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. Se espera que, & méas tardar, en .los Gltimos dias del préximo
Marzo estara la obra en condiciones de que pueda realizarse
perfectamente. la travesia del tunel por medio de locomotora de
vapor, mientras se completan las instalaciones que han de per-
.mitir hacer uso en la explotacién de la traccién eldetrica.

- En las efemérides de la Ingenieria debe sefalarse con legiti-
ma satisfaceidn la fecha del 25 de Enero ultimo, en que .el pri-
Jner tren normal de viajeros, formado por una locomotors, y cua-
tro coches, parti6 de Briga 4 las ocho y cincuenta y sels, y fué
recibido & las nueve y treinta.y tres en Iselle, entre las aclama-
ciones del publico y los estampidos del caiién, que celebraban

el triunfo del hombre sobre la naturaleza.

‘Segtn ol testimonioe de los expedicionarios, en que ﬁouraban
los representantes de las Corporaciones, oficiaies y de la prensa,
Ja travesia se.habia. efectuado con toda felicidad, sin registrarse
durante el viaje el menor incidente y.en condicicnes de tempe-
ratura sumameate agradables.—L.

)

PAVIMENTOS DE ASFALTO ENCAUCHA'D.U"

Las indiscutibles excelencias de los pavimentos de asfalto
patural o artificial empleados en las calzadas de las vias plibh-
cas, bajo los aspectos de la higiens, de la tersura de la superfi-
ciey de la amortiguacién del ruido que producen los vehiculos,
no dejan de estar com.rapesa.dos por serios mconvementes En
primer. lugar, son muy resbaladizos cuando estan humedos y su-
cios..Ademas, deben ser aplicados en caliente, lo que eleva con-
sxderablemente su precio por la necesidad de aparatos grandas é
incomodos y Jbreros expertos; y por otra parte, la temperanura
de 100 4 120 grados &4 que se extiende evapora la humedad dei
cerﬁ;ento de hormigén, y el vapor de agua producido acaba por
perforar la capa de asfalto, abriendo pequeiias hendiduras que &
la larga destruyen la cohesién del material. La heterogeneidad
de las dos superﬁcles en contacto y su 1ndependenc1a favorece
el corrimiento del asfalto y suroce con la base de hormigén bajo
1a accién de las ruedas, originando su rapida destruccién. Fi-
nalmente, el espesor de ls cubierta de asfalto es relativamente
grande, y su duracién poco grande. '

La mayoria de estos inconveniéntes se pretende han sido re- .

mediados con el empleo de un nuevo material & que se da en
América el nombre de asfalto encauchado, y que se reduce 4 una
mezcla de asfalto natural con goma elastica, que se aplica com-
prlmléndola en frio sobre un cimiento de hormlvén El procedi-
miento se debe 4 un médico de Niza, Sr. Carolo de Candemberg,

y con51ste en pulverizar mecinicamente el asfalto y agregarle
una d1soluc16n de caucho en aceite mineral que rablandece el
_betun y forma con 61 un compuesto muy apropiado por su poder
aglutinante para producir la cohesién de las moléculas calizas.

Mezelando intimamente en una amasadera el polvo de asfalto
con el caucho hinchado y reblandecldo por el disolvente, se ob -
tiene ur polvo mas oscuro que el primitivo betin, que basta
comprimir para que ligue y se endurezca rapidameate. La su-
perficie adquiere un color mds claro que el aire libre, que se
torna después de algunos dias en gris blanco, y en el interior,
segin se observa al hacer un corte, presenta una coloracion
amarillo nacarado.

La adherencia entre la cublerta de asfalto y la base de hor-
migén se consigue interponiendo entre ambas una cola especial,
en la que entra el sulfuro de carbono, cola que se extiende sobre
1a superficie de hormigén, previaments bien limpiada, y se es-
polvorea con una ligera capa de asfalto encauchado.

Seguidamente se aplica la capa exterior de 3 4 4 centimetros
.de grueso, la que se comprime en frio con pequefios pisones en
apalogs forma que en los asfaltados ordinarios.

.+ La calzada puede ser eniregada inmediatamente al transito
pﬁblicd, notandose en su superficie los primeros dias las huellas

de las ruedas; pero al poco tiempo el trafico produce una com-

‘presién uniforme que hace desaparecer tas rodadas.-

La aplicacion.del asfalto. encauchsdo parece -ofrecer las si-
guientes ventajas: no exige material ni maquinaria para calen =~
tar ni preparar el polvo del asfalto, ni para transportar : y ex-
tender la cubierta protectora, asi como tampoco obreros ~espe-

ciales; se adhiere intimamente al hormigén y a los cuerpos en

cuyo contacto se suele encontrar usualmente, como carriles, ver-
jes, etc.; puede comprimirse mejor por ser menos espesa la
capa asfaltica; ésta es un ajslador excelente de la temperaturs
y dela electridad; se repara faciimente y en poco tiempo; pare-
ce ser poce resbaladizo, 7y se cree que su duracién ha de ser,su-
perior & la de los asfaltos corrientes.

- El pavimento de referencia se ha empleado con éxito en va-
rias poblaciones francesas, entre las que se citan Marsella,

:Lion, Niza y en Paris hace algunos meses. En la primers de
-estas capitales se inauguraron los trabajos el 2 de Abril de 1900

¥ la calzada terminada se abri6 al trafico el dia 11 del mismo
mes, siendo el espesor total de 25 centimetros, de los-que” co-
rrespondian 2 centimetros & la capa de asfalto encauchado .y el
resto al cimlento de hormigén. La via sometida al ensayc es

- frecuentada por carros de gran peso y por. una -circulasién’ su-

mamente activa de coches, y segin los informes oficiales de la
Direccién Municipal de Via y Obras, emitidos & ‘fines del -afio
ﬁltimo ‘en: los cuafro aflos v medio transcurridos desde 1la eje—-
te, ni nota.do dlsoregaclon en parte alvuna. de Ia. calzads; (ha=
biéndose comprobado tar sélo, en la unién corn los empedrados
que la circundam, una depresién que parece ser debida mas
bien 4 un exceso de compresién que 4 un verdadero desgaste.

El Bolelin de la Sociedad de. Fomento Fabril, de Santiago de

-Chile, cita también,-entre los ensayos realizados en América, ol
-ejecutado dltimamente por cuenta de la Sociedad explotadora

de este material en una de las principales .calles de Buenos
Aires. ’

En este ensayo parece haberse puesto en evidencia que -6l
asfalto encauchado resulta blande durante los primeros dfas
siguientes & su aplicacion, debiéndose & su pocs consistencia el
que las ruedas dejasen marcada su impresién en ia superflcie;

‘pero un trozo arrancade 4 los diez dias ofrecié un corte cuya du-

reza muy grande en la cara superior iba descendiendo. gradual-
mente con la profundidad, siendo muy blanda su parte inferior,
lo que constituye una gran ventaja bajo el aspecto de la elas-
ticidad de la superficie de la rodadura, la adhesién al hormi-

‘g6n era tan grande que al desprender el trozo de asfalto arras-

tré consigo parte del cimiento; y, por uitimo, la sustitucién de

‘la parte extrafda se llevd 4 efecto con notable facilidad, no in
-virtiéndose en ello més de diez minutos.

- El colega expresa, con las naturales reservas obhaada.s en
casos-en que la practica no permite aun pronunciar ‘un juicio

-definitivo, su opinién de que se obtendra con el nuevo material
-un pavimento superior 4 los asfaltados y que competira con ven-

taja con los entarugados en aquellas vias en que hoy se viene
utilizando en gran escala.—L. :

CONGRESO INTERNAGIONAL DE MECANICA APLICADA CELEBRADO N LR

.

Entre los distintos Congresos celebrados er.'x-Lieia durante la

. ultima Exposicién, el de Mecanica a.phca.da. ha sido, sin duda

alguna, uno de los mas. interesantes y mas fecundos. Formado,

-bajo la presidencia de M. Hubert, Ingeniero Jefe de Minas y
profesor en la Universidad, por una agrupacién de eminentes

Ingenieros y sabios profesores, han sido en él estudiadas y dis-
cutidas treinta y cinco comuniaciones sobre distintos asuntos
de.palpitante actualidad, aportandose datos y resultados - alfvu—

. nos de ellos inéditos.




