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genfero y un Inspector, tesidéntes on ¢ada uro, y el personal au-

. peel TR e Tl LT T _ . xiliar necesario; pero estos Tdgenieros depenien directamentd
S‘Qj‘.u‘m? ée,.faros..@e BuertoRico. , v vasbevi v '70‘900 del Incremero secretario de la Comisién 'y todos los Inspactores
Sostenimiento -de las.luces. en los canales de 103:1 o del secretano naval. La accién dela Comision central, una pars.

~Grandes lagos ~ . 4.000

: todo el'servicio, se ejerce asf con mayor eficacia en el completo
Faro flotante del lago Ene.. e e 4000 litoral, y la mspecclon se efectia raplda ¥ continuamente, obli-
R gados como estdn los inspectores 4 frecuentes y periddicas visi-
3.704.00 tas & todas las sefiales 4 su cuidado, de cuyo resuitado han de
: dar cuenta & la Comlslén central y debiendo los Ingenieros pro-
:--dé gefiales achsticas y abono de los ‘plazos esti- ‘poner cuantos trabajos conceptien convenientes para la amplia~
pulados en los cortratos para la adquisicién de ‘cion y mejora.del servicio y redactar permdxca.ment.e Memonas
46§ buques de vapor para el servieio, fijandose so- s exponiando su estado y circunstancias. -
paradamente los créditos-para cada Ob!'&- en rela- B Esta unificacién permite también disponer de una vek‘da.dera.
c‘ién autorizada por el Congreso.. et eiieeeeeaeas 826,430 fiota emp1ea.da en las diversas oparacmnes, ¥y la cual hace pOSl-
' : s , : —————— 'ble se ejerza la debida vigilancia para el reconocimiento de la
TOt&l- Seeesedienieiiiiien Uil 4530430 ‘ituacion de todas las sefiales, asi como sobre el personal de
e ot Lo ——=—————  ellas encargado. En la Comisi6n de caracter civil, estan repre-
i ' - " sentadas las diversas entidades que por su misién y conoci-
mientos deben entender en este rame, 6 sean la Marina y la In-
genieria, auxiliadas por el concurso de -hombres de ciencia de
espemales conocimientos, de cuya aplicaéién tanto puede espe-
rarse y que han tomado parte en las experiencias y estudios
realizados, ya sean referentes a las seiiales sonoras, como tam-
'bibn 4 la mejora y perfaccionamiento de los aparatos opticos y
de los medios de iluminacidén, copiando asi el proceder seguido
‘en Inglaterra y en Francia, aunque sus resultados no pueden ni
‘con mucho equipararse hasta ahora con los obtenidos espacxal—
mentd por la segunda de estas dos naciones.
" Comparada esta organizacion del servicio con la existente
‘en Espafia, no podemos menos de encontrar la nuestra defizien-
te; es cmrto que la Comlslén de faros se asemeja por su oompo-
s1c10n 2l organismo analogo de la Reputblica norteamericana,
pero la uusstra no es mis que un Cuerpo consultivo, ¥ en cuan-
t0 & la jefatura del servicio central de sefiales maritimas tiend
's6lo una misién restringida, limitadsa & la parte técica del ser-
vicio de faros, 6 sea & cuanto atafie al proyecto y construccién
de los aparatos y & su montaje y al estudio y propuesta de ins-
tala.cmn de las senales; los proyectos de edificios, la construc-
‘eion de los faros y bahza.s, su conservacion, sostenimiento y
vw:lancxa, se hallan & cargo de lag Jefaturas de las diversas pro-
vincjas maritimas, y ol Cuerpo de torreros depende del Negocia-
do especial de personal de la D1recc16n de Obras publicas, sm
intervencién del de faros.
~ Esta falta de unidad, por més que esté constituida en apsa-
‘riencia por aquél Centro general, pues de éi depende [a Comi-
sién y, las diversas jefaturas, tiene grandes inconvenientes para
‘1a, rapuia y expedita marcha del servicio, no entrando en el exa-
.men y justificacion de lo que afirmamos por considerarlo com-
‘pletamente ajeno a! objeto de la presente Memoria, por mas que
no hayamos podido menos de apuntar dichas ligeras mdlcacm-
nes como *érmmo a este somero nraba;o

[Eas4

Construccion de faros, estajblé'ci_miento de luces y'

En los Estados Umdos los buques, cnalqulera. que sea su
nacionalidad, no pagan.derecho alguno por faros ni otra class
de seflal auxiliar de 1a navegacion.

Por acta de 3 de Marzo.de 1893 se dispuso que las lentes y-
el cristal destinado 4'su fabricacién, importados para su- em-
pleo por el servicio de faros de los. Estadas Unidos, ss hallen
exentos del pago de los derechos de Aduanas, los cuales estan
fijados,. con -arreglo al Arancel de 1890, en 45 por 100 ad
oalorem.

» Bl:'servicio de fa.ros, consxderando Ios graves mconvenientes
que, pueden originarse por el establecimiente por particulares de

" seflales-maritimas, ha .solicitado repetidamente desde 1883, y
aun.lo pide con urgencia en 1904, una absoluta prohibicidn, de-
biendo incurrir log que contravengan esta orden, -con detrimen-
‘to:de los intereses de‘'la navegacion y del comercio, en las pe-
:nalidades consiguientes. Esto no obstante, no.se ha dictado
hasta la fecha ninguna medida legislativa ni tampoco .por el
iGobierno en el indicado sentido, lo que parece en extremo. ex-
:trafio,-llamando anualmente la atencién acerca de este impor-
stante punto la Comision de faros hace veintidés afios, por lo que
se.ve-inltiilmente, en las Memorias presentadas 4 la Secretaria
.del.Tesoro, no obstante exponer en ellas los inconvenientes que
.han originado en varios casos, haciendo ver claramente la. ur.
.gengia de'la medida que se pretende. :

.:Se.indicara, por;ultimo, que las oficinas de la Comismn de

. fa.ro,s fuerou trasladadas en Julio de 1902 del. Departamento del
-Tesoro.4 un edificio particular alquilado, donde ocupan parte de
JAos:pisos tercero, cuarto, quinio y sexto en vez de hallarse todas

las dependencias establecidas 4 unsélo nivel como antes ocurria;

esto origina un aumento de fatiga para el personal y una notable
;pérdida de tiempo, por lo que se ha hecho presents al Gobierno

la urgencia, desde hace siete afios en todas las Memorias anua-

les reiteradas, de la construccién de un edificio independiente,

- satisfaciendo las condiciones requeridas para instalar en ¢l en
-adecuada forma los miltiples. servicios y dependencms del de-

- GUILLERMO BROCKMANN.
partamento central de faros. - ‘ S '

fcbzvxch‘lsiones.- B o BN Lo
© LA APERTURA DEL -SIMPLON

/i Conesto tsrminamos cuanto creemos. suficiente manifestar
para dar idea de la organizacién. del servicio de sefiales mariti- . ' : TR
mas en la Gran Republica americana. Del examen dé lo expues- - " La prensa técnica de Italia se ocupa en la préxima inaugu-
- to lleoamos 4 la conclusién, que en dicha organizacién se pro  racién oficial de la linea eléctrica y del tinel del Simplén, y fija
;:curan dos objetivos principales: la centralizaeion y unificacién  como fecha de su aperiura al trafico piblico 1a sevunda qumcena
- del.servicio y la constante vigilancia en las localidades.. -~ del mes:de Mayo préximo. : ,
:La Comisién de faros se ocupa-de todo cuanto atafie & este Por la parte de Briga los trabajos van mas- adelantados yla
* ramo, tanto delas obras de establecimiento de las diversas cla- doble via ests completamente seniada en una longitud de mas
- ses 'de sefiales para la navegacién como de conservacion, sosté  de 10 kilémetros, habiéndose dado principio 4 la instalacién - de
-nimiento y servicio; pars, ‘poder- realizar mas facilmente todos Jos cables telegraficos y del sistema de sefiales. En la vertiente
-@stes trabajos y para la-mas inmediata y asidua v1gllanc1a de ' italiana se prosiguen también con gran actlvxdad las operacxo-
los faros y demas sefiales, se han crea.do los -distritos con'un [h- ° nes de asiento de la dokle via.-
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. Se espera que, & méas tardar, en .los Gltimos dias del préximo
Marzo estara la obra en condiciones de que pueda realizarse
perfectamente. la travesia del tunel por medio de locomotora de
vapor, mientras se completan las instalaciones que han de per-
.mitir hacer uso en la explotacién de la traccién eldetrica.

- En las efemérides de la Ingenieria debe sefalarse con legiti-
ma satisfaceidn la fecha del 25 de Enero ultimo, en que .el pri-
Jner tren normal de viajeros, formado por una locomotors, y cua-
tro coches, parti6 de Briga 4 las ocho y cincuenta y sels, y fué
recibido & las nueve y treinta.y tres en Iselle, entre las aclama-
ciones del publico y los estampidos del caiién, que celebraban

el triunfo del hombre sobre la naturaleza.

‘Segtn ol testimonioe de los expedicionarios, en que ﬁouraban
los representantes de las Corporaciones, oficiaies y de la prensa,
Ja travesia se.habia. efectuado con toda felicidad, sin registrarse
durante el viaje el menor incidente y.en condicicnes de tempe-
ratura sumameate agradables.—L.

)

PAVIMENTOS DE ASFALTO ENCAUCHA'D.U"

Las indiscutibles excelencias de los pavimentos de asfalto
patural o artificial empleados en las calzadas de las vias plibh-
cas, bajo los aspectos de la higiens, de la tersura de la superfi-
ciey de la amortiguacién del ruido que producen los vehiculos,
no dejan de estar com.rapesa.dos por serios mconvementes En
primer. lugar, son muy resbaladizos cuando estan humedos y su-
cios..Ademas, deben ser aplicados en caliente, lo que eleva con-
sxderablemente su precio por la necesidad de aparatos grandas é
incomodos y Jbreros expertos; y por otra parte, la temperanura
de 100 4 120 grados &4 que se extiende evapora la humedad dei
cerﬁ;ento de hormigén, y el vapor de agua producido acaba por
perforar la capa de asfalto, abriendo pequeiias hendiduras que &
la larga destruyen la cohesién del material. La heterogeneidad
de las dos superﬁcles en contacto y su 1ndependenc1a favorece
el corrimiento del asfalto y suroce con la base de hormigén bajo
1a accién de las ruedas, originando su rapida destruccién. Fi-
nalmente, el espesor de ls cubierta de asfalto es relativamente
grande, y su duracién poco grande. '

La mayoria de estos inconveniéntes se pretende han sido re- .

mediados con el empleo de un nuevo material & que se da en
América el nombre de asfalto encauchado, y que se reduce 4 una
mezcla de asfalto natural con goma elastica, que se aplica com-
prlmléndola en frio sobre un cimiento de hormlvén El procedi-
miento se debe 4 un médico de Niza, Sr. Carolo de Candemberg,

y con51ste en pulverizar mecinicamente el asfalto y agregarle
una d1soluc16n de caucho en aceite mineral que rablandece el
_betun y forma con 61 un compuesto muy apropiado por su poder
aglutinante para producir la cohesién de las moléculas calizas.

Mezelando intimamente en una amasadera el polvo de asfalto
con el caucho hinchado y reblandecldo por el disolvente, se ob -
tiene ur polvo mas oscuro que el primitivo betin, que basta
comprimir para que ligue y se endurezca rapidameate. La su-
perficie adquiere un color mds claro que el aire libre, que se
torna después de algunos dias en gris blanco, y en el interior,
segin se observa al hacer un corte, presenta una coloracion
amarillo nacarado.

La adherencia entre la cublerta de asfalto y la base de hor-
migén se consigue interponiendo entre ambas una cola especial,
en la que entra el sulfuro de carbono, cola que se extiende sobre
1a superficie de hormigén, previaments bien limpiada, y se es-
polvorea con una ligera capa de asfalto encauchado.

Seguidamente se aplica la capa exterior de 3 4 4 centimetros
.de grueso, la que se comprime en frio con pequefios pisones en
apalogs forma que en los asfaltados ordinarios.

.+ La calzada puede ser eniregada inmediatamente al transito
pﬁblicd, notandose en su superficie los primeros dias las huellas

de las ruedas; pero al poco tiempo el trafico produce una com-

‘presién uniforme que hace desaparecer tas rodadas.-

La aplicacion.del asfalto. encauchsdo parece -ofrecer las si-
guientes ventajas: no exige material ni maquinaria para calen =~
tar ni preparar el polvo del asfalto, ni para transportar : y ex-
tender la cubierta protectora, asi como tampoco obreros ~espe-

ciales; se adhiere intimamente al hormigén y a los cuerpos en

cuyo contacto se suele encontrar usualmente, como carriles, ver-
jes, etc.; puede comprimirse mejor por ser menos espesa la
capa asfaltica; ésta es un ajslador excelente de la temperaturs
y dela electridad; se repara faciimente y en poco tiempo; pare-
ce ser poce resbaladizo, 7y se cree que su duracién ha de ser,su-
perior & la de los asfaltos corrientes.

- El pavimento de referencia se ha empleado con éxito en va-
rias poblaciones francesas, entre las que se citan Marsella,

:Lion, Niza y en Paris hace algunos meses. En la primers de
-estas capitales se inauguraron los trabajos el 2 de Abril de 1900

¥ la calzada terminada se abri6 al trafico el dia 11 del mismo
mes, siendo el espesor total de 25 centimetros, de los-que” co-
rrespondian 2 centimetros & la capa de asfalto encauchado .y el
resto al cimlento de hormigén. La via sometida al ensayc es

- frecuentada por carros de gran peso y por. una -circulasién’ su-

mamente activa de coches, y segin los informes oficiales de la
Direccién Municipal de Via y Obras, emitidos & ‘fines del -afio
ﬁltimo ‘en: los cuafro aflos v medio transcurridos desde 1la eje—-
te, ni nota.do dlsoregaclon en parte alvuna. de Ia. calzads; (ha=
biéndose comprobado tar sélo, en la unién corn los empedrados
que la circundam, una depresién que parece ser debida mas
bien 4 un exceso de compresién que 4 un verdadero desgaste.

El Bolelin de la Sociedad de. Fomento Fabril, de Santiago de

-Chile, cita también,-entre los ensayos realizados en América, ol
-ejecutado dltimamente por cuenta de la Sociedad explotadora

de este material en una de las principales .calles de Buenos
Aires. ’

En este ensayo parece haberse puesto en evidencia que -6l
asfalto encauchado resulta blande durante los primeros dfas
siguientes & su aplicacion, debiéndose & su pocs consistencia el
que las ruedas dejasen marcada su impresién en ia superflcie;

‘pero un trozo arrancade 4 los diez dias ofrecié un corte cuya du-

reza muy grande en la cara superior iba descendiendo. gradual-
mente con la profundidad, siendo muy blanda su parte inferior,
lo que constituye una gran ventaja bajo el aspecto de la elas-
ticidad de la superficie de la rodadura, la adhesién al hormi-

‘g6n era tan grande que al desprender el trozo de asfalto arras-

tré consigo parte del cimiento; y, por uitimo, la sustitucién de

‘la parte extrafda se llevd 4 efecto con notable facilidad, no in
-virtiéndose en ello més de diez minutos.

- El colega expresa, con las naturales reservas obhaada.s en
casos-en que la practica no permite aun pronunciar ‘un juicio

-definitivo, su opinién de que se obtendra con el nuevo material
-un pavimento superior 4 los asfaltados y que competira con ven-

taja con los entarugados en aquellas vias en que hoy se viene
utilizando en gran escala.—L. :

CONGRESO INTERNAGIONAL DE MECANICA APLICADA CELEBRADO N LR

.

Entre los distintos Congresos celebrados er.'x-Lieia durante la

. ultima Exposicién, el de Mecanica a.phca.da. ha sido, sin duda

alguna, uno de los mas. interesantes y mas fecundos. Formado,

-bajo la presidencia de M. Hubert, Ingeniero Jefe de Minas y
profesor en la Universidad, por una agrupacién de eminentes

Ingenieros y sabios profesores, han sido en él estudiadas y dis-
cutidas treinta y cinco comuniaciones sobre distintos asuntos
de.palpitante actualidad, aportandose datos y resultados - alfvu—

. nos de ellos inéditos.




