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¥ con esté motivo se asegura por los practicos que aun en aqué-
Ilos accidentes en ‘que ‘el fuego viene acompaiado de la produc—
<ién de gran cantidad de humo, la coneentracién de varios-po-
tentes reflectores sobre el lugar del snnestro prestaria verda-
dero servicio.

Otra idea expuesta. a.l propic tlempo por Mr. Seale es el em-
pleo en analogos casos dé bombas de gran potencia habilitadas
para funcionar bajo la-aceién de la eleetricidad, cuyos motores
pudieran ponerse en conexién con los conductores de las redes
de las Compafiias de alumbrado, y cuyo efecto no vacila en ase-
gurar que serfa muy superior al que actualmenté prestan las
bombas movidas por el vapor que se usan con el mismo objeto
en las prmr'lpa,les poblaclones —L

PROVECTO DR RIBGOS CERCA DR DURORD CASTADOS TNIOS )

El Gobierno de los Estados Umdos emprende ahora en orande
escala la construcecién de obras hidrdulicas para riegos, etc., que
hasta. aqui han sido siempre ejecutadas por la industria priva-
da. Un fondo especial, formado y sostenido por el producto de la
venta.de terrenos ¥ por los derechos al riego, fondo que se eleva
aczualmente 4100 millones de francos proximamente, esté. a.fecto
4 esta clase de nuevos trabajos.

El Engmeer de 29 de Septiembre da la descnpcxén de uno de
estos proyectos, que debe ser. elecuta.do en la Montans, cerca de
Buford. ,

Comprende el proyecto la ejecucmn de una presa sobre el
Yellowﬁone River y un canal. de.54 km. desde la presa hasta.
Buford. Este canal debe regar 24. 000 hectareas, situadas en Ia

. margen 1zquierda de el Yellowstone River y extendldas en.una
faja de terreno de 104>< 8 km. : .

.El autor. descnbe sucesivamente. el canal la toma de aoua,
que es en hormigdn, con 11 compuertas en forma ordmana, pre-
cedidas de una parrilla para impedir el paso. de los. .cuerpos flo-
rantes; las obras.de fabrica mas: lmportantes para los pasos di-
ficiles.que tiene el trazado; el sistema de compuertas de distri-

: bucion situado en Ia extremldad inferior;del canal, y ﬁnalmente,
el ahvmdero de. superﬁc1e o
. Las. compuertas de dlsmbumén del tipo Ta.intor son seomen-
‘tos de cilindros que giran alrededor de su eje. :

‘El.agua del canal regara an pa.rte terrenos situados mas ba-
Jjos que. él ¥ en:parte terrenos mas altos, & cuyo. fin se aprove-
charan algunos saltos, que proporclonaran la energia necesaria
para la elevacién de :las aguas., :

El costo de las ohra.s sera de un mllléu de franco».——o

,,PROY‘EGTAO DETUNEL BAJO EL ELBA'

La cxudad libre de Hamburfro, tan:célebre por su antlrruo ré-
gimen politico como por su préspero comercio, se halls fundada
en las orillas del rio Elba, y separada. como otras muchas gran-
des. capitales por aquella caudalosa corriente. En la parte sep-
tentrional se extiende la poblacién propiamente dicha, y la par-
te mercantil, comprendiendo las'grandes instalaciones indus-
triales.y las masricas casas de comercio, se han establecido en
la orilla' meridional, en la que tambidn se encuentra la principal
zona de servicio del puerto..Las comunicaciones incesantes en
tre las dos partes de la:poblacién se realizan en condiciones tan
deficientes, que se reducen 4 vapores para las personas y barra-

- cas para- el transporte de mercancias; pero aun estos medios
resultan en ocasiones ‘sumamente dificilés por los obstaculos que
:les ofrecen las- nleblas 6 el hielo, Y ha ya mucho uempo que se

reclama con apremioc un nuevo medio de comunicacién mas se-
guro y cémodo-. , :

La construccién de un puente, primera solucién que se ha
buscado para el problema, se considera descartada por las difi-
cultades que le oponen las circunstancias locales, y por ello se
ha pensado seriamente en establecer un paso subfluvial, cuyo
proyecto esta en vias de aprobacién, y parece seguro que se lle-
vara 4 la practica. Las lineas oenerales de este atrevido- pro-
yecto son las siguientes.

Se propone el trazado del tinel er la escala de San Paulo
por cumplirse en aquel sitio la condicién importante de dispo-
ner en ambos extremos del espacio necasario para. desarrollar
los trabajos. Las entradas al subterraneo se proyectar con un
diametro de 27 metros, y en ellas se situaran las correspondien-
tes escaleras y seis ascensores; cuatro de los cuales se destinan
& los vehiculos y dos 4 los pasajeros. El tinel propiamente di-
cho, se construira dividido en dos tubos, 4 cada uno de los cua-
les se dara un didmetro aproximado de 6 metros. En la parte in-
ferior de dichos tubos se dispondra una calzada central para
los vehiculos y dos andenes laterales para los peatones. .

El presupuesto de gastos que se asigna 4 esta obra excede
de 400.000 liras, cuya mitad se invertira en la ejecucién del ti-
nel, que se cree podra terminarse en un plazo de dos & tres afios.

En el proyecto se estima que la explotacion del tanel permi-
tira cubrir los gastos que ocasione su ‘construccién, y al efecto
se propone el establecimiento de un arbitrio por el paso del mis-
mo, que se calcula producu‘a un rend1mlento de cerca de 210 000
liras.’ -

“Las tarifas que se trata de aplicar sou: 4 céntimos por pasa-
jero, 60 por vehiculo cargado 40 por descargado y 10 por carro
de mano. —L.

CONSIDERACIONES ACERCA DE MARRUECOS

Y SUS FUTUROS FERROCARRILE3

Produccmnes de. Moghreh el-Aksz.

Son tan. extraordmarlas las noticias acordes que nos dan
exploradores, gebgrafos y publicistas acerca de las producclones
de este pais, que preferimos trasladarlas integramente.con- la
autoridad de las personslidades 4 quienes se deben. .

~ «Con ofro Gobierno y sin'el método ruinoso.de transportes;
dice Graberg de Hemsod, esta regién inagotable abasteceria.la
Europa entera de trigo, cebada y otros comestibles.» o

- El distinguido general espafiol Arteche, muerto hace dos me-
ses, que con Coello publicé en 1859 un notable trabajo y mapa
de Marruecos, asegura qua su territorio es de los méas feraces
conocidos, y que, & no impedirlo tradicionales obstaculos, . este
Imperio seria el granero de Europa, como una parte de éllo fué
de Roma antigua: Cibrense las campifias en Enero de una. ver-
dura, esmaltada de flores y se desarrollan los cereales; en Mar-
zo se hace la recoleccidén de la cebada, y en Junio la del trigo,
con cuya harina preparan los naturales el alcuzeuz, la del maiz
¥y 1a del sorgho, con el que también hacen harina. para aquel
plato favorito de los africanos. Cual sea la fertilidad del suelo,
se patentiza con sélo observar que abierto solamente econ un
arado de madera que apenas penetra en él, y abonado con el
rastrojo, que se tiene esmero en dejar bastante alto, no se apre-
cia sino como mediana una cosecha de 30 granos de trigo por
uno de siembra, y como buena sélo cuando produce’ 60, .habién-
dolas de 80 por 1. En las llanuras y colinas crecen el olive, la
higuera, el granado, el.almendro, el naranjo y el limonero, y
cubren las montafias bosques de encinas, robles y moreras; y en
la vertiente meridional, palmeras cuyos datiles constituyen uno
de los alimentos preferidos por los. marroquies. Prodicense, en
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fin, y en abundancia prodigiosa, toda clase de frutas conocidas
en Europa y varias otras muy sabrosasy unles, asi como le-
gumbres y verduras de toda especie.

A pesar de tal fertilidad padécense alli hambres ternbles de

que 1o se tiene idea'en Europa, :producidas por las.langostas:

que pasan del Sur del Atlas y esparcen la desclacién por los
campos; produciendo algunas veces con su punrefa.ccxon peste y
fiebres contagiosas.»

M. A. Monlieras, en L2 Maroc inconnu (Orén,- 1895), asegura’

que es un magnifico pais. Que no hay en parte alguna, en.todo
el inmenso continente africano, territorio mas bello, mas varia-
da, ni mas rico; la salubridad y la dulzura de su clima son pro-'
verbiales entre los arabes. Su fertilidad incomparable, da lugar
4 que algunos pufiados de trigo echados sobre terremo apenas
surcado por un arado primitivo, produzca una soberbia cosecha.
Las numerosas y soberbias montafias marroquies estan cubier-
tas de grandes bosques, ¥ hay en abundancia, en su seno, ‘oro,
plata, cobre, hierro, plomeo, ete., hallandose més poblade de lo
que se cree, pues, segin Monlieras, tiene 25 millones de habi~
tantes. :
No es menos halagieiia la opinion del Ingeniere xmhtar Mous—
tapha. de Courten, que estuvo al servicio del Sultan de Marrue-
- A dos pasos de Europa, dice, existe un pais dotado de las
condlcmnes més privilegiadas de nuestro hemisferio. Especlal-
mente favorecido por la naturaleza, bien ref'ado, fecundo y rico
en productos de todas clases.

Bonelli, oficial del Ejéreito espailol, menciona entre las pro-
ducciones y los articulos que podrian exportarse de Marruecos,
los cereales, granos y frutas de todas clases, forrajes, lanas, pie-
les, cera, manteca, miel, comas, aceites, 'droga.s, azafran, tabaco,
algodén, morera, vinos, aguardientes de uva, caflamo, eufor-
bios, madera de pino aromatico para muebles preciosos, sidero-
xilos 6 palo de hierro, aceite, férula (de una planta umbelifera).
Se cria alli excelente ganadosy animales domésticos de todas
clases, y abundan las tortugas en sus aguas, asi’ como la pesca
en sus costas.

En industria sobresalen las de alfareria, cueros, armas,
bordados, tejidos, joyeria y-tapices.

Los articulos agricolas se venden todos ellos por procedi-
mientos rudimentarios y primitivos, 4 diferencia- de lo que ocu-
rre con el ganado, y sobre todo con el asnal, mular y caballar,
que se adquieren en los s0cos 6 mercados mediante subasta -pt-
blica, quedando para el mejor postor si el duefic se conforma
con el precio de la puja mdxima. La exposicién del ganado'se
hace por las mafiazas desde muy temprano, para que los com-
pradores pusdan examirar sus defectos y cualidades, y respecto
delos caballos los ensayan pricticamente mozos que de elle vi-
ven, durante une hora, al término de la cual empieia, la venta,
verificaindose las ofertas mediante sefias previamente conveni-
das. Para oprobio de 1a humanidad, confundidos con los potros
se exhiben tambidn algunos esclavos, llevados alli por engaiio,
por la esclavitud de la miseria 6 por la de la fuerza, los cuales,
después de ser sometidos & miltiples y groseros reconocimien~
tos materiales, como si se tratara de la mas humilde de las bes-
tias, son vendidos & precios inferiores al de los generalmente
pagades por las caballerias. Aunque sélo fuera por eso, sérfa ya
llegada la hora de dignificar al ser humano en Marruecos; pues
si por orgullo, ambicién 6 por cuestiones de amor propio, las Na-
ciones europeas han producido los horrores de la cuerra varias
de ellas entre si, y también con el mismo Imperio moghrebino,
apenas se concibe que no se concierten para lograr pacifica-
mente que, al destello de los arcos voltaicos y en pos de la loco-
motora, penetren en Marruecos los santos prineipios del crisiia-
nismo, que nos obligan 4 tener amor y caridad 4 los demas hom-
bres y a librarles de todo gérero de esclavitudes.

La indole de este trabajo me impide resefiar aqui las intere-
santisimas cartas escritas desde distintos puntos del Imperio, y

que con el titulo Le Maroc publict el afic pasado Eugenio

Aubin, en las cuales se pondera la riqueza del pais y la hermo-

sura del ganado que en 61 se cria. Con lenguaje pintoresco des-

cribe el exploradorfrancés las comarcas recorridas, la-asocia -
cién agricoia, por sistema analogo al de nuestira aparceria ¥ la

organizacion del Makhen, cuya avidez prepara la ruina de los

eaids 6 umana sobrado ricos 6 podsrosos, los cunales, por el pe-
cado de serlo, y bajo cualquier pretexto.que recuerda la fibula
del lobo y el cordero, son arrestados y deportados: 4 |Larache,
Rabat, Mogador 6 Tetuan, para que aquél se apodere de sus bie-
nes despuée de dispersar la familia del desgraciado y de vender
sus esclavos. Dicho se ests que con .este estimulo se explicala
carestia de riquezas en Marruecos y se justifica la costumbre de
enterrar el dinero de los- que tienen la- desdicha de poseer esa
que alli es causa de nuevo y grande peligro. .
La Revue de Geographie, de Paris, resume las descnpcmnes
que publicé acerca de Marruecos, diciendo que la considerable
extension de las tierras cultivables, la importancia de las .co-
rrientes de agua, la dulzura é igualdad del clima y quizas’la ri
queza del subsuelo, prometerian &4 Marruecos una superioridad
scondémica marcada sobre Argelia y Tinez si el pais se organi-
zara 1e una manera regular y ordenada. Afiads, que & ello no
se oponen las creencias 'religiosas, pues el mahomstano no es
enemigo irreconciliable del cristiano, ni hostil 4 todo progreso.
En el mismo Koran, que es una confusa récopilacién. de maxi-

mas y preceptos, 4 veces vagos ¥ ‘cbﬂtr'adictorios, “hay excita-

ciones al trabajo y otras 4 la vida de placeres y dulzuras; unos
parrafos incitan & los goces- brutales, ‘4 la devastacion y & las
matanzas, en tanto que otros emcomian la iolerancia. Enfin,
que el libro que compendia todas las leyes y Codigos de los

muslimes, no es el obstaculo que ' se'opone al progreso del Mo- -
-ghreb, pues cuando al mahometano le conviene, sirve al cnstm~

no, diciendo: «Pues 4 Dios plugo ‘dar 1a victoria y el poder al
cnstxano, el creyente’ debe someterse 4 su santa voluntad».
‘Hay, pues, que destruir la leyenda de Marruécos, el cual

aceptara de buen grado los beneficios ds la civilizacién en cuan- -

to las naciones suropeas consigan libertar al pueblo vecino de
la esclavitud moral y material en que vive, gracias'a uns orga-
nizacion feudal y despética peor que ia que noeotros padeclmos
en tiempos'de Carlos 1.

Han transcurrido ya cuatro lustros desde que Reclus pu’ohco
su potabilisimo tratado de oeoorafia. umversal Y en él consig-
naba ‘ya qué en los ultimos’ eincuenta afios habian. ocurndo
grandes cambios en Marruecos, que los europeos pueden reco
rrer todo el pais Bled el- Makhzen que habia desaparecido ya la,
ira fanatics contra el extranjero, al que es dado aprender el
irabe y adquirir propiedades; y, finalmente, que Marruecos ha-
bia sido arrastrado gradualmente a la orbita, de las naciones
europeas.

Marruecos, sin duda alguna, volverd a formar parte de los
pueblos civilizados, entra los cuales figuraba ya en tlempo de
Dioclsciaro.

Una de las causas primordiales de que Marruecos no pros-
pere materialmente, & pesar de la excelencia de sus condicio-
nes naturales, la encontramos enla.deficiencia de los medios de
comunicacion, motivo bastante para impedir el progreso de su
agricultura, la extension de su comercio . el desarrollo de su
rudimentaria industria. No es posible, no, que lleguen al mundo
exterior las manifestaciones de la” actividad de ese pueblo,
como no llegarian tampoco & su destino los trenes ni'las trans-
misiones eléctricas, sino se dispusiera devias 6 Iineas apropia-
das para su conduccidn.

Veamos, para demostrarlo, en qué consisten los caminos y

los medios de transporte de que dispone Marruecos. Las arte-
rias principales son simples caminos de herradura, y el locomo-
tor por excelencia es el camello, ese barco del desierto, como le
llaman pomposamente los ndmadas. No hay alli caminos carre-
teros y aun las vias de mayor frecuentacién, como las sefiala-
das para las expediciones sherifianas, son caminos acciden-
tados como los terrenos & los cuales -se ‘cifien, y en los que los
transportes solo se verificaih & lomo'de mulo, 6 mas general-
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mente de camello; cierto es, que es este un cuadrupedo notable,

el que mayores beneficios producs al pais; es, por decirlo asi, un
ejemplar consciente de acumulacién de fuerza animal; costando.
menos que una muis, transporta cargas de 250 y'300 kilogramos

y camina & paso ligero (hasta 7 kildmetros por hora) por terre-
nos dificiles como las arenas-del desierto, lo mismo que trepa
por las laderas del Gran Atlas, soportando buenamente los cam-
bios atmosféricos extremados. Para la comida no es exigente,

pues no necesita mds que lag yerbas, matas 6 esparto que en-
cuentra al paso, y especialmente en los sitios de descanso, y de
tarde en tarde toma el agua para su alimentacién, pues sabido
es que bebe rara vez, circunstancia muy favorable en las co-
marcas donde escasea el agua.

En algunas rewmnes hay hospecerias nzala 6 fondaks en las
que se proporciona al viajero habitacién 6 cuadra y comida para
los animales; pero como en muchos puntos se carece de tales re-
cintos, espreciso llevar tiendas de campaiia, que se montan cada
dia al oscurecer, procurando hacerlo. en la vecindad de in sitié
habitado y provisto de agua. Por ello, ¥ 4 causa de la seguridad
personal, las expediciones, desde la del Sultan & la de los mas
humildes porieadores, se organizan penosamente, con muchas
personas y bestias, constituyendo unsa caravans, una especie de
tren'de pesada marcha, formado por un gran ndmsro de unida-
des, y en el cual es muy pequeiia la relacién entre el peso atil y
ol total transportado. Asiseexplica, por ejemplo, que el transpor-
te de mercancias de Tanger & Fez, cuya distancia es de 350 kils-
metros, cueste 4 0,40 francos por tonelada y kilémetro y que se
empleen para hacer el recorrido en mv1erno de cuarenta 4 se-
senta dias. = - -

‘De Fez 4 Rabat el precio es al°'o mas reducido, pues se cobra
un promedio de 0,30 pesetas la tonelada kilométrica, y se em-
plean de cuatro a seis dias para salvar los 265 kilémetros que
separan la capltal del puerto. :

El'mismo pre:io de 0,30 pesetas por la propia unidad indica-
da, cuesta el transporte de Rabat & Casablanca, distanciados
silo 95 kilémetros, que se recorren en un par de dias.

Los Precios son algo mayores tratandose de Ma.rra.kesch asl,
por ejemplo, se cobra por tonelada y kilémetro transportado
desde la capital del Sur & Casablanca. el tipo corriente de 0,45
francos. La duracion del acarreo es de siete 4 ocho dias para los
308 kilémetros que separs 4 ambos puntos, y asi sucesivamente;
en la inteligencia, que los transportes en caminos no frecuenta-
dos son mucho mas caros y dificiles, porque la caravana se ha
de constituir especmlmente ¥y en condxclones que no gon las ha-
bituales. : :

Do todos modos, sie’mpre debe llevarse campamento alimen-
tos, armas, farmacia, atec., ylleva.r un caballero marroqm 6 mo-
ghrasni,

Las relaciones comerciales serian de todo punto imposxble en
pais constituido por tal multitud de nacionalidades, si no hubie-
ra acuerdos Previos que aseguran el paso de personas y mercan-
cias, y si no se contara con un elemento indispensable alli: el
de los Judios, en cuyas manos estd el comercio de Marruecos y
que son los que orgamzan los transportes en ese pais.

La mayona de las tribus permiten.el paso de los judios y de

los extranjeros; bien que cobrando impuestos, & veces de valor

exageradisimo, y que con las demas circunstancias concurren &
encarecer los transportes y frecuentemente & imposibilitar €l
comercio. La seguridad del transporte se adquiere mediante el
merzag, cuyo precio, bastante: crecido, se ajusta por el viajero
con algiin personaje influyente de la tribu; pagado ya . el esti-
pendio, éste responde de la vida ybienestar de su protevido y
solo puede dejarle en manos seguras.

El merzag de un rico 6 de una. tribu puede adqumrse para
tods la vida; entonces constituye el debika O-saerificio, por ser
.antigua costumbre que el demandants inmole por si mismo un
carnero en el umbral de la morada del personaje cuyo patronaz-
g0 solicitaba; la debzha sé contrata de multiples maneras, de
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tribu 4 tribu, de hombre 4 poblado, 6 & la federacion, ¢ de un in-
dividuo & otro, etc., etc. .

La solidaridad del merzag es la que asegura el comercio;
sin mas excepcién-que la de las tribus 6 bandidos que viven del
pillaej, y que constituye otro peligro, sobre todo en las regiones
despobladas é inaccesibles; bien es verdad que si se trata de
judios 6 gente de tribus lejanas, y sobre todo débiles, los viaje-
ros son despojados de cuanto llevan, y les dejan marchar desnun-
dos, pero sanos y salvos; en cambio, cuando se trata de indivi-
duos pertenecientes 4 tribus poderosas, se les usesina y se ocul-
ta sus restos & fin de hacer desaparecerlas husllas del erimen
¥ de evitarles represalias, que son terribles.

Con lo expuesto, bien se comprende que no sea apstitoso. de—
dicarse en Marruecos al servicio de transporte, y que se halle
este Imperio tan atrasado materialmente, 4 pesar de la prodi-
giosa fertilidad de su territorio cultivable 6 Tell.

Otro ramo que se relaciona con las comunicaciones es el de
correos, que se halla establecido ordinariamente por marroquies
y también por servicios debidos 4 espafioles, ingleses y france-
ses; éstos poseen oficinas de correos en las principales poblacio-
nes de Marruecos, y han organizado un servicio de peatones por
tierra, relacionando sus difereates centrales con Tanger, que es
el punto principal de llegada y salida de la correspondencia.

Tienen otras oficinas postales en Tetuan, Arzila, Larache.
Sals, Rabat, Casablanca, Mazagan, Safl y Mogador, asi como en
las poblaciones mas importantes del interior.

La central de Marrakesch se halla en relacién directa con la |
de Mazagan y ésta con el servicio universal de correos.

- Las poblaciones de la costa gozan de las ventajas de tener
servicio de paquetes postales, pero ademas todas las centrales
hacen giros y aceptan letras, constituyendo asi una de las orga-
nizaciones mas esmeradas de Marruecos. :

Las comunicaciones telegraficas no existen en el interior del
Imperio, puesto que sélo son posibles desde Tanger con el mun-
do civilizado; en esa poblacién existe el amarre de tres cables
que unen Tanger con Gibraltar mediante la «Eastern Telegraph
Company», con Cadiz por el cable espafiol, y el tercero, que.es
francés, termina en Oran, costando & razén de 0,20 francos poy
palabra.

Administracion y estado social de Marraecos.

El conocimisnto de-Marruecos seria incomplete sin dar una
idea, siquiera sea sucinta, del Makhzen. esto es, de la adminis~-
tracién del Imperio. Su organizacién es la de un feudalismo ma-
rroqui, incomprensible para los pueblos que son libres de dere-
cho y de hecho, pero cuyos terribles efectos nos explicamos los
que hemos sufride en Espaiia las consecuencias del caciquismo.

‘El Makhzen es el verdadero amo de Marruecos, vy el que im-
pide su progreso y desarrolle. Es cierto que el Sultan goza de
despética autoridad, pero de poco le sirve, porque para ejercer-
la ha de valerse de esa Administracién corrompida, de ese odia-
do Makhzen que es el que nombra los Kaids, Bajis 6 Amels (go-
bernadores), y de su jalifa (lugarteniente); y los explota, auto-
rizandoles para que 4 su vez exploten & sus sabditos.

El grueso-Makhzen forma la Corte y el Gobierno del Sultan,
‘al que engafla con presentes, halagos y adulaciones; el que le
rodea de un mundo ficticio, para impedirle conocer el verdadero
estado de su pueblo y de la Hacienda puablica.

Los numerosos inmuebles que posee el Makhzen estan adml-
nistrados por-los Kaids, los cuales los alquilan generalmente
2l. 6 por 100 de su valor, pero con la condicién precisa de ser
evacuados 4'la primera indicacion del goberrador; aquél tam-
bién es el que recauda los impuestos, que producen 20 millones
de pesetas, quedandose la mejor parte; y el que sdministra jus-
ticia, mediante el Kadi, quien en sesién pablica y & presencia
de algunos adules (Notarios), falla por procedimiento sumarisi-
mo acerca de contratos, actas, matrimonios, divorcios, heren-
cias y cuantes asuntos judiciales se promueven en la tribu.
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-Las reclamaciones diplomaticas de las Naciones se estrellan:

contra la estudiada pasividad del Makhzen, que sélo despierta
cuando aquéllas envian una Embajada especial 6 alvunos aco-
razados de combate.

La instruccién pablica es tan sumamente rudimevnta.r‘ia. en
Marruecos, como que en general se reducs, donde la hay, a la
lectura del Koran, que el falef 6 maestro ensefia en la Mezqui~
ta. Sin embargo, los Santones disfrutan del privilegio de estar
en comercio espiritual con Al-lah, del cual recaban la curacion
de las dolencias 4 condicion de que los pacientes paguen cierto

-estipendio y presencian los garabatos que aquellos hagan en un
trozo de papel 6 sobre un hueve.

No esté mucho mas adelantada la profesién material del arte
de curar, que se ejerce en la plaza publica, por el médico, tebid,

el cual en el mercado, soco, y bajo una tienda ambulante, que

6l mismo monta, aguarda que se presenten victimas de su
ignorancia, & las cuales cura por uno de estos dos wnicos me-
dios: 6 bien emplea unos polvos eficaces para enfermedades de
cualquier clase que sean, 6 de otra suerte aplica multitud de bo-
tones de fuego con hierros candentes al desgraciado que cae en
Sus manos, y que soporta resignado ese martirio; 4 bien que en
todos los casos la retribucién del profesor no es exagerada, 0,50
pesetas es la tarifa de cada curacién.

P. Garcia Faria.

DEFENSA CONTRA LAS HELADAS EN LAS 0BRAS DE HORMIGON

Las indiscutibles ventajas-que presentan las fabricas de hor-
g6n armado, bajo el aspecto de la economia y de la duracidn, se
fundan en la obtencién de un perfacto monolito con la intima
trabazén de los elementos del bloque, que sirve de auxiliar y de
cubierta protectora & la armadura metalica que constituye su
esqueleto, y si en todas las construcciones de hormigén hay que
adoptar precauciones para que la masa total resulte homogénea.,
* no hay que decir el esmero con que debe huscarse esta condi-
cion en las del cemento y hormigén armados.

Uno de los mayores inconvenientes con que hay que luchar
en la ejecucion de esta clase de obras, es, pues, la funesta aceion
de las heladas y el Engineering Newsha descrito coneste motivo,
discutiendo sus ventajas é inconvenientes, losdiversos procedi-
mientos puestos en practica para proteger la construccion de los
importantes edificios de la Compaiifa Forster-Armstrong, recien-
temente levantados en Rochester (Nueva York).

Los medios puestos en practica pueden resumirse ei la for-

‘ma siguiente:
- 1.° Calentar los elementos componentes del hormigén antes
-de fabricarlo y hacer descender su punto de congelacién median-
te la agregacion al agua empleada de alguna cantidad de sal.
-La primera operacion se llevaba 4 efecto haciendo recorrer 4 la
arena y 4 la pledra partida el interior de una doble'tolva, en la
que habia instaladas tuberias de vapor y aire caliente; y de la
cual caian en una hormigonera dispuesta en los s6tanos, en don-
-de se amasaba el hormigén que se distribuia 4 los diferentes
pisos.

2.° Abrigar las partes ya construidas por medio de una en-
veltura mala conductora, compuesta de cortinas verticales, cor-
-tadas en forma conveniente para que se adaptasen & la forma
del andamiaje, asi como de tableros aplicados. sobre los suelos,
en forma que dejasen entre ellos y los pisos de hormigén espa-
-clos huecos, por entre los cuales se hacia circular uns corriente
de. aire 4 temperatura elevada. ]

3.° Hacer uso de-la calefaceién directa en los espacios ence-
-rrados entre las diversas partes de la construccion, por medio
de braseros que se colocaban en ellos 6 mediante el vapor que

era conducido 4 los mismos por tuberias que se hacian penetrar

por los huecos. Los braseros que se mantenian encendidos en
cada piso eran en niimero de diez ¥ el consumo de cada uno de
hectolitro y medio de cok, que calentaban un volumen ds aire
de 360 metros ctibicos.

Con los mencionados procedimientos se conservaron tempe-
raturas de 25 grados en los espacios cerrados y de 4 grados en-

tre el suelo y los tableros, mientras que la temyperatura exterior

oscilaba entre minimas de 12 Y 18 bajo cero —L.

VAGON AUTOMOTOR.

El dia 2 de Diciembre @ltimo ha realizado la Compaiiia Paris-
Lyon-Mediterraneo las dltimas pruebas para la recepcion del
nuevo vagén automotor, haciéndole circular por su linea de Di-
jon & Epinac-les-Mines. El mencionado vehiculo es de vaporiza-
cién instantanea, y el combustible empleado para su calefaccion
son los aceites pesados procadentes de los. esqmstos de Autun.y
del Allier. : : o
" El motor esta proyectado en condlclones de alcanzar una ve-
locidad maxima de 50 kilémetros por hora en los trayectos hori-
zontales y no descender de 20 kilémetros por horaen la.s rampas
del 30 por 1.000.

:En la parte delantera del vehiculo van mstalados los- apara-

tos de direccién y maniobra. La capacidad es suficients para -

transportar 52 pasajeros; pero ademés puede remolcar otros va-
gones en caso necesario, formando un tren en el que tienen ca-
bida:hasta 156 personas.

Las pruebas, segin hemos dicho, han temdo 1uga.r ernla hnea
de Dijon 4 Epinac-les-Mines, que presents psndisntes..que en
algunos trozos de su perfil llegan hasta la cifra del 23 por 1: 000.

El peso total del tren de prueba ascendlo 4 40.000 k]loora.mos
Los ensayos han puesto en evidencia que el consumo de este
éutomotor es muy reducido, no excediendo de un litro. do 8s-
quisto por kilometro-tren, cifra que se traduce en uo gasto.fota}
de unos 12 céntimos por.kilometro. El agua consumida ha sido
aproximadamente de 12 litros por cada 15 kxlometros.-—L
< -~
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ABASTECIMIENTO DE AGUAS DE LAS LOCOMOTDRAS

DURANTE LA MARCHA'

Algunos de los trenes rapidos que circulan en Alemania, en-
tre Berlin y Hanover, no debieran experimentar paradas; pero
las locomotoras que en ellos se emplean s6lo contienen 20 metros
cibicos de agua, y como consumen 32 durante aquel trayecto,
tienen precisién de detenerse pars la aguads en Oebisfalde.

. Con objeto de eliminar esta.parada se ha pensadoen alimen-
tar de agua las locomotoras durante 'su marcha, estableciendo
entre lag vias una conduccién de aquel liquido, abierta por su
-parte superior, como las que-existen en varios puntos de Fran-
cia y de Inglaterra. - ,

Sin embargo, los inviernos rigurosos que en Prusia hay
obligarian 4 tomar costosas precauciones para poder aplicar el
sistema de abastecimiento de aguas antes sefialado, y; por tal
mdétivo, segun aconseja la Zeitsehrift des Vereines deutscher
Eisenbahn, parece mas practico contentarse con reducir el tiem-
po de las paradas & su-minimo. U

Puede conseguirse eso empleando grias hldrauhcas, de gran
gasto, como la que ya existe en Oebisfelde que arroja 12 metros
ciibicos de agua en el ténder en menos.de dos minutos.

~




