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INSTALACION PROVISIONAL DE AIRE COMPRIMIDG

La organizacién de los trabajos de una construceién impor--

tante es la piedra de toque en que se consirastan las condicio-
nes de su direccién técnica, y el saber sacar el mejor partido po-
sible de los elementos de que se dispone, segin el objeto de las
obras y las circunstancias localos, es 1o que caracteriza & un
buen constructor.

‘Ejemplo palpable de ello nos ofrece la instalacién de una gran
central de aire comprimido, montdda con cardcter prcvisional
para llevar 4 cabo las obras de una via férrea de la Compaiiia
del Pensylvauia Railroad. Dichs linea, de 14,6 kilémetros de
longitud, atraviesa, segdn el proyecto, gran numero de rocas
areniscas hasta ganar el rio Susquehannah, por cuyo cauce se
desarrolla 4 través de laderas escarpadas constitufidas por una
roca muy dira y muy resistente que hay que desmontar con ba-
rrenos; la apertura de las trincheras y de las galerias subterra-
neas exige por elio el empleo de buen namero de maquinas, para

cnyo funcionamiento se ha elegido como motor el aire com-

primido. :

La ceniral en que se han reunido las maquinas presents un
aspecto muy original, porque los grupos de dichas méaguinas no
estin reunidos sino accidentalmente y al concluirse la linea se
separarin sus unidades para aplicarlas en obras menos impor-

tantes. Los talleres, que aparecen coronados por las 24 chime- -

neas de sus calderas, ocupan una extensioén de 48 por 79 metros,
y, segin informes del Engineering Record, la instalacion que
esta situada hacia el medio del trazado, reemplazs con gran
economia & las 62 calderas y locomdéviles que hubiesen sido ne-
cesarias para poner en actividad otras tantas seccionss de tra-
bajo escalonadas 4 todo lo largo de la linea, & fin de obtener el
mismo efecto util.

De las 24 calderas, hay 20 en uso y cuatro de reserva, y son
horizontales del tipo locomévil, de 4 100 caballos, consumiendo
40 toneladas de combustible al dia y recibiendo todas el agua de
alimentacién de un pozo unico, que tambidn proporciona el li-
quido de refrigeracién de los compresores de aire. ,

La bateria de dichos compresores esti compuesta de ocho
unidades puestas directamente en accién por lag maquinas de
vapor de libre escape, colocadas paralelamente y rindiendo por
minuto un voiumen total de 300 metros cibicos de aire 4 la pre-
sién de 6,5 kilogramos por centimetro cuadrado. El vapor de
escape de los compresores se aprovecha para recalentar el agua,
de alimentacion.

La estacion provisional de referencia contiene, ademas, una

dinamo pera ‘el alumbrado y un .ventilador que se aplica & la
atemperacion de los talleres.—L.
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LA ESTACION CENTRAL DE ALUMBRADO Y CALEFACCION

DE DRESDE

Un ensayo de calefaccion de edificios publicos por una esta-
cién central ha sido realizado en Dresde con excelentes resul-
tados. Es el primer establecimiento de este género construido en
Europa, razén por la cual daremos de él algunas noticias.

La estacion estd establecida dentro de uno de los barrios de
Dresde, por cuyo motivo se ha dado al edificio un aspecto arqui-
tectonico muy estudiade, disimulando la chimenea en el interior
de una torre.

La calefaceion se hace con vapor, 4 fin de poder utilizar las
antiguas instalaciones, consumiéndose en este servicio durante
el dia 14 millones de calorias. Durante la noche, el VapoT $6 em-
plea también en producir la corriente para el alumbrado, en
cuyo trabajo se emplean 7 millones de calorias por horsa.

La fabrica ocupa una superficie de 60 X 32 metros. Las iu-

berias estan colocadas én galerias subterraneas de 2 > 2 me-
tros, y alcanza el mayor transporte de vapor actualmente una
longitud de 1.200 metros. :

‘Comprende la fabrica, cuya capacidad productora puede lle-
gar hasta 26 toneladas de vapor por hora, dos baterias de cinco
calderas de 200 metros cuadrados de superficie de caldeo, y cua-

tro calderas mas de igual capacidad para sumarlas & las ante-
riores en prevision de ulteriores pedidos. El vapor se produce.

4 8 kg. de presion, pero se reduce & 6 para la distribueion, y el
combustible empleado es el liguido de Bohéme que se a.lma.cena.
en grandes cuevas.

La chimenea es de 60 m. de alt,ura v 4 m. de dlametro en la
base, los hogares son fumivoros, y las maquinas de. vapor para
la produceién de la energia elécirics destinada al alumbrado
son verticales, dos de 500 caballos y una de 250. Tres dinamos,
una bateria de acumuladores y todo un sistema.de sefiales {(ma-

németros é indicadores de temperatura 4 gran distancia, telé-

fono, sefiales actisticas y opticas) completan ld instalacion.

En las canalizaciones la presién no baja de 2 kg. en el punto
més lejano. No hay juntas de expansién en los conductos, perc
las dilataciones son permitidas intercalando en la tuberia tro-
zos de tubo en curva de cobre. Para cada abonado se mlde el
agua de. condensacion. . ‘ :

El calor ulilizado en los conducto= pr1n01pales se aprecm en
un 43 por 100 de la potencia calorifica del carbén. Las pérdidas
de calor en las canalizaciones varian de 4 4 10 por 100. -
~ Durante el mes de Dicismbre del primer afic de explotacién
se han consumido 1.276 toneladas de carbon gue han producldo
3.677 millones de calorias.—O. ,
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LA ELECTRICIDAD EN EL SERVICIO DE INCENDIOS

La reciente y lamentable catastrofe de Charing Cross ha su-
gerido indirectamente & los 8lectricistas dos nuevas aplicacio-
nes de aquells forma de la energia, que, como todas las-que se
deducen de los principios cientificos, podran prestar itiles ser-
vicios 4 la humanidad, atenuando las consecuencias delos acci-
dentes naturales ¢ contribuyendo & cerraries el paso..

A la Comisi6én de incendios del Municipio de Londres ha lle-
gado la idea del empleo en casos de incendioc de reflsctores eléc-
tricos, que pueden prestar un eficaz concurso & los: trabajos de
la brigads de bomberos. En la catastrofe de referencis la des-
truccidn de todos los elementos de alumbrado constituyé:el mas
serio peligro de imposibilitar las indispensables exploraciones,
para darse cuenta exacta del estado del resto de las paredes'y
del techo, asi como la remocidn y reconocimiento de los escom-
bros. Afortunadamente, se recurrié-al empleo de log reflectores
del Cuerpo de Ingenieros eleciricistas voluntarios, los cuales

prestaron tan eficaz ayuda, que quedé demostrada con tods evi-

dencia su utilidad en tales casos. “

Con esie motivo Mr. Seale, Secretarlo de la Corporaclon de
suministros de electricidad de Charing Cross, ha propuesto que
aquéllos aparatos eléctricos se utilicen para localizar los efectos
del fuego, denunciando las construcciones préximas que se
hallan amenazadas y avisando 4 los bomberos los puntos en que
pueden situarse para trabajar con el menor riesgo posible. La
propuesia comprende la adquisicién para cada puesto de incen-

dlos de un aparato propio, asi como de los accesorios indispen-,,

sables, como son los conductores y las cajas 6 estaciones; que
deberan situarse en las vias piblicas, para establecer por su in-
termedio la conexién de los conductores portatiles con los cables

del alumbrado piblico. En esta forma, los reflectores pudieran

ser utilizados desde los tejados 6 balcones de los edificios adya-
centes y opuestos al incendiado, segin hiciese necesario el caso,

Fay

<




REVISTA DE OBRAS PUBLICAS . e

¥ con esté motivo se asegura por los practicos que aun en aqué-
Ilos accidentes en ‘que ‘el fuego viene acompaiado de la produc—
<ién de gran cantidad de humo, la coneentracién de varios-po-
tentes reflectores sobre el lugar del snnestro prestaria verda-
dero servicio.

Otra idea expuesta. a.l propic tlempo por Mr. Seale es el em-
pleo en analogos casos dé bombas de gran potencia habilitadas
para funcionar bajo la-aceién de la eleetricidad, cuyos motores
pudieran ponerse en conexién con los conductores de las redes
de las Compafiias de alumbrado, y cuyo efecto no vacila en ase-
gurar que serfa muy superior al que actualmenté prestan las
bombas movidas por el vapor que se usan con el mismo objeto
en las prmr'lpa,les poblaclones —L

PROVECTO DR RIBGOS CERCA DR DURORD CASTADOS TNIOS )

El Gobierno de los Estados Umdos emprende ahora en orande
escala la construcecién de obras hidrdulicas para riegos, etc., que
hasta. aqui han sido siempre ejecutadas por la industria priva-
da. Un fondo especial, formado y sostenido por el producto de la
venta.de terrenos ¥ por los derechos al riego, fondo que se eleva
aczualmente 4100 millones de francos proximamente, esté. a.fecto
4 esta clase de nuevos trabajos.

El Engmeer de 29 de Septiembre da la descnpcxén de uno de
estos proyectos, que debe ser. elecuta.do en la Montans, cerca de
Buford. ,

Comprende el proyecto la ejecucmn de una presa sobre el
Yellowﬁone River y un canal. de.54 km. desde la presa hasta.
Buford. Este canal debe regar 24. 000 hectareas, situadas en Ia

. margen 1zquierda de el Yellowstone River y extendldas en.una
faja de terreno de 104>< 8 km. : .

.El autor. descnbe sucesivamente. el canal la toma de aoua,
que es en hormigdn, con 11 compuertas en forma ordmana, pre-
cedidas de una parrilla para impedir el paso. de los. .cuerpos flo-
rantes; las obras.de fabrica mas: lmportantes para los pasos di-
ficiles.que tiene el trazado; el sistema de compuertas de distri-

: bucion situado en Ia extremldad inferior;del canal, y ﬁnalmente,
el ahvmdero de. superﬁc1e o
. Las. compuertas de dlsmbumén del tipo Ta.intor son seomen-
‘tos de cilindros que giran alrededor de su eje. :

‘El.agua del canal regara an pa.rte terrenos situados mas ba-
Jjos que. él ¥ en:parte terrenos mas altos, & cuyo. fin se aprove-
charan algunos saltos, que proporclonaran la energia necesaria
para la elevacién de :las aguas., :

El costo de las ohra.s sera de un mllléu de franco».——o

,,PROY‘EGTAO DETUNEL BAJO EL ELBA'

La cxudad libre de Hamburfro, tan:célebre por su antlrruo ré-
gimen politico como por su préspero comercio, se halls fundada
en las orillas del rio Elba, y separada. como otras muchas gran-
des. capitales por aquella caudalosa corriente. En la parte sep-
tentrional se extiende la poblacién propiamente dicha, y la par-
te mercantil, comprendiendo las'grandes instalaciones indus-
triales.y las masricas casas de comercio, se han establecido en
la orilla' meridional, en la que tambidn se encuentra la principal
zona de servicio del puerto..Las comunicaciones incesantes en
tre las dos partes de la:poblacién se realizan en condiciones tan
deficientes, que se reducen 4 vapores para las personas y barra-

- cas para- el transporte de mercancias; pero aun estos medios
resultan en ocasiones ‘sumamente dificilés por los obstaculos que
:les ofrecen las- nleblas 6 el hielo, Y ha ya mucho uempo que se

reclama con apremioc un nuevo medio de comunicacién mas se-
guro y cémodo-. , :

La construccién de un puente, primera solucién que se ha
buscado para el problema, se considera descartada por las difi-
cultades que le oponen las circunstancias locales, y por ello se
ha pensado seriamente en establecer un paso subfluvial, cuyo
proyecto esta en vias de aprobacién, y parece seguro que se lle-
vara 4 la practica. Las lineas oenerales de este atrevido- pro-
yecto son las siguientes.

Se propone el trazado del tinel er la escala de San Paulo
por cumplirse en aquel sitio la condicién importante de dispo-
ner en ambos extremos del espacio necasario para. desarrollar
los trabajos. Las entradas al subterraneo se proyectar con un
diametro de 27 metros, y en ellas se situaran las correspondien-
tes escaleras y seis ascensores; cuatro de los cuales se destinan
& los vehiculos y dos 4 los pasajeros. El tinel propiamente di-
cho, se construira dividido en dos tubos, 4 cada uno de los cua-
les se dara un didmetro aproximado de 6 metros. En la parte in-
ferior de dichos tubos se dispondra una calzada central para
los vehiculos y dos andenes laterales para los peatones. .

El presupuesto de gastos que se asigna 4 esta obra excede
de 400.000 liras, cuya mitad se invertira en la ejecucién del ti-
nel, que se cree podra terminarse en un plazo de dos & tres afios.

En el proyecto se estima que la explotacion del tanel permi-
tira cubrir los gastos que ocasione su ‘construccién, y al efecto
se propone el establecimiento de un arbitrio por el paso del mis-
mo, que se calcula producu‘a un rend1mlento de cerca de 210 000
liras.’ -

“Las tarifas que se trata de aplicar sou: 4 céntimos por pasa-
jero, 60 por vehiculo cargado 40 por descargado y 10 por carro
de mano. —L.

CONSIDERACIONES ACERCA DE MARRUECOS

Y SUS FUTUROS FERROCARRILE3

Produccmnes de. Moghreh el-Aksz.

Son tan. extraordmarlas las noticias acordes que nos dan
exploradores, gebgrafos y publicistas acerca de las producclones
de este pais, que preferimos trasladarlas integramente.con- la
autoridad de las personslidades 4 quienes se deben. .

~ «Con ofro Gobierno y sin'el método ruinoso.de transportes;
dice Graberg de Hemsod, esta regién inagotable abasteceria.la
Europa entera de trigo, cebada y otros comestibles.» o

- El distinguido general espafiol Arteche, muerto hace dos me-
ses, que con Coello publicé en 1859 un notable trabajo y mapa
de Marruecos, asegura qua su territorio es de los méas feraces
conocidos, y que, & no impedirlo tradicionales obstaculos, . este
Imperio seria el granero de Europa, como una parte de éllo fué
de Roma antigua: Cibrense las campifias en Enero de una. ver-
dura, esmaltada de flores y se desarrollan los cereales; en Mar-
zo se hace la recoleccidén de la cebada, y en Junio la del trigo,
con cuya harina preparan los naturales el alcuzeuz, la del maiz
¥y 1a del sorgho, con el que también hacen harina. para aquel
plato favorito de los africanos. Cual sea la fertilidad del suelo,
se patentiza con sélo observar que abierto solamente econ un
arado de madera que apenas penetra en él, y abonado con el
rastrojo, que se tiene esmero en dejar bastante alto, no se apre-
cia sino como mediana una cosecha de 30 granos de trigo por
uno de siembra, y como buena sélo cuando produce’ 60, .habién-
dolas de 80 por 1. En las llanuras y colinas crecen el olive, la
higuera, el granado, el.almendro, el naranjo y el limonero, y
cubren las montafias bosques de encinas, robles y moreras; y en
la vertiente meridional, palmeras cuyos datiles constituyen uno
de los alimentos preferidos por los. marroquies. Prodicense, en



