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rio del Imperio por los fenicios ¥y otros pueblos de la Palestma,
indudablemente circula por sus venas sangre cartaginesa, mez-

clada con indioena, 6 atrofiada por los sedantes rayos del sol

cuya intensidad no es allf menor que en nuestras provinecias
meridionales. También hay en Marruecos; sobre todo en la zons,
préxima al litoral mediterrineo, muchos moros procedentes de
los que emigraron 6 fueron arrcjados de los califatos de Cordoba
y Granada durante la lucha con éstos, y sobre todo & la termi-
nacién ‘de la reconquista de los mismos, no siendo raro encon-
trar familias que conservan las llaves y otros recuerdos de las
que fueron sus casas 6 palacios en las poblaciones andaluzas;
generalmente estos uitimos son los moros mas ricos & ilustra-
dos, los que ocupan los principales cargos y los que desempenan
las funciones piblicas mas imporiantes.

Su nimero excede de tres millones y medio de habitantes.
Los moros son fanaticos-y poco laboriosos, usando en su vida de
relacion-el arabe mezcla.do 4 palabras berbenscas, Iatinas y es-
paiiolas. .

En tercar lugar se presentsa el grupo ‘de los arabes que, en

nimero de un millén préximamente, descienden de los drabes
orientales que acaudillados por Muza dominaron el pais en el
siglo VII de nuesira Era; conservan con bastante pureza el tipo
primitivo y las costumbres, & un tiempo guerreras y pastoriles,
de los hijos de Mahoma, cuya religion siguen profesando; son,
en general, mas nobles y leales que los moros -y pagan al Sul-
tan determinados tributos. Lo misme en su patria adoptiva que
en' su pais de origen, terminada la recoleccion de los productos
agricolas, pliegan sus tiendas y emigran en busca de nuevos te-
rrenos virgenes y de pastos abundantes. Viven en aduares cuyo
jefe tisne una autoridad suprema; son bastante hospitalarios y
ofrecen 4 los viajeros albergue en tienda especial; en sitio cen-
tral dlsponen una mezqmta. en la que al’ maestro (Taleb) ensefa
el Koran. - .
i’Losjudios son en niimero bastante crecido, pero con un total
vanable, segun las evaluaciones de 100 6 350.000; descienden
de:los expulsados de Espaiia, y & si mismos se dicen «desterra-
dos:de’Castillay; hablan el espafiol yel arabe, siendo mtérpretes
de los Werberiscos en los sitios en que éstos desconocen el arabe.
- :Estan:condenados-a pagar crecidas contribuciones y tributos;
4 llevar uniforme ‘de color ‘negro, considerado deprimente por
los moros; no se les permite llevar armas ni montar & caballo,
y s s6lo-en mulos 6 asnos, y para ausentarse del pa.ls han de
pagarua Ppasaporte carisimo.’
-Los ‘negros son de origen sudanés, y su nimero total es
de 50.000 segin unos y de 120.000 segln otTos; en Marruecos se
compran con dinero, vendiéndose en el mercado por precio va-

riable de 20 4°500 francos, segin sus condiciones de edad y ro--

bustez, 'y las carabanas los traen del Sudan, donde los adquie-
ren por cambio de placas de sal-gemma, de donde procede su
nombre gemtel-melha.
En las poblaciones importantes hay bastantes suropeos; so-
bre.todo espafioles y franceses, siendo la total evaluacién de los
cristianos que pueda haber en el Imperio de unos 300.000.

FERROTCAR-BIL-ES SECUNDARIOS

ALEMANIA

GRAN DUCADO DE HESSE

Ley de ferrocarriles accesorios (Nebenbahnen).
(29 de Mayo de 1884.)

Son los de interés local 6 secundarios. .
Deben enlazar en uno 6 varios puntos con- ferrocarriles de la
red principal.

Es condici6n precisa que los Ayuntamxentus 6 propietarios
entreguen 10s terrenos gratuitamente..

El Estado puede auxiliar estos ferrocarrlles en las formas si-
guientes:

Tomando 4 su cargo la construceién yexplotacién (y exigien-
do una contribucion anual 4 los interesados), la explotacién sola-
mente (ha de ser via normal y empaimar con una del Estado y
suscribirse los Ayuntamientos por */, del capital), pagando una
subvencién de una sola vez (20.000 marcos por kilémetfo para
via normal, 15.000 para via estrecha y 18.000 y 15.000 respec-
tivamente si utiliza una carretera), después de abierta & la ex-
plotacidén, y suscribiendo un cierto nimero de acciones, en cuyo
caso puede intervenir la suseripeién de éstas (maximo 4 por 100
del capital), y quedando en segundo término para cobrar divi-
dendos.

Puede revocar la concesién en caso de nefrhaencla. del con-
cesionario. '

PRUSIA
Ley de ferrocarriles secundarios (Kleinbahnen).
(28 de Enero de 1892, adicionada con la de 8 de Abril de 1895.)

Son subvencionados por ios Ayuntamientos y provincias, por
subvencién directa 6 garantia de interés.

Por la ley de 8 de Abril de 1895, el Estado auxilia también
con subvencién directa,

AUSTRIA
Ley de ferrocarriles de orden inferior.

(81 de Diciembre de 1894.)

Esta ley es general para Austria-Hungria y quedan vigentes
las leyes regionales, que la completan, de Styria (11 de Febrers
de 1890), Bohemia (17 de Diciembre de 1897) y Galitzia (17 de Ju.
110 de 1393).

A.— Lineas locales (Localbahnen).

Sou todas las comprendidas en la red secundaria, sean de via
ancha 6 estrecha. v ]

Se les concederan grandes facilidades en los estudios pre
vios, la construceién y la explotacién, pudiendo apartarse de la
ley de explotacion de 16 de Noviembre de 1851, de la de conce-
siones de 14 de Septiembre de 1854 y de la que trata de limites
de tarifas de 15 de Julio de 1877.

Se les otorgan gran nimero de exenciones de pago de dere-
chos y de timbre para todas cuantas operaciones y tramites ne-
cesitan para la construccion de la linea, en la emision de accio-
nes, registros. expendicion de documentos; del impuesto de la
rents durante veinticinco afios; de cr:smstos de inspeccidén del Go-
bierno, etc.

Para facilitar la concurrencia del capital pariicular, procura
reunir las emisfones de ' cada linea en una sola emisién global,
presentada por un Instituto financiero que afiade & la garantia
de 1a linea de que se trata la suya propia. A .este fin, concede
ventajas 4 esos bancos (Landesbank), y para que inspiren con-
fianza, interviene el Estado en ellos, concediendo 4 los titulos de
emision el mayor crédito posible y clasificandolos entre los va-
lores de la mas absoluta seguridad.

Ademas de las ventajas citadas que concede el Estado, de
exencion de impuestos y facilitando la reunion del capital de es-
tablecimiento, otorga auxilios directos, prestando la Adminis-
tracion de ferrocarriles del Estedo su material, transportando
por sus lineas, con las tarifas mas reducidas, los materiales de
construceion que necesiten, encargandose de la explotacién me-
diante un tanto alzado, concediendo una subvencion que no ex-
ceda las ventajas financieras gue reporta la linea al Estado 6 en-
tregandoles el valor de estas ventajas capitalizadas.

Aparte de esas atribuciones del Poder administrativo, puede
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el Poder legislativo determinar el auxilio que puede prestar el

Estado, cuando no basta la iniciativa particular, garantizando

el interés, tomando acciones 6 encargandose de la explotacmn
por un tanto alzado.

Los ferrocarriles locales pueden utilizar las carreteras impe-
riales, y para las demas neceitan el consentimiento de la auto-
ridad propietaria.

Mediante mddicas tarifas estan obligadas 4 dejar circular el
material de los farrocarriles del Estado.

B.—Peguefios ferrocarriles é lineas terciarias (Kleinbahnen.)

Son las de poca importancia (tradvias de traccion mecanica
6 animsl, funiculares, ete.), que sirven de trafico local dentro
de un mismo término menicipal 6 en dos contiguos.

La concesién compete al Ministro de Comercio, de conformi-
dad con Jos demas Ministerios interesados. Plazo de la conce-
sién, noventa afios para los cuerpos auténomos y sesenta para
los demaés concesionarios.

Les son comunes las disposiciones de la Seceidn A.

No tienen que préstar gratuitamente servicio para los intere-
ses generales (correos, telégrafos, etc )

Fijan por sf mismos las tarifas, & condlclon de ser iguales
para todos los .viajeros y todos los expedidores, y anunciarse
con algunos dfas de anticipaci6én, mientras no rinda el 6 por 100
para-interés del capital empleado; desde ese momento fija las
maximas el Estado. :

La exencidn del impuesto es por quince afios, pero se puede
prolongar hasta quince en las lineas costosas.

G.—Disposiciones finales.

El Gobierno debera dictar las 6rdenes necesarias para la fa-
cilidad de tramitacién que se ha indicado.
" Esta ley puede aplicarse & las lineas existentes de la misma
categoria, salvo alguna restriccion.

Sustituye 4 la de 27 de Diciembre de 1893, y estaré en vigor
hasta 31 de Diciembre de 1904.

BELGICA
Ley de ferrocarriles vecinales.

(24 de Junio de 1885 con algunas modificaciones en 14 de Abril de 1898
y 17 de Julio de 1899.)

Instituy6 la Sociedad Nacional de ferrocarriles vecinales, &
1a que se conceden estos ferrocarriles, después de una amplia
informacion publica y mediante justificacion de tener ca.pltal
bastanta para poner la linea en explotacidn.

La Sociedad citada pierde su derecho si no emprende la cons-
truceién en el plazo de un afio desde que exista otra peticidn.

El Gobierno puede imponer en beneficio de los servicios pit-
blicos los transportes gratuitos 6 4 tarifa reducida.

La Sociedad estéd exenta de impuestos y gravamenes.

El Gobierno inspecciona sus operaciones y pueds poner el
velo & sus acuerdos; interviene en los nombramientos de perso-
nal de su Consejo.

El Estado puede suscribir acciones de la Sociedad sin exce-

der de la mitad del capital nominal de cada linea si no esta fa-
cultado por una ley especial.

Las dos terceras partes del capiial social se deben susecribir
por el Estado, Diputaciones y Ayuntamientos; estas acciones
pueden sustituirse en parte por obligaciones amortizables en
noventa afios. Hay tantas series de acciones como lineas tiene
la Sociedad.

Los dividendos de las acciones suscritas por las Corporacio-
nes no pueden exceder del 4,50 por 100 anual y del 4 por 100
las de particulares. El sobrante es para fondo de reserva, pre-
vision y gastos generales.

Pueden establecerse las vias sobre las carreteras.

Las Asociaciones de Ayuntamientos ¢ de éstos y provincias

pueden pedir 4 la Sociedad Nacional la cesion de la expiotaciéu..

de la linea de su territorio.
FRANCIA
Ley de ferrocarriles de interés local y tranvias.

(21 de Junto de 1880.)

CarituLo I.—Ferrocarriles de interés local.

Si se trata de ferrocarriles que establece un Departamento,

el Consejo general es el que decide sobre direccién del trazado,
condiciones de construccion y explotacion, con arreglo al pliego
de condiciones tipo aprobado por el Consejo-de Estado y previa
informsecién piblica.

Si los establece un Ayuntamlento ol que decide es el CODSG]O
municipal..

Los proyectos de ferrocarriles se someten después al Consejo”
general de Puentes y Calzadas y Consejo de Estado. Se decla-.
ra de utilidad pablica y se autoriza la ejecucién por medio de,

uns ley. .
Estas concesiones no constituyen monopoho.

La autoridad que hace la concesién se reserva varios dere-

chos sobre nuevas concesiones, imposicion de peaje, supresmn 6
modificacién de una parte de la linea, ete.

El pliego de condiciones determinars los derechos y deberes
del concesionario. :

Las concesiones son transferibles. . -

El Estado puede por una ley desclasmcar la linea del dom1-
nio departamental 6 comunal é incluirla en el suyo.

Los Ayuntamientos pueden aplicar & estos ferrocarriles los
recursos creados por la ley de 21 de Mayo de 1836, si-han cum-
plido los requisitos de su red de caminos vecinales.

El Estado puede, en caso de insuficiencia del producto bruto,
pagsr la mitad (como maximo), lo que falte para cubrir los gas-
tos de explotacion y el 5 por 100 anual del capital de establaci-

miento, pagando la otra mitad el Departamento 6 Ayuntamiento..
La subvencion del Estado se compone de una cantidad. fija.

de 500 francos por kilémetro y de la cuarta parte de la diferen-

cia del producto bruto anunal (deducidos los impuestos) para.

alcanzar la cifra de 10,000 francos por kilémetro i 8.000, segin
sean las lineas, que puedan recibir 6 no los vagones de la red
principal. :

La subvencion del Estado no puede hacer que el producto
bruto kilométrico anual rebase la cifra de 10.500 4 8.500 francos
en cada caso, ni asignar al capital de establecimiento un interés
mayor del 5 por 100. Cuando llegue & esos limites se suspendera

la subvencidn, y cuando pagados los gastos de explotacién que-,

de mas del 6 por 100 de interés, el exceso se. repartira enire el -
Estado y los demas que hayan aportado capital, hasta reembol-
sarse el anticipo hecho, sin intereses. :

La ley de Presupuestos fiia cada afio el limite total de sub-
venciones del Estado. :

En cada afio no se puede subvenciorar 4 un mismo Departa.-
mento con mas de 400.000 francos.

En las lineas subvencionadas puede 1mponer el Estado el
servicio gratai:o 6 reduccién de tarifas.

La emisién de cbligaciones necesita ser autorizada por el Mi-
nistro de Obras piblicas, no pudiendo exceder su importe al ca-.
pital-acciones ni empezar la emisién hasta haber empleado los
cuatro quintos de éste.

Pueden ser dispensados estos ferrocarriles del cierre 4 lo
largo de la via y de barreras en caminos poco frecuentados.

Los gastos de inspeccidn los paga el concesionario.

Los ferrocarriles existentes pueden pedir la transformacion
de su subvencidn en capital por la subvencidn en anualidad.

Carirvrno II.—Tranvias.

Pueden establecerse sobre las carreteras del Estado, de los
Departamentos 6 Municipios, siendo concedidos por la entldad
propietsria.
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La subvencién del Estado estd sujeta & las condiciones tra-
tadas en el capitulo I, variando la cifra de 10.000 francos i 8.000
por la de 6.000. o .
- INGLATERRA

Lez de ferrocarriles econémicos (The Lnght Railways
Acts, 1898),

(14 de Adril de 1896.)

Articulo 1.° Creacién de una Comisién de ferrocarriles eco-
némicos. ' _

Recibe las peticiones de concesién de ferrocarriles econé-
micos y hace el proyecto de decreto.

Art. 2.° Peticién de concesiones. _

Las peticiones pueden ser hechas por los Consejos de los
condados, de los distritos 6 de los pueblos.

Art. 3.° Atribuciones de las Autoridades loca.les, compseten-
temente autorizadas.

. Los Consejos citados, si estan autorizados por el Poder eje-
cutivo, pueden construir y explotar por si el ferrocarril 6 au-
xiliar al concesionario con un prestamo 6 suscribiéndose & cler-
to nmero de acciones.

Art. 4.° Auxilios del Ministerio de Hacienda.

En el caso de querealice el auxilio citado, el Ministerio de
Haclenda podrd decidir hacer un anticipo que no excedera ni
de la cuarta parte del coste total de establecimiento, ni de lo que
preste el Consejo local citado y con la condicién de que la mitad
del capital acciones esté distribuidc entre particulares.

Este anticipo del Estado rendir4 el interds de 3 ¢/, por 100 por
lo menos, y el Mmlsteno de Hacienda renovard periddicamente
la a.utonzacién. :

Art. 5.° Anticipos especlales de la Hacienda.

Puede también el Estado hacer anticipos especiales que lle-
vuen ‘hasta la wmitad del coste total de establecimiento, siem-
pre que el Consejo de Agricultura certifique al Ministerio de Ha-
cienda que el ferrocarril favoreceré 4 la agriculturs del distrito
6 el «Board of Trade» certifique que une un buerto de pescadores
con un mercado 6 que es necesario al desarrollo de determinade
industria y que el ferrocarril no se construira sin el auxilio del
Estado.

Art. 6.° Limite del total de anticipos y provision de fondos
por los Comisarios de la Deuda Nacional.

El total de auxilios del Estado por esta ley no excedera de
un millén de libras esterlinas, de los que podran dedxcarse 4 an-
ticipos especiales s6lo la cuarta parte

Art. 7.° Examen de las peticiones por los Comisarios de fe-
rrocarriles econémicos.

La Comisidn de ferrocarriles econdmicos examina las peti-
ciones de lineas después de una amplia informacién publica.

'Art. 8.° Sumisién del proyecto de decreto de autorizacion al
Boar-d ‘of Trade.
Art. 9.°- -Su examen por el Board of Trade.

Art, 10. Confirmacién por éste del decreto. )

‘Art. 11. ~ Clausulas que puede contener el decreto.

Art. 12. Aplicacién de las General Railways Acts.

Art. 3. Reglamento del precio de adquisicién é indemniza-

ciones en caso de expropiacion.

Art. 14. Pago de uno 1 otras.

Art. 15. Disposiciones relativas al Board of T'rade.

Art. 16. Gastos de las Auntoridades locales.

Art. 17. Comisiones mixtas.

Art.13. Explotacién econdmica de un ferrocarril ordinario.
Art. 19. Facultad de los propietarios de ceder sus tierras 6

anticipar fondos para el estableclmleuto de un ferrocarril eco-
ndémico.

Art. 20. Poderes para ceder tierras de la Corona.

Art. 21. Disposicién relativa & los comunales.
Art. 22. Conservacién de objetos de interéds histérico.
Art. 23. Enlace & ferrocarriles existentes.

Art. 24. Modificacion de un decreto.

Art. 25. Disposicién relativa & telégrafos.
Art. 26. Aplicacidn & Escocla.
Art. 27. Extensién de esta ley.
Art. 28. Definiciones.
Art. 29. Titulo abreviado.
ITALIA.
Ley de tranvias de traccién mecanica y ferrocarriles
econémicos.
(27 de Diciembre de 1896.)
TITULO I

TRANVIAS CON MOTOR ELECTRICO

Se deben establecer sobre una carretera (por excepcion fue-
ra de ella); la concesién del terreno de ésta es de la competen-
cia ie la autoridad propietaria, y la explotacién debe ser auto-
rizada por Real decreto. Plazo'maximo de la concesion, sesenta
aflos.

Velocidad maxxma, 20 kllometros, y con frenos continuos,
30; debe quedar un espacio liore suficiente de la carretera; pue-
de usarse el teléfono en lugar del telégrafo; el Gobierno aprue-
ba los tipos de material mévil, los sistemas de locomocién; el
Prefecto dicta reglas para limites de velocidad en puntos espe-
ciales, de composicién de trenes, minimo de personal; aprueba
los itinerarios.

Las tarifas maximas las fija la autoridad propietaria de la
carretera. Deben pagar al Tesoro un tanto kilométrico, que no
excedera de 20 liras por kilémetro, para gastos de inspeccion.

Por motivos de seguridad, puede el Gobierno suspender la
explotacidn y anular la autorizacién concedida.

TITOLO II
FERROCARRILES ECONOMICOS

Se deben establecer sobre explanacion especial, y,por excep-
cidén, trayectos especiales sobre carretera, pero con el piso &
distinto nivel. Son concedidos por Real decreto 4 propuesta del
Ministro de Obras publicas.

Plazo maximo de la concesidn, setents afios.

El Estado puede contribuir 4 pagar los gastos de construc-
¢i6n y de explotacién (excepto pars los trozos en que se apreve-
cha carretera), mediante una subvencién por kilometro, pars
fijar la cual deberidn tenerse presents las ventgjas de esta ley
para el concesionario.

En las clausulas de la concesién y pliego de condiciones se
fijaran la cantidad y tipo del material movil, las tarifas maxi-
meas del transporte, la velocidad méaxima y la composicién de
trenes. Se podra tolerar la parada en plena via, aunque no haya
apeadero, ni apartadero, ni doble via. Dispensados del cierrs &
lo largo de la linea, salvo 8n trozos especiales. Se les puede per-
mitir la. maniobra 4 distancia de las barreras de pasos a nivel,
pasos 4 nivel particulares y de peatones bajo la responsabilidad
de los que los usen. ‘

Cuando aprovechen en parie una carretera, se aplican reglas
analogas 4 las del titulo I, prescribiendo el minimo de 5 metros
para el anche de la zona libre para carros y separacién de ella
por un cierre continuo (setos, palizadas, muros).

El impuesto del Tesoro sobre viajeros (13 por 100) se redu-
cira al fijado para pequefia velocidad (2 por 100) cuandec se trate
de trenes de la banliex 6 de mercados importantes, & condicién
de que no haya mas coches de viajeros que de la ultima clase y
la velocidad no exceda de 30 kilémetros.

El Gobierno puede conceder las ventajas de esta ley a los
ferrocarriles existentes que quiera.

TiTULO 11
DISPOSICIONES COMUNES Y TRANSITORIAS

Se les conceds el deracho do expropiacién forzosa.
Las provineias, los Ayuntamientos y los Sindicatos pueder
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auxiliar & los ferrocarriles econémicos, si tienen para ellos inte-
Tés local, desde el dia en que se abran 4 la explotacién. Forma
vreferible, la subvencion kilométrice; prohibida la garantie del
productor kilométrico de la lines.

Las entidades citadas no pueden explotar los ferrocarriles;
incumbe & la industria particular.

Las Autoridades propietarias de la carretera utilizada pue-
den pedir por esto una indemnizacién 6 participacion en los be-
neficios.

El concesionario tiene ciertos deberes respecto & la conser-
vacién en parte de la carretera.

Para los trayectos comunes puede utilizar una Compaiiia la
linea de otra mediante el tanto de peaje correspondiente. )

Estan obligados al transporte gratuito del correo y el de pa-
quetes postales con arreglo 4 la tarifa especial que cita.

Los tranvias o ferrocarriles existentes se regirdn por esta
ley en la parte que no se opongan 4 las clausulas de concesion.

Para los casos que no derogue esta ley, se regiran por la ley
general de Obras piiblicas de 20 de Marzo de 1865.

RUMANIA
Ley de ferrocarriles de interéds lacal.
(30 de Mayo de 1898.)

Son todos los ferrocarriles de via normal 6 estrecha cons-
truidos por los distritos, Ayuntamientos, Sociedades 6 particu-
lares, que no son de interés general; estos tltimos los construye
y explota el Estado.

La autorizacién corresponde al Estado. Se establecen limita-
ciones para las lineas que puedan concederse (que conduzean &
la frontera, prolongacién de otras del Estado, ete.). El Estado y
la Corona ceden gratis su terreno, as{ como las ecarreteras.
Exencién de impuestos, derechos de Aduana, timbre, stc., du-
rante veinte ajios,

Expropiacién forzosa.

Se establecen maximos de tarifas y velocidad de trenes

En caso de guerra puede el Estado incautarse de la explota-
cién mediante abono del producto liquido procedente.

Despusés de treinta afios de explotacién pagaran al Estado 2
por 100 del producto liquido.

. A los noventa afios pasan al Estado.

SUIzZA

Ley federal del establecimiento y explotacion de los ferro-
carriles secundarios.

(21 de Diciembre de 1899.)

Son ferrocarriles secundarios los que sirven preferentementes
al trafico local y que no son utilizados por el gran servicio di-
recto de viajeros y mercanecias.

El Consejo federal designard las lineas que entran en ests,
clasificacién.

Quedan sujetas estas vias & la ley general de 23 de Diciem-
bre de 1872 para el establecimiento y construceién de ferrces-
rriles y demas posteriores.

El Consejo federal autorizara estas empresas, quitando todas
las trabas posibles; barreras de pasos 4 nivel y cierres longitu-
dinales, sélo donde sean absolutamente precisos; en materia de
tarifas, 1a mayor libertad que se pueda,

La Confederacién les abonara por la tarifa mas elevada el
transporte de paquetes postales; 2 céntimos por viaje y kiléme-
tro por los conductores del correo, y 2 céntimos por cada eje y
kilémetro del coche correo. Sila Administracién de Correos uti.
liza los vagones de la Compafia, le pagara el exceso de coste
que esto le origine.

Estas indemnizaciones no las pagara cuando el interés que
rinda la linea pase del 4 por 100.

Quedan exentos de las ventajas otorgadas los transportes
militares por la ley de 23 de Diciembre de 1872,

Pueden cruzar 4 nivel otras lineas:existentes y utilizar una
de sus estaciones pars empalme y el trozo de via correspon-
diente para llegar & ella, mediante abono de indemnizacién por
las obras de amphacmn y gastos de explotacmn de la parte
comun.

En el reglamento de transporte que se dlcte se concederan
grandes facilidades.

Se les otorga también alguna amplitud en la aplicacién de la
ley de Contabilidad de ferrocarriles de 27 de Marzo de 1896. _

1.0S FERROCARRILES AMERICANOS

{ cONCLUSION )

4.° Pudiera creerse que las Asociaciones de tarifas, después
de évitar la guerra entre las Compafifas, habfan de dar como
resultado final la uniformidad de las tarifas de las dist_mtas
Comparifas asociadas; pero nadie pensé en esto, porque & ello
se hubiera opuesto el buen sentiio de los americanos. La uni-
formidad de tarifas no existe en parte alvuna Aun enlos ferro-.
carriles explotados por los Egtados de varlas Nacwnes, en- los
que por tal razén pudiera regir el llamado principio de la tari-
ficacion piblica, aun en éstos rige todavia el principio de 1 ta-’
rificacion pfrwada. La idea de uniformar las tarifas sélo puede :
germinar en la imaginacién de algunos generalizadores europeos
¥ principalmente espaiioles, cuya facilidad para hacer discursos
sélo encuentra pareja en su ignorancia. 4Como habia de pen-
sarse en esto, en los Estados Unidos, donde son consideradas
las Compaiifas ferroviarias, ante todo, como ‘empresas comercia-
les, obligadas, por lo tanto, & sacar todo el jugo pos1ble del
limdn que tienen en las manos? Surgen, por el contrario, de las"b
tarifas americanas, como caracteres distintivos, no solo 1a va-
riedad, que ya se nota en las tarifas europeas, sino la varaabzl;-,
dad. No'sélo varian en los Estados Unidcslas tarifasde uda linesa
4 otra de una misma red 6 Compaiiia, como en Europa, para una ‘
misma clase de viajeros ¢ de mercancias, sino que, aun dentro .
de Ia misms linea, varian también con la dlstancia, con el sen-
tido del recorrido, con la época’ del afio en que se venﬁque el
transporte, etc.; y cuando el legislador ha querido mefer’ mano.
en este orden de cosas, para uniformarlo, hsa tenido al.fin’ que
declararse impotente. Unicamente por iniciativa de las Compa.-
nias y por efecto de la formacién de grandes redes 4 causa de
la fusién de Compahias pequefias, 6 por la constitucion de los’
Sindicatos de trafico que sucedieron 4 los periodos de compaten-
cia, se llegd al establecimiento de las tarifas diferenciales co-
munes & gran nimerc de Compafiias, de ‘aue tan satisfecho’ se
muesira el pablico en los Estados Unidos por los beneficios’ que”
de ellas han reportado el comercio y la industria del pals. Jamas
hubiese podido llegarse 4 estos resultados excelentes, en aquel
pais libre, por la imposicién de los Gobiernos.

5.° Llama la atencién lo muy caras que son ordinariamente
las tarifas para viajeros, pues el precio de los billetes varia, por
lo general, & razon de 9 4 12 céntimos de franco por kilémetro;"
¥, como en los Estados Unidos no hay mas que una clase gene-
ral para viajeros, puede decirse que se paga alli por la clase
anica lo que en Europa se paga por la primera clase, y, & vecss,
aun mas. Seria curioso saber lo que pensarian aquellos espaiio--
les que claman cada dia contra los elevados precios de los bille-
tes en nuestros ferrocarriles, que tan pocos viajeros transpor-
tan, si llegaran & saber que en los Estados Unidos, donde tanta
gente viaja, en relacién con la que viaja en Espafia, ha de pa--
gar todo el mundo lo que pagan aqui las clases méas elevadas.
Es verdad que se expenden en los ferrocarriles americanos,
como en los europeos, ademas de los billetes ordinarios, billetes
de ida y vuelta, billetes especiales para detenerse en las esta-
ciones intermedias, billetes kilométricos, billetes exclusiva-



