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provincia de Corunia. — (Gaceta de 28 de Agosto
de 1906.) .

Reales ordenes disponiendo se ejecuten por el
sistema de administracién las obras de los caminos
vecinales de Pina 4 la estaci6n, provincia de Zara-
goza, y de Javea 4 Teulada por Benitochell, pro-
vincia de Alicante. —(Gaceta de 24 de Agosto
de 1906.)

FERROCARRILES

Otorgando 4 1a Sociedad del ferrocarril de Sa-
1ri4 4 Barcelona la concesién de un tranvia eléc—
trico en la provincia de Barcelona desde Sarrid
(empalme.con el ferrocarril) hasta la montafia de
Vallvidrera, con la rebaja del 99,50 por 100 en las
tarifas que sirvieron de base para la subasta.—(Ga-
ceta de 6 Agosto de 1908.) .

Autorizando 4 D Vicente Cuervo y Loureyro
para ocupar 10s terrenos de dominio piblico nece-
sarios para la construccién de un ferrocarril eco-
némico de servicio particular desde la Cafiada de
1a Vifia (Cobdar), 4 la estacién de Almanzora enla
prgvi)ncia de Almerfa, — (Gaceta de 9 Agosto de
19086. ;

- Autorizando 4 D. Emilio Pichén para estudiar

los ferrocarriles de Logrofio 4 Torrecilla de Came-
ros y Torrecilla de Cameros 4 Lumbreras, enla
rovinc%a de Logrono.— (Gaceta de 17 de- Agosto

PUERTOS

Concediendo permiso & la Compaiifa -anénima

del tranvia de Barcelona para instalar una conduec-

- ¢ién subterrdneade aguas del mar desde el puerto

de Barcelona & la estacién generatriz de dicha
Compaiifa.—(Gaceta de 22 de Julio de 1906.)

Real orden aprobando el proyecto redactado por

la Jefatura de Ubras ptiblicas de la Corufia para .

poner al descubierto y rejuntar las fébricas anti-
guas € interiores de la Torre de Hércules, por su
mporte de 6.242,96 pesctas y disponiendo la ejecu-
ci6n de las obras por administracién.— (Gaceta'de 8
de Agosto de 1908.)

Real orden aprobando el proyecto de repara-
cién y reforma del faro de Villajoyoss, en 1a pro-
vincia de Alicante, por su importe’de 5 205,70 pe-
setas y disponiendo que las .obras se ejecuten por
administracién.—(Gaceta de 8 Agosto de 1906.)

- Autorizando al Ayuntamiento de Gijén para
que construya un muro en la playa de San Loren-
20, que enlazando con el que desde hace afios se
halla construfdo sobre la referida playa, vaya &
terminar en el rfo Piles y sirva de sostenimiento y
defensa de la llamada calle de Pidal.— (Gaceta de S
do Agosto de 1906.)

Real orden aprobando el presupuesto de los
gastosde sostenimiento y conservacién de las boyas
luminosas de la ria del Ferrol porsu importe de
7.689 pesetas.—(Gaceta de 15 de Agosto de 1906 )

Aprobando el proyecto de una barraca de ma-
dera para instalar provisionalmente la maquinaria
destinada 4 la sirena de las islas Sisargas, por su
presupuesto de 5.260,30 pesetas y disponiendo se
ejecute dicho servicio por el sistema de adminis-
tracién.—(@aceta de 15 de Agosto de 1906.)
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Cardcter de exportacién.—Era una
verdadera. Exposicién universal de estu-
dio, ya2 que p.co era, de lo expuesto, lo
que podia considerarse como supérfluo,
patentizandose que la idea general de los
expositores habia sido presentar sus pro-
ductos de exportacion y los que se pro-
ponen exportar, induciéndoles, sin duda,
4 ollo el creer que, dada la situacién de
Lieja, cercana a Amberes y con facilida-~
des de comunicaciones con el puerto ds
Hamburgo y toda la Europa Central, y el
celebrar cincuenta interesantes Congre-
80s, seria visitada, como lo ha sido, por

un gran contingente de extranjeros, mu-

chos de ellos de lejanas tierras.
Llenaria un voluminoso libro si inten-

tase resefiar todo 1o bueno y notable, pro-

I pio para la exportacion, que exponian los

productores de todos los paises; sélo in-
tentaré dar un esquema de lo que presen-
taron las Naciones que han tomado parte
mas activa en dicha Exposicién; asi ve-
mos los Estaios sudamericanos, con sus
granos y semillas, pieles, maderas, cafés
¥y azdcares. ’ .
Francia, cuyos 6.000 expositores ocu-
paban 30.000 metros cuadrados de super-
ficie, con sus novedades, confecciones y
adornos, lanas y sedas, vinos y produc-
tos alimenticios, automéviles y bicicletas,
aparatos é instrnmentos de precisién,
‘méaquinas de?vapo;, motores eléctricos,

~productos farmacéuticos, muebles, cris- |.

taleria y ferreteria.
Alemania, en los 10.000 metros cua-
drados que ocupaba, exhibia: hierros y

aceros, majuinaria general, motores de"

gas, locomotoras, impresos y productos
para las artes grificas, bisuteria, cerve-

zas, instrumentos de musica, papelerfa y

cartones y armas de todas clases.

Los Estados Unidos: aparatos auto-

maticos, maquinas-herramientas, méaqui-

nas agricolas, licores, carbones, bisute-

ria, utensilios de menaje y conservas.
Inglaterra: maquinas-herramientas,

~aceros, utensilios, maquinaria general,

carbones, ladrilloshrefmcta.rivgs, produc-

‘tos quimi cos, licores, tejidos, estampados

¥ bordados. _ - '
Suiza: sus productos agricolas, bor-
dados, relojes'y grandes colacciones de
fotografias de sus sorprendentes pano-
ramas. ' '
Cuba: azficar, tabaco y ron.

"~ China: maderas, granos, tejidos de
seda, papeles finos, t8, aceites, cajas de-
coradas, jarrones, plumas de aves, bibe-
lots, embarcaciones; y lo mismo, pero
aun mas completo, 1o presentaba el Ja-
pén, exponiendo éste, ademas, graundes
colecciones de marflles y maderas escul-
turadas, tapices, lacas y bronees, siendo
uno de los paises que mas llamaba la

f

atencién por la riqueza y gusto de sus

productos. , ,

Espaiia no concurrid oficialments, y,
triste es confesarlo, su seccién casi pa-
saba desapercibida; pues, aparte de un
buen numero de expositores de Vigo con
Sus conservas, tres expositores de pia-

nos, de Barcelona, y los aparatos para la -

produccién de acido carbénico, expuestos
por la fabrica de esta localidad, sélo se
vela alguna pobre y reducida instalacién
de vinos y aguas minerales, consti tuyen-
do toda la representacién productora es-
paiiola.

Ya se puede dar por descontado que
Bélgica se present6 espléndidamente con
sus cementos, blondas y encsjes, crista

leria, tejidos de hilo y de‘algodén, corde-
leria, papel_erfa, pelateria, confecciones,
vinos y cidras; mas donde puede decirse
que ech6 el resto, fué en maquinaria y
material para ferrocarriles, “debido, por
- una parte, 4 que son las mas. importan-
tes industrias del pais, y por-otra, tal
vez para responder, si cabe, al éxito de
la Exposicién metalurgica de-Disseldorf,
celebrada en 1903, ciudad alemansa pro-
xima & Lieja. T
Oficina comereial.—Por primera vez

en la de Lieja la Oficina comércial, cons-
tituyendo una innovacién muy interesan-
te, destinada 4 prestar grandes servicios
‘& los expositores y visitantes, poniéndo-
les en comunicacién y facilitando toda
clage de detalles comerciales.

. Figuraba al frente de:dicha Oficina el
activo & inteligente Mr. Georges Simonis,
“cuya direccién ha merecido placemes de
todos. ~ . -
- -El-pabellén. de la Oficina comercial

estaba situado en el centro del gran pa-
lacio de Industrias generales; su insta-
lacién era severa y practica; en numero-
sos casilleros, uno para cada expositor,
-y debidamente clasificados, habia coloca-
dos los catalogos, prospectos, tarifas,
precios, planos, fotografias y todo cuanto
los expositores inscritos en dicha Oficina,
mediante la cuota de 10 francos, creye-
ron conveniente tener 4 la disposicién del
ptblico. I
-Ademas, la citada oficina estaba pro-
vista de ejemplares de los aranceles de

‘como de las tarifas de transporte por fe-
rrocarril y por mar, seguros, gastos ge-
nerales y derechos especiales de los puer-
tos, pudiendo los compradores formarse

resultaria cualquier producto expuesto

vez con los precios de los productes si-
milares de otras naciones.

una seccién especial para facilitar cuan-
marcas de fabrica.y propiedad industrial,
completas publicadas por la Convencién

"tes volimenes sobre la materia.
También en la Oficina Comerecial ha-

bia un saloncito para conferencias entre

expositores, y 4 la vez facilitaba el po-

El éxito mas halagiefio coroné la
creacion de dicho tan interesante orga-
‘nismo, habiéndose insecrito unos 500 ex-
positores y llegado 4 mas de 10.000 los
vigitantes que utilizaron sus servicios.

TRANSPORTES

La galeria de Maquinasy de Trans-

‘un céleulo exacto del precio & que les.

der visitar los talleres 'y fabricas vi-
|"sibles. ‘

”

en las Exposiciones universales se creé

aduana vigentes en todos.los paises, asf.

importado & su pais, comparandolo & la

Existia, ademas, en la propia Oficina
tos datos se pidiesen sobre patentes,.
Y se permitia consultar las colecciones

Internacional de Berna y otros imporian- -
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portes era un verdadero modelo de cons- |
truceién, muy bien estudiada en- todos -
sus detalles, acreditando una vez mas la

pericia del inteligente Ingeniero Director
de los servicios mecéanicos y eléctricos;
Mr. Florent Lonneux, que une & su saber
yv.experiencia una amabilidad exquisita,
de'la que fui participe dindome un plano
de.dicha .instalacién y varias noticias

que-me han sido.preciosas, yno contento |

ata de las finezas que ‘me -prodigé; puso

4 mi disposicién al experto Jefe del ser-

vicio mecanico, Mr. Barnard, para acom-
pafiarme - en .mis visuas & la.s mstaia—
clones. . - : . oo
~ .Capital es la importancla. que tiene en
todas. las Naciones la. cuesuon de - los
transportes; pero en partlcular en aque-
llas {de ‘gran ‘vitalidad -industrial y-co=
mercial, como-Bélgica, - en-la cual cons-
muye un verdadero problema:

-:Se'tendra una idea aproximada ‘del
enormetrafi®o de- Bélgica; ‘Gonsidérando:

que, con un territorio -relativarente pe-~

quefio, ya-citado, de 29.455 'ki'léinetros
cuadrados, 6 sea unos -5.000 menos" “quer

Catalufia, tiene uns rad - de- ferrocarnles
-dé 7.080.kilometros;‘de-los: cuales, 4£:617

son de ancho normal de 1m;500; pertene-:
ciendo 4.055 kilémetros -al Estado, y*
2.463 kilometros-de ferrocarriles vecina«
les de 1-metro, ademds de 1.978 kiléme-

tros de rios y'canales navegables.

“El movimiénto de. mercancias por fe-’
rrocarriles de via normal, en el aiio1904;.

fué de unos'80 millones-dé toneladas,”y
el movimiente marfiimo del puerto- de

Amberes fué, en el mismo ‘afio, de 7 Y/,

millones de toneladas de mercancias arri-
badas, y salieron 6 !/, millones aproxi-
madamente.” El movimiento. de viajeros
en las’ Iineas de-ancho: normal fué en. el
ano 1903 .de mas de 1’49 nullones de pa-
saxeros;—
- Con dichos datos se. comprende que
el Estado y las” ‘Compaiifas ferroviarias
se preocupen seriamente de solucionar,
no solamente la rapidez de los transpor-
tes, si que ta.mblén de abreviar las ope-
raciones de carga y descargs y del trans-
bordo de las mercancias, dados los dis-
tintos anchos de via, la normal y el an-
cho de los ferrocarriles vecinales.
Los constructores belgas de ‘material
mévil ponen su inteligencia y practica kA
contribucion, para dar, por su parte, sa-
tisfactoria solucion al citado problema, y
asi vemos en la Exposxcién de Lieja que
se exhibian tipos de vagones para mer-
cancias, que tendian & dicha solucién,
constituyendo verdaderas novedades.
Vagén-plataforma-transportador. —
La «Société Forges et Aeliers de Tyber-
champs» presentaba una solucidn al pro-
blema de transbordar las mercancias, al
pasar éstas de un ancho de via a otro, ex-
poniendo dicha Sociedad un vagén-plata-
forma-transportador, en cuya plataforma

van ‘adaptados los- carriles del ancho de
la otra via.

La operaci6n 'consiste el que-un’va-
gon con su mercancia monte éncima de
la citada plataforma, y para ello se dispo-
ne la via sobre la que circula el vagon<
plataforma en una zanja de suficiente pro-

. fundidad, al-objeto de que los carriles fija:
-dos en su-superficie resulten & nivel de

la via del vagdn que tiene que montar en-
cima de dicho vagén transportador.

Dicho sistema se preconiza especial-
mente para las mercancias de gran peso,
asi como pars las fragiles, y, por otra
parte, el vagén-plataforma por si mismo
puede servir para transportar hasta 20 to-
neladas-de géneros, como maderas, gra.n—
des maqumas -ate. - -

E}l vagén transportador. que se exhi-
‘bia en la Exposicién’ es pars via de un

~metro de -ancho;.de dimensiones 8m,340.
longitud total, comprendiendo los topes,

-1m,630 ‘ancho, 0,855 aliura, y de peso
.5.750 kilogramos; montado sobrs bogies,

-provisto de un freno.de tornilio y apara-
tos sencillos y sélidos: pa.ra sujeza.r el ¥a-
-g6n montado.
Vagon- intercalado.—Ea mentada So-

via intercalada, en la practica de la cual
‘resulta que, por lo general, es necesario
.para el’buen servicio hacer arrastrarlos
‘trenes procedentes de un ancho de via
por une locomotora del otro ancho, y en
este caso es preciso colocar un vagén in<

tercalado entre la locomotora y los va"

gones.”
" Para este objeto se utiliza el vagon
llamado intercalado, provisto 4 1a vez de

_los'6rganos de choque y traceién corres-

pondientes al material mévil de los dos
distintos anchos de via, con freno & mano,
Y cuyas dimensiones principales son: lon-

~gitud total 4m,300, inclusive los topes,

“ancho 22,100, y altura 12,180; siendo un
vagén muy bien calculado y construido,
dado-lo diffcil que es asegiirar el buen
funciomiento del choque y la conbiuuldad
de la traceién.

Vagor autodescargador.—Otra de las
novedadesen vagones, lapresenté el cons«

“tructor Mr. Canon-Legrand, de Mons, -

casa antigua y-muy biea reputada por la
solidez en sus construcciones de vagones
y su especialidad de material fijo y mévil
para minas, canteras, desmoantes, etc.

El vagén autodescargador, privilegia-
do, para la descarga automatics de mer-
cancias & granel, es capaz para hasta 40

" toneladas y adapnable & cualquier ancho

de via. .
Gracias 4 la forma especial de la caja,
& unos largueros de chapa y & la combi-

“nacién de unos rodillos, se obtiene la des-

carga absoluta en menos de un minuto,
sin necesidad de bascular la caja, y ver-
tiendo la mercancia 4 distancia notable

de la via & fin de no entorpecer el trafico.
La maniobra es sencilla ¥ sin peligro al-
guno, pudiendo hacerla un solo hombre.
A la vez es imposible que las puertas de
descarga se abran fortult.amente durante .
el trayecto.

Locomotora articulada. —Era una lo-
comotora Compound de dos bogiés, pars,
grandes arrastres y para vias de gran
declive y curvas cerradas, construida en
los talleres de la Compaiiia del Norte de
Francia. para el transporte de carbones
en los depa.rza.mentos del Norte ¥ Paso de
Calais.

En dicha locomotora, los trucs moto-
res son verdaderos bogies absolutamente
libres de tomar todas las posiciones im-
puestas por la via. La caldera descansa
sobre” un bastidor constituido por una
viga, cuyas extremidades ensanchadas
estan provistas de érganos de amarre y
de choque eléstico.
~ Este con]unto comparable al de la
caja de un vagén de bogies y su bastidor,
descansa, como éste, sobre dos bogies

'completamente independientes; los Iar-
| gueros de éstas bogies soportan exterior-

: ~ mente log cilindros motores. La bogie de
.cledad también expuso un va.o'on tipo, in- .|

tercalado. Este obedeceal proyecto de

detras, pl‘OVISta de los cilindros HP, pue-

- de moverse horizontalmente alrededor de

un vastago cilindrico, y la bogie delan-
tera, con los cilindros BP, es movible en
todos sentidos, con relacién & la bogie de

-detras, girando alrededor de un vastagn

esférico. Los vastagos estan fijados sobre

.la viga de que se ha hecho mencién, y las

ranguas fijadas sobre los tirantes trans-

~versales de las bogies. Con dicha dispo--

sicion, la locomotcra puede déseribir cur-
vas de 90 metros de radio, sin ninguna
dificultad y con seguridad perfecta.

El vapor virgen, al ‘salir de la calde-
ra, se traslada 4 los cilindros HP por una

-especie de espita vertical situada en el

eje de la bogie de detras; de alli, por tu-
berfas metilicas articuladas, el vapor
pasa 4 los cilindros BP y despuds & la
chimenea.

La locomotora lleva sus provisiones
de agua y de carbén. El carbon detras; el
agua en cuatro cajas, dos delante, lleva-
das directamente por la bogie delantera,
Y las otras dos detras, descansando sobre
soportes fijados en la viga.

En cuanto a velocidad en terreno nor-
mal, llega facilmente 4 84 kilometros por
hora, que equivale a4 120 kilémetros de
una locomotora de tren rapido, provisia .
de ruedas de 1m,455, y es de una estabi-
lidad sorprendente.

En cuantas pruebas se han efectuado,
en pendientes de 1C milimetros por me-
tro, repartidas en un recorrido de mas de
15 kilémetros, con una carga de 1.000 to-
neladas; en rampas de 12 milimetros, con
una carga de 915 toneladas, y en rampas
de 13 milimetros y con numerosas curvas
en forma de S, con una carga de 800 to-
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neladas; en todas las citadas pruebas, la
velocidad nunca ha bajado de 20 kiléme-
“tros por hora. '

Loeomotoras varias.—Otra de las lo-
como.oras expuestas, mas notable, era
la locomotora con caja de fuego de tubos
de agua, privilegio Brotau, de :uatro ejes,
siendo dos de ellos acoplados, propia
para trenes rapidos, y construida por la
«Deutsch - Osterreichische Mannesman-
nghren Werkey.

También «Cockerill» presenté una ‘de
2.000 caballos, Compound, de cuatro ci-
lindros, seis juegos de ruedas y sin
ténder.

Los talleres de «Tubize» exhibian una
locomotora de cuatro ruedas acopladas,
y estaba provista de una dinamo y mo-
tor de gran velocidad, sistema L'Hoest,
para la iluminacion del tren.

También la «Sociedad Parisién para
la industria de los caminos de hierroyex-
puso varias maquinas Y aparatos pro-
pios para la traccién eléctrica, merecien-
do mencidén especial un motor de 175 ca-
ballos para coche automotor de caminos
de hierro, cuyo motor funciona & 600
volts y gira con velocidad de 445 revolu-
ciones por minuto, que se reduce conve-
nientemente por un engransje de re-
duccidn. .

Locomotoras Maffei.—Es muy de la-
mentar que el acreditado constructor de
locomotoras, J. A. Maffei, no hubiese
concurrido 4 la Exposicién de Lieja, pues
sus talleres en Munich, fundados en 1838,
son uno de los mas importantes en dicha.
especialidad, y sus progresivos perfec-
cionamientos hubieran especialmente 1la-
mado la atencién & los visitantes de la
Exposicion, como me la llamaron, en mi
visita & sus grandiosos talleres, en los
cuales hay ocupados mas de 1.600 opera-
rios y llevan construfdas unas 2.600 lo-
comotoras.

La casa Malffei es conocida y aprecia-
da por las Compafifas ferroviarias de
todo el mundo, y citaré algunos de sus
ultimos modelos, como las grandes loco-
motoras Atlantic y las locomotoras desti-
nadas al servicio de los expresos en las
lineas accidentadas de Baviera.

Dichas locomoras son de maquina
Compound, de cuatro cilindros, y provis-
tag de bastidores de barras de hierro
martillado. Las de tipo Atlantic son de
dos ejes acoplados, un eje libre de detras
y una bogie de dos ejes, y el otro tipo de
locomotora, en vez del eje librs, tiene un
eje acoplado. Los dos tipos remolcan tre-
nes de un peso de 230 y 300 toneladas
respectivamente, con velocidades de 120
¥ 100 kilémetros por hora, siendo el peso
de las locomotoras en servicio, de unas

68 toneladas; y sus ténders, con una ca-

pacidad de agua de 22.000 litros, pesan

en servicio 50 toneladas.
Recientemente, la casa Maffei ha

N

construido una serie de pesadas locomo-
toras exprés, Compound de cuatro cilin-
dros Atlantic, igualmente con bastidor
de barras de hierro y provistas de reca-
lentadores Pielock, las cuales pesan en
servicio unas 68 toneladas sin ténder y
115 con ténder, remolcando trenes de
320 toneladas de peso 4 una velocidad de
100 kilémetros por hora eun horizontal.
Las cajas para agua dse los ténders cubi-
can 21 '/, metros cibicos.

- En mi visita se estaban construyendo
en dichos talleres un lote de -locomoto-
ras, del tipo primeraraente citado, de tres
ejes acoplados; pero al objeto de poderse
destinar 4 la vez al servicio de trenes de
vigjeros y para trenes acelerados de
mercancias, se ha modificado de suerte
que remolcaran 250 .toneladas con una
velocidad de 60 kilémetros por hora en
horizontal. Su peso ¢on el ténder es de
unas 110 toneladas. . v

Asimismo, la casa Maffei hace poco
ha terminado dos coches-vagones-auto-
moviles para la Compaiiia de ferrocarri-
les. del Estado de Baviera, capaz cada
uno para 50 personas, y cuya velocidad
de 70 kilémetros por hora es la mayor

que hasta hoy se ha obtenido en esta
clase de vehiculos.

P

AGRICULTURA -

Mucha importancia tiene en Bélgica
la agricultura, pues mas de las dos ter-
ceras -partes de su territorio, 6 sean
2.021.055 hectareas, sin contar los bos-
ques y.terrenos incultos, son de dominio
agricola, con una profusa red de canales
de riego; estan ocupadas en las fasnas

del campo unas 1.250.000 personas, lo
que coustituye una ancha base para los
constructores del pais, de maquinaria y
artefactos propios para todas las opera-
ciones agricolas y sus derivadas.
Mdquinas y eparatos para la agricul-
tura.—Muy nutridas eran las instalacio-
nes que se presentaben en la Exposicién
de Lieja, llamando la atencién, entre’mu-
chas, la de la casa «Laudrain», con sus
sembraderas de cereales y de abonos, y
una quebrantadora de torta; los talleres
«Nikelmann», con su nuevo clasificador

.de patatas, su aventadora de granos, su

batidora con cojinetes de esferillas y ro-
dillos, ¥ su rastrillo de nuevo sistema con
cadena de acero, de dientes dobles de fa -
cil recambio; 1a casa «Tixhon Smal», con
susbatidora, malacate, guadafiadora, vol-
teadora de forraje y segadoras, agavilla-
dora y atadora; el constructor «Frennet-
Wauthier», con su corta-rafees de remo-
lacha con elevador<de hoja, y su arran-
cadorlimpiador de remolachas; y las ma-
quinas de recoleccion Mac-Cornuck, que
exponian Grand Ry fréres.

La Sociedad «Acumulader Tudor»,
presentaba locoméviles de petréleoy eléc-
tricas; el constructor «Razen exhibia una

" lecomévil de vapor y maquinas de trillar
. sobre ruedas: notables eran, entre los

elevadores de:agua, el ariete hidraulico
de dos.aguas, privilegiado, que presen-
taba la casa «Bollde»; su funcionamiento

es automatico, sirviendo de fuerza motriz

una. corriente de agua cenagosa. 6 sucia
para elevar directamente el agua limpia

- de manantisl 6.de pozo arteslano. La casa

«Braunschweigische Miihlenbauanstalt» ,
concurrié con sus instalaciones comple:
tas de molinos para cereales, y muchas
mas de otros paises. . X

En abonos, la sociedad «Anglo-Conti -
nentale» exhibfa los guanos del Perd en
brute y diluidos, . superfosfatos y abonos
quimicos; el grupo de. «Productores de

Nitrato de Soday, de-Chile, sus-abonos

comerciales; .y . un ‘sinnimero de exposi-
tores de abonos quimicos; -
Llamaba la atencién la instalacién
modelo completa para cuatro vacas, que-
present6 la sociedad «La Natriciay, asi
comolosaparatosde incubaciéndel «Comp-
toir d’Aviculturen, y el aparato sistema
Parafeu - Tombeur para. produdir agua
eléctrica para las palomas mensajeras.
Completaban la seccién un espléndido
grupo de insialaciones de material de en-
sefianza agricola, colecciones de semi-
llas, de insectos dafiinos y utiles, y de
pijaros insectivoros; demostraciones de

los productos obtenidos con la elabora-
‘cién de ia leche; modelos de gallineros y

palomares; fotografias; estadisticas; dia-
gramas; vsquemas y objetos de intuicion,
y en el anexo de Cointe, un'campo de ex-
perimentacién. - ‘

K (Coniinuar&. )

‘Subasta para el dia 2 de 'O'clubre préximo,
) ‘4 las cuatro.

Anunciada en la Gaceta de 28 e agosto. 7‘
BARCELONA

Construooién del ocamino veocinal de la oa-
rrotera de Madrid 4 F'ranola, por la Juaque-
va, en Mongat, al pueblo de Tiana.,—Presu-
paesto, 64.80L.88 pesetas.—Plazo de ejecuoidn, s2i8
meses.—Deposito pr.visional, 3.231 pesetas.

La subasta se celebrara en la Diputacién provin-
cial de Bircelona, én cuya Sacretarfa se hallan de
manifasto las ¢>ndiziones y se admiten proposicio-
nes hasta ei dia 1.° de Octubre préximo.

El ancho del camino sera de 8 metros, distribui-
dos en la forma siguiente: 4,51 metros para el irme
y 1.50 para los paseos. L1 inclinacién de éstos hacia
el borde extarior sera de 5 por 100. .

El ficme se compondra de una sola capa de piedra
machacada de 22 centimetros de espesor en el centro
y 12 en los mordieates, que se machacara fuera de [a

- linea & un tamaio comprendido entre 3 y 6 centi-

metros -

Las proposiciones se presentardn en pliegosce-
rrados,extendidas en papel sellado de ia claze 44.*.
y-con estricta sujecion al siguiente X :

Modelo de proposiciorn.—D. N. N ., vecino de ...,
enterado del anuncio publicads porla ex«elentisi-
ma Diputacién provincial de Barcelona para la ad-
judicacién en publica subasta de 1as obras del ca-
mino vecinal de la carretera de Madrid & ¥rancia.
por la Junquera. en Moogat, al puelLlo de Tiana;
bien penetrado del presnpuesto y de los pliegos de
condiciones facultativas, particulares y econdmi-
cas, se compromete 4 tomar & su cargo la ejecusidén



