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SKERVICIOS PUBLIGOS DE TRANSPORTES

CON

AUTOMOVILES

De dia en dia se aprecia el desarrollo que
adquieren en Europa, especialmente en In-
glaterra é Italia, los gervicios publicos de
transportes de viajeros ¥ mercancias con
automéviles, tanto para el trafico interior de
las grandes capiteles, como para el que tiene
lugar en poblaciones distintas. En Espafia
‘también se observa algin movimiento en
este sentido; pero tiene muy poca importan-
cia en relacién con la que podria tener, dadas
las favorables coadiciones que para el esta-
‘blecimiento de aquellos servicios reunsn mu-
chas regiones. A este resultado contribuyen
varias circunstancias, entre las cuales figu-
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ran en primer lugar: primero, ol fracaso de
algunas Empresas establecidas hace caatro 6
oinco afios; segundo, la creencia general de
que nuestras carreteras se encuentran en mal
estado de conservacién, lo cual, sidesgra-

10 obedece & otra causa que & lo reducido
que son log créditos para aquella atencién; y
' tercero, el precio tan elevado que tienen el
% petréleo y la gasolina, gracias 4 los derechos
de Aduanas: dicho precio no llega & wveinte
céntimos de peseta en Inglaterra, pais que no
produce aquellos combustibles. A pesar de
todo lo que acabamos de exponer, es posible
en Espafia, econémicamente hablando, la
explotacion de servicios ptiblicos de trans-
porte con automsviles, siempre que se re-
unan ciertas condiciones y se haga un dete-
nido estudio del trafico probable de la linea,
asi como de los gastos que llevaré consigo la
explotacion, en vista del conocimiento que
se tenga del material que se va & emplear y
del resultado, tanto técnico como financiero,
que ha dado en ofros servicios andlogos.
Con objeto de contribuir al desarrollo del
antomovilismo comercial en Espaiia, vamos
4 exponer algunas ideas generales sobre la
marcha que debe seguirse cuando se proyecta
establecer un servicio publico de transportes
con automdviles.

En a mayor parte de loscasos gue se i)re-
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de corriente continua, alternativa y polifisica,

genten ocurrirh que entre las poblaciones in-
teresadas existe ya un servicio més 6 meios
regular de transportes de viajeros y mercan-
cias con coches y carros ordinarios, cuya im-
portancia es lo primero que se debe estudiar,
asi como las probabilidadss de que pueda au-
mentar cuando el medio de transporte sea
més rapido, mis comodo y més regular que
ol establecido. Este estudio dard idea sobre
la conveniencia de hacer 6 no el de la subs-
titucién de los vehiculos ordinarios por los
automéviles, siendo imposible dar reglas
concretas sobre este particular, por la gran
influencia que tienen las condiciones espe-
ciales de cada localidad. :
Resuelto el estudio del servicio de trans-
portes con automoéviles, debe procederse, en
primer lugar, & hacer un reconocimiento de-
tallado do la carretera sobre la que se ha de
establecer aquél, examinando su trazado, es-
pecialmente el vertical, y, sobre todo, el es-
tado del firme, adquiriendo datos minuciosos
sobre el sistema de conservacion, pues todos
estos elementos ejercen una influencia muy
notable sobre los gastos de explotacion de
los automéviles. Da este trabajo se deduce el
peso méximo que deben tener los vehiculos
que se adopten, y, por lo tanto, su capacidad,
esto es, el nimero de asientos de cada 6mni-
bus 6 la carga Gtil de cada camién. Gomo re-
gla general, que tendra sus excepeiones, pue-
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de establecerse que conviene adoptar el tipo
de antomovil de la mayor capacidad compa-
tible con el estado del firme de la carretera
y con el trafico, porque los gastos de explo-
taci6n serdn menores que con vehiculos més
pequefios. . :

Determinado el nimero de asientos de los
émnibus 6 la carga util de los camiones, se
pase & fijar el namero de automoviles de cada
clase que son necesarios par satisfacer el
trafico, niimero que depende especialmente
de las necesidades y costumbres locales. Co-
nocido aquél, asi como el de kilémetros que
se supone se recorreran durante un aiio, pro-
cede calcular los gastos de explotacion cuya
comparacién con los ingresos probables dara
4 conocer el resultado financiero de la Em-
presa. .

TUn ejemplo tomado de la realidad expli-
cara mejor que todo la manera de proceder
en el estudio de un servicio de transportes
con automoviles.

El croquis adjunto representa la posicién
relativa de las poblaciones, carreteras y fe-
rrocarril de la region donde se quiere esta -
blecer una linea de automéviles, 4, es una
capital de partido judicial con unos 2.500 ha-
bitantes, que posee un mercado semanal, va-
rias ferias y es centro de una zona agricola
de gran importansia. B, es una villa con
5.000 habitantes, mercado semanal, varias
ferias y plaza de toros (da to muy interesante).
Cy D, scn dos pueblos que, aunque de poco
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vecindario, son bastante ricos desde el punto
de vista agricola; en el primero también hay
mersado semanal. E, es una estacién sobre
una linea general, la cual, de cereales, hari-
pas y vino procedentes de la regién cuyo
centro es 4, expide ce'ca de mil vagones
anuales. Entre B y E existe un ssrvicio re-
gular de coches que verifica diariamente dos
viajes completos entre 4 y E y uno entre 4
y B. El transporte de mercancias se hace
con carros de dos ruedas tirados por caballe-
rias 6 por bueyes.

Dados el trafico actual y el estado de la
carretera, asi como el sistema de comserva -

“cién que se aplica & esta ultima, es conve-

niente que la capacidad de los émnibus sea
para diez y seis personas y quinientos kilos
de equipajes, asi como que la carga util de
los camiones no exceda de custro toneladas;
en festas condiciones, cada rueda del dmni-
bus recibe un peso de 850 kilogfamos y cada
una de las del camién otro de 1.750 kilo-
gramos.

Para satisfacer las necesidades locales y
respetando por el pronto las costambres exis-
tentes, el servicio de viajeros tendra que ha-
cerse en la siguiente forma: un dmnibus sal-
dr4 4 las ocho de la mafianu de la estacién B
para llegar 4 las nueve y media & 4; de aqui
saldra 4 las diez hacia E, 4 donde llegars &
4 las once y media; vuelve & salir 4 la una
de la tarde, llega 4 4 4 las dos y media, de
donde sale & las seis para E, pernoctando en
este ultimo punto. Otro émnibus hara el ser-
vicio 4 B C, saliendo de B & las siete de la
mafiana, pasando por 4 & las ocho ymediay
llegando & C 4 las nueve, de donde sale 4 las
nueve y media, deteniéndose en 4 hasta las
tres de la tarde, hora en que saldra para C
retrocediendo, 4 las cuatro, hasta B, donde
pernocta. Por lo tanto, para hacer el servicio
de viajeros, hacen falta dos émnibus; sin
embargo, se adguiriran tres con objeto de

. que siempre haya uno de reserva, tanto para

sustitnir 4 cualquiera de los dos primeros
cuando estén en limpieza ¢ en reparaciénm,
como para prestar servicio en unién de aque-
1llos los dias que por alguna circunstancia
extraordinaria el movimiento de viajeros sea
muy grande.

Para el servicio de mercancias son sufi-
cientes por el momento tres camiones, uno
de ellos de reserva.

Tenemos ya los elementos necesarios para
calcular los gastos de instalacién, que se-
ran los siguientes:

Pesetas.
8 Omnibus con motor de gasolina
de 16-20 caballos y capacidad
pars 16 personasy 500 kilogra-
mos de equipajes & 27.000 pe- i
SELAS tevrriinrerienians cereens 81.000
3 Camiones con motor de vapor de
25 caballos y capacidad para ki-
logramos 4.000, 418.000 pesetas.  54.000
Cocheras, 100 metros cuadrados 4
25 pesetas M. u.i i iniaannans 2.500
Talleres y piezas de recambio.... 5.000
Capital en movimiento .......... 3.000
Imprevistos,....... Ceerereedees 4.500
Total....eovviunnnn. © 150.00

Para determinar los gastos de explota-
cion es preciso recurrir 4 los resultados de
la experiencia. Esta, por lo que se refiere &
Espaiia, poco 6 nada nos enseiia, porque has-
ta la fecha no tenemos noticia de servicio
alguno que funcione con perfectaregularidad
y que lleve suficiente tiempo de explotacién
para poder deincir consecuencias positivas.
Por esta razon, hemos buscado y hemos ad-
quirido noticias muy interesantes sobre los
gastos de explotecién -de los servicios de
transportes con automoéviles, tanto urbanos
como inter-urbanos, establecidos desde hace
tiempo en otras naciones, especialmente en
Inglaterra, que es donde aquéllos se han des-
arrollado en mayor escula.

Dichos gastos los clasificaremos en tres
grupos: gastos de personal, gastos de mate-
risl y gastos de conservacién y reparacion.

Cada 6mnibus 6 camién necesita un con-
ductor, el cual debe conocer perfectamente
el vehiculo que ha de condueir, asi como su
marnejo, lo mismo que hacer las reparaciones
de poca importancia que aquél pueda necesi-
tar. En la eleccién de conductores se debe
proceder con muacho rigor, haciéndoles su-
frir un examen previo tedrico-practico muy
detenido y adquiriendo informes exactos so-
bre sus condiciones de formalidad y honra-
dez; en cambio el sueldo que se les asigne no’
debe ser mezquino, 2.000 pesetas anuales es
ol limite inferior, segiin nuestra opinién, con
una pequefa participacién en los beneficios
de la Empresa, En los servicios inter-urba -
nos no hace falta cobrador, porque en los
puntos de partida se expenderan billetes an-
tes de la salida de los coches. Para la lim-
pieza y conservacién de éstos es suficiente
un peén por vehiculo. .

El consumo de gasolina de un 6ranibus de
la capacidad y potencia del modelo que he-
mos adoptado, es, por término medio, 300 gra-
mos por caballo-hova 6 0,40 litres por kil -
metro, con velocidad media de 16 kilémetros
por hora. El gasto de aceite para engrasar,
de empaquetaduras, efc., oscila entre uno ¥
dos céntimos por kilémetro, segin resulta-
dosexperimentales. Entre los gastos relativos
al material, incluiremos el correspoudiente
& las 1lantas, el cual es de los que tienen més
importancia en los automéviles, aun siendo
aquéllas de cauchi macizo, como son las que
se emplean en los émnibus. Un juego de cua-
tro llantas nuevas vale unas 1.000 pesetas,
por lo menos, precic que depende de las di-
mensiones de su seccién transversal. El des-
gaste de aquéllas representa an gasto medio

"de diez céntimos por kilémetro. Sin embar-

go, sobre este particular mo se puede fijar
nada en concreto porque llantas de la misma
procedencia y sometidas al mismo trabajo se
ban destruido en ciertos casos con recorridos
de muy pocos miles de kilémetros, mientras
que en otros han resistido hasta 20.000 kils -
metros. Un c¢aso practico relativo 4 duracién
de llantas macizas de cauchi, es el que ha
dado & conocer la Compaiiia Torquay Motor
Omnibus que explota varias lineas en Ingla-
terra; seglin asegura, sus 6mnibus han hecho
recorridos de 24.000 kilometros sin renovar
las llantas de las ruedas directrices: las co-
rrespondientes &las motorasresistieron 16.000
kilémetros.. ) '

Los gastos por conservacién y reparacién
constituyen la partida méas dificil de calcu-
lar, no tanto porque falten datos, como por-
que en ella ejercen una influencia muy nota-
ble multitud de cireunstancias que dan lugar
& que no sean comparables los servicios que
se proyecta instalar con los ya establecidos
en otras localidades. Entre aguellas circuns-
tancias figara en primer lugar la mayoré
menor pericia de los conductores, asi-como
los cuidados y atencién que dediquen & sus
coches. Las condiciones climatolégicas de la
localidad y estado de conservacién del firme
de la carretzra, son elementos gue contribu-
yen en gran medida & que los gastos por con-
servacién y reparacion de los automoviles
sean mas 6 menos importantes. Sin embargo,
de la exporiencia obtenida en Inglaterra con
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gervicios, tanto urbanos como interurbanos,
se deduce que la conservacién, reparacién y
depreciacién de un émni' us automévil, ‘cuyo
recorrido anual sea de 35.000 6 40.000 kils-
metros, representa un gasto de veinte cénti-
mos por kilémetro

T.os desembolsos ‘que por direecidn y ad-
ministracién lleva comsigo un servicio de
transportes con automéviles, no pasan en la
mayoria de los casos del 10 por 100 del capi-
tal correspondiente & los vehiculos en circu-
lacién. v

Volviendo & nuestro ejemplo, empezare-
mos por determinar el numero total de kilé-
metros recorridos por los dos émnibus en an
afio. El que hace el servicio entre Ay E,re-
corrers 80 kilémetros diarios, ¢ sean 23.200
anuales; el segundo recorrera 74 diarios, que
producen 27.010 en un aiio; el recorrido total
que haran los dos émnibus ger4 56.110 kilé-
metros anualmente.

Con los elementos que tenemos podemos
calcular los gastos de explotacién de los 6m-~
nibus, 1o cual haremos en la siguiente formas:

Pesetas.

8 Conductores, 4 2.000 pesetas. 6.000
3 Mozos para limpieza, carga,

-etcbtera, & 600 pesetas....... 1.800
99.644 litros de gasolina, & 0,75

PeSBtAS cavsecare - eiesese.. 16983
Aceite, empaquetaduras, etcéte-

ra, 0,015 por kilémetro..,.... 841,65

Llantas, 0,10 pesetas por kilé-

TNOETO e v e cranvossoross ceeen 5.611
Conservacién, réparacion y de-
preciacién, & 0,20 pesetas por

kilometroe..oeeroses ceeeiaees 11.222
Direccion y Administracién....

Tobal varennesonsenas.  47.997,65

Por lo que se refiere & los camiones, el
procedimiento pars calcular los gastos de ex-
plotacién es anilogo al gque hemos seguido
con los émnibus, no creyendo mecesario de-
tallarle. Las diferencias principales estriban
on el combustible empleado, que es el cok en
lugar de la gasolina, y en el uso de llantas
de acero, cuyo desgaste es mucho menor queé
el de las de cauchi. Para determinar aque-
llos gastos, partiremos ‘de la base de un re-
corrido medio diario de 60 kilémetros por ca-
mién, 6 sua. un total de 43.800 kilémetros
anuales. Dichos gastos por afio serdn:

Total..._............'.

Pesetas.
3 Condunctores, & 2.000 pesetas. 6.000
3 Mozos para la limpieza, carga, _
etcétera, & 600 pesetas....... © 1.800
Carbon 4 razonede 8,5 kilos por
kilémetro, 183 toneladas & pe-
setas 20,00..... ceerrane veres 3.060
Aceite, empaquetaduras, etc. .. 600
Conservacién, reparacion y de-
preciacién, 4 0,15 pesetas kilo-
TNOLTO o veeoconoensocrnssoens 6.570
Direscién y Administracion.... 8.600
21.630

Resumiendo los gastos relativos & émni-
bus y camiones, los totales de explotacion
por afio seran los siguientes:

Pesetas.
Personal..... Ceeessenaersente 15.600
Gasolina y carbon ... ceceeee. 20.013
Aceite, empaquetaduras, etc.... 1.411,65

T.lantas para los émnibus...... 5.611
Conservacion, reparacién y de-

!
\

preciacion co.eveeeeessee ee.. 17,792
Direccién y Administracién.. .. 9.140
Totale.sennrnnnsonse 69.627,65

En nameros redondos, 70.000 pesetas.

Pasemos & evaluar los ingresos, para lo
cuzl supondremos que tanto los 6mmuibus
como los camiones transportan las tres cuar-
tas partes de su carga méxima; es decir, que
los primeros transportaran doce personas con
375 kilogramos de equipajes y encargos;y los

|

cién de los derechos de aduanas que gravan
“los petréleos y sus derivados; si se lograra
tal beneficio, seguramente se establecerian

| lineas de émnibus y camicnes automéviles

por muchas de nuestras carreteras, lineas
que podrian ser como los exploradores de los
forrocarriles secundarios, puesto que la im.-
portancia y el desarrollo que adquiera el tra-
fico indicaria la conveniencia de constrair 6
no el ferrocarril; una de las principales ven-
“tajas que tienen las lineas de sutomoviles se
relaciona con este hecho, puesto que si des-
pués de establecida se comprueba que el tra-
fico es pequefio 6 bastante intenso para com-
pensar la construceion de un ferrocarril, en

- lo tinico que hay que gastar es en transpor- .

segundos 3.000 kilogramos, que producen, -

respectivamente, 673.320 viajeros-kilémetros

21.000 toneladas-kilémetros y 181.400 tone-

ladas-kilémetros de mercancias anualrsente.

Para los viajeros conservaremos la tarifa
que se aplica actualmente con coches ordi-
narios, 10 céntimos por viajero-kilémetro,
incluyendo los bultos de mano. Los equipa-
jes y toda clase de encargos que se transpor-
ten sobre la cubierta de los émnibus paga-
ran & razén de 50 céntimos tonelada-kild-
mebro. : .

TLas tarifas para el transporte de mercan-
cias en camiones no se pueden fijar hasta
que la practica ensefie cuales son las més
convenientes; unicamente podemos indicar
su limite maximo, que creemos pudiera ser
20 céntimos tonelada - kilémetro, que equi-
vale 4 0,013 pesetas por arroba y legua.

Admitiremos que se hace el transporte

del correo, cuya remuneracién puede eva
lunarse en 50 pesetas por alio y kilélometro
de distancia entre los puntos extremos.

En resumen, los ingresos serian los 8i-
guientes:

Pesetas.
673.820 viajeros-kilémetros, 47,10
Pesetas.. ..eaeeeoen veeans cers 67.332
21.000 toneladas-kilémetros de
equipajes y encargos, & 0,50 pe-
SOLAS covvaerrrenonsoonsarans 10.500
Correo, 45 kilometros, 4 50 pe-
SBLRY v.esersanensesans cenes 2.250
131.400 toneladas-Xkilémetros de
mercancias, 4 0,20 pesetas.... 26.23)
106.362

Totales cocrrnvensenns

————————

Puesto que los gastos ascienden & 70.000
pesetas, los beneficios seran 36.362 pesetasi
aun suponiendo que N0 pasaran de 25.000 pe-
sotas, como el capital desembolsadoes 150.000
pesejas, obtendria 6ste un inters3 de méas del
16 por 100 anual, el eual nos parece bastante
remunerador.

El caso que acabamos de examinar ¢omo
ejemplo de un estudio de instalacion de un
gervicio piblico para transportes de viajeros
y mercancias con automoviles, cuyas bases
son Teales, no es Unico en Espaia, existen
muchos de condiciones analogas en los cua-
les tendria éxito toda empresa que se esta-
bleciera con tal objeto.

Bl éxito podria ser mayor de lo que se
desprende de los phrrafos anteriores si las
personas y colectividades interesadas en el
desarrollo de los servicios publicos con auto-
méviles consiguieran del Gobierno la reduc-

tar los vehiculos & otra linea de automoviles,
que seguramente no faltara; el inico dinero
que se perdera sera el correspondiente &l co-
bertizo, para las cocheras, las cuales, como
se comprende, no valdrin mucho.

Para concluir, diretios algunas palabras
sobre la ley que existe en Italia para subven-
cionar las lineas de transportes con automo-
viles, porque creemos que en Espafia seria
muy conveniente imitar aquel ejemplo. Di-
cha ley, promulgada con fecha 30 de Junio
de 1904, autoriza al Ministro de Obras publi-
cay para conceder subvenciones & las Empre-
sas que establezcan lineas de automoéviles de
servicio publico entre poblaciones no enlaza-
das por ferrocarriles 6 tranvias. El Regla-
mento para la aplicacién de 1a ley se aprobd
ol 8 de Enero de 1905.

El art. 1.° se ocupa de la cuantia de las
subvenciones que podrdn otorgarse, que son:

@) 500 liras, por kilémetro y afio, & las
lineas para transporte de viajeros, equipajes
v mercancias.

b) 400 liras, por kilémetro y afio, & las 1i-
neas para transporte de viajeros, equipajes,
hortalizas y frutas.

¢) 200 liras, por kilometro y ailo, 4 las li-
neas para transporte de mercancias exclusi-
vamsnte.

La subvencién se concederh por un perio-
do de tiempo, que en ninglin caso excedera
de nueve afios.

Para obtener la subvencién hay que soli-
citarlo del Ministro de Obras publicas (ar-
ticulo 3.°), acompaiiandola peticién con los
siguientes documentos (art. 4.°):

a) Plano topografico tomado del mapa del
Estado Mayor, en escala de 1 por 50.000 por
lo menos, indicando en é1 las carreteras so-
bre las que se ha de establecer el servicio de
transporte con antomdviles.

b) Modelo de los vehiculos.

¢) Tarifas para los transportes, y en caso
necesario para los transbordos, expediciones
y recepciones en los ferrocarriles.

d) Plan financiero de la Emprera.

¢) Convenio preliminar con la Adminis-
tracion de Corre:s 4 los fines del art. 6.°

Los Ipgenieros del Estado informan 80-
bre la lengitud, pendientes y estado de las
carreteras, y especialmente sobre las condi-
ciones de seguridad para el transito y sobre
las de resistencia de las obrasde fabrica en
relacion con el peso delos vehiculos auto-
moéviles (art. 5.%)

En compensacion dela subvencidn el con-
cesionario queda obligado (art. 6.9): & trans-
portar el correo por una cantidad gque no po-
dré ser menor que la abonada & los concesio-
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narios existentes; & aumentar el ntimero de
vehiculos en relacién con el crecimiento de
trafico y con arreglo 4 las instrucciones del
Ministro de Obras publicas; 4 llevar con toda
exactitud la contabilidad de la Empresa su-
jeta & inspeccién gubernativa; ¥, por Gltimo,
4 presentar cada trimestre un certificado del
Prefecto, en el que conste que el servicio se
hace 4 satisfaccion. '

La explotacion esta sujeta 4 la vigilancia
del Gobierno, siendo de cuenta del concesio-
nario los gastos correspondientes.

B. OLivEr Y ROMAN,
Togeniero de Caminos,

Subasta para el dia 1.° de Febrero préximo,
4 las once.

Anunctada en la Gaceta de ¢ de Enero,
CASTELLON

Oonatruoocion del trozol.’ de la secoién de
Luoena & Castillo de Villamalefa de la carre-
jera de Puebla de Valverde & Castellon.—Pre-
supuesto, 462.916,81 pesetas.—Longitud, 6.783,00 me-
tros.—Plazo de ejecucion, tre3 afios.—Depdsito pro-
visional, 8.200 pesetas. — Se dard principio & la
ejecucion de la:obras dentro del término de susenta
dias,a contar de la fecha de aprobacidndel rema-
te — Anualidad maxima que se abonara para ests

contrata, 54.305,64 pesetas. X

La subasta se celebrara en los términos preve-
nidos por la Instruccidnde 11 de Septiembre de 182,
en Madrid, ante la Direccién general de Obras pu-
blicas, situada en el local que ocupa el Ministerio
de Fomento, hallandose de manifiesto, para conoci-
miento de' publico, el presupuesto, condicionesypia.
nos correspondientes endicho Ministerio y en el Go-
bierno civil de la provincia de Castellén.

Se admitiran proposiciones en el Negociado co-
rrespondientedel Ministerio de Fomento, en ias ko~
rashabiles de oficina, hasta lasdiez ysietedel dra27
de Enero y en todos los Gobiernos civilesde la Pe-
ninsula, en 108 mismos dfas y horas.

CUADRO DE PRECIOS

. Pesetas,
Explanaocion.
M.3de deSmonte..c.evierasarmeasassrasas 4,20
Idem de terraplén 6 pedraplén..... 0,57
Obras de fabrice.
M.3 de excavacidn para cimientos.... 1,72

Idem de mamposteria en Seco...uweese 4,95

Idem de id. ordinaria con mezcla comun 6,95
I1iem de id. :d. con id. ligeramente h:-

draulica. .ee.evenses creeescesas oo 8,85
Idem de id. id. con id.-hidraulica..... 10,95
1dem de id. concertada coa id. comun.., 12,79
Idem de hormigén bidraulico......... . 20,20
ldem de fabrica de ladrillo........... 33,17
Idem de silleria recta desbastada y

e0CIiNtAAA. - creeeriscmsranrrmessnasraonea 37,46
Iiem de id. aplantillada io.éld....... 50,71
Idem de losas de coronacion.... 24,88
Ilem delosag detapRi..eeiceveinennncan 24,48
Idem de madera para cimbras, anda-

mios y entibiaciones ..... .uieese.ens 78,45
Kilogramo de hierro forjado 6 lami-

DAAOD coesrresoconsonnvssstossossrssnsse 0,55

Afirmado.

M. 1. de firme completamente termi-

o T s Lo TR P 2,83

Obras accasorias.

M.$ de escogido y apilamiento de los

productos de las excavaciones de la

linea ‘que sean aprovechables para

otras obras y no los utilice el con-

tratista en las de su contrata......... 0,27
idem de extraccion de desprendimien-

t0S . ccevmiennen 0,53
Guirdarruedas. ... 3.25
Poste hectométrico. 4.7,
Idem miriamelricoiie voesrvirmnernceds 21,50

Pesetas.

Conservaociéon y acopios.

Por 1a conservacién y reparacidn de
to.as las obras duracte el plazo de
garantia por cada kildmetro.,........

M. de piedra machacada para acopios
gl ;Eempo de hacerse la recepeion de-

RILIVAL cviieienetneeniorartemiaeiinees

DESMONTE

VOLUMEN, CLASIFICACION Y PREC10 MEDIO

Volumen. |Precio.| IMPORTE
M8 Ptas. | Pesetas.
Excavaciénen tierra
franca..oivesseenae 272,063 0,17 46,40
Idementierra dura. 11.304,23) 0,42 4.748,52
Idem en terreno de
transito... .. .ovee 8.147,537 0,83 5.114,05
Iiem en roca floja... e 7.513,808 4,00 7.513,81
Idem id. dura....... 414.147,823 200 28.295,65
Reflno de taludes... 41,353,359 0,08 2.481,20
Apiladode productos 8.462.00 0,27 1.744,74
. 49.942,37
Precio medio...... —— =120
44,833,359
PRESUPUESTO

Tesde Lucena husta el Collado de la CGruz de
Foyos.

Precios. | I1¥PORTES
Ptas. Pecetas.
EXPLANACION
41.353,359 m.? de desmonte .. 4,20 49.524,03
43,801,648 idem de terraplén.. 0,57 24.986.94
TOTAL.,ccenassuscsritace oo 74,590,897
OBRAS DE FABRICA
Muros.

7 tramos de muros de reves- :

timiento...eeiveccarscanra, » 2.266,94
16 tramos de muros de sos.

tenimiento...ceverncmencees  ® 13.286,46

Tajean.
PR E:R1:: T P 5,230,34
Aloantarillas,
Una alcantarilla modelo nu- )
mero 30 reformado cueceees  » 4.746,46
Pontones.
Un pontén modelo nim. 32... » 10.032,62
Un idem, modelo especial... » 7.711,94
TOTAL. e oreesrtcasocnnnn. 40.274,78
AFIRMADO
8.780,00 m. 1. de firme com-
pletamente consolidado... 283 19.187,40 |
TOTALuseoss sao-srossases 19.187,40
OBRAS ACCESORIAS
Empedrados, rastrillos y

muretes de ias cunetas.... » 700,00
Muros y muretes de conten-

cién delos desmontes...... » 1.500,00
Cunetas y zanjas de corona-

c16n y desagiiteeieveneecae » 523,00
Rectifi;aciénydesviodecau-

L J R PP 400,00
Rampas de servidumbre..... » 4.000,0)
MaleCones. vcveerevesesonsanen » 530,00
83 guardarruedas i aeeenn 3,25 288,00
64 postes hectometricos..... 2,10 .123,10
6 idem Kilométricos....ueease 4,70 28,20
Un idem miriamétrico....... » 21,50
Dafios y perjulcios por tran=

sito inevitable en algunas

partes de la carretera en

construcciényhabilitacion

6ejecucidndecaminos pro-

visionales para paso del

PUDLICO. .t v iiiieriscianene » 150,00

TOTALv voererescensannes 5.213,80

Precios. | IMPORTES
Ptas. Pesetas.
CONSERVACION Y ACOPIOS
Por 1a conservacién y repa-
racion de todas las obras
durante el plazo de garaa-
tia, 4 238,02 pesetas por ki--
16metro. . eiesueceenseccans » 1.813,78
272 m.%de piedra machacada
que deben hallarse aco-
piados al hacerse la re-
cepcidén deflaitiva.......... 2,59 785,08
S TOTAL et ciersesonmusnnnsne 2.399,83
Resumen.
Pesetas.
EXPlADACION. e eeesivmeerrorasomeraocace 74,590,087
Obras de fabrica eoes 40,224,758
Afirmado ..... veee 49.487,40
Obras accesorias.....:. . 5.213.80
Conservacion y acopios... . £.399,85

Total de ejecucion material.... 141.866,79

Imprevistos, direccién, etc., 45 por 100.  24.250,02

- PRESUPUESTO DE CONTRATA. 182.916,81

Procedencia de los materfales y distancias me-
sias_—La mamposteria y hormigéun procederan de
los depésitos de la linea 4 la distancia media de191
metros.—La silleria de Riscos del primer Masde
Coq y Barranco de la Pinera & la de 1.391 metros.—
Las [osas de Barrancdo del Prat, Riscos d-1 primer
Mas de Coq y Barranco de la Pinera 4 la de 692 me-
tros.—El laarilio de tejar del Molino d1a de 8698
metro2,—La ptedra pura ei firme de los depésitos de
la linea y !aderasadyacentes & la de 8§20 metros.

El ancho de la carretera sera de ¢ metros distri-
buidos en la forma sigulente: 4,50 mestros para el
firms y 1,50 para los paseos. La inciinacién de éstos
hacisa el borde exterior sera de 5 por 100.

El firme se compondra de una sola capa de piedra
machacada de'20 centimetros de espesor en: el cen-
trog 9 on los mordientes, encima de la cual s¢ ex-
tendera otra de recebo en centidad bastante para
aellenar los huecos é igualar la cara superior del

rme. . )

La pieira se machacara foera de la caja & un ta-
mafio comprendido entre 8 y 6 centimetros.

Las proposiciones se presentaran en pliegos ce-
wrados, extendldas en pagel sellaio da la clase 14.%,
icompafiadas del documento que acredite haber
constituido el deposito necesario con arreglo 4 ins-
truccidn y con estricta sujecidn al siguiente

Modelo de propostcidn.-D. N. N., vecino ds....
segun cédula personal nim. .., enterado del anuncio
publicado con fecha 27 de Diciembre.ultimo, y ae
1as condiclones y requisitos que se exigen para la
adjudicacién en publica subasta de las obras del
trozo primero de la seccién de Lucena & Castillo de
Villamalefa, de la carretera de Pueblade Valverde a
Castellon, provincia de Castellon, se compromete a
su eargo la ejecucion de las mismas, con Sujeciou
4 108 expresatos requisitos ycondiciones porla can-
tidad de... o .

(Aquila proposicién que se haga. admitiendo (4]
mejorando lisa ylianamente el tipo fijado; peroc ad -
virtiendo que sera desechada toda propuesta en
que no 8¢ expreae determinadamente la cantidad, ea
pesetas y céntimos, escrita en letra, por la que se
comprometeel proponenie s laejecucién delagobras,
asi como toda aquellaen que se afiada alguna cliu-
sula).—(Fecha y firma del proponente.)

Subasta para el dia 3 de Febrero proximo,
4 las cuatro.

Anunctada enla Gaceta de 27 de Dictrmbre.

CORUNA (El Ferrol)

Obras de reconatruccion del edificio mua-
mieroc 117 de la calle del Sol en que se halla
inetalado el Fospicio munioipal.~Presupues-
1o, 75.311,77 pesetas —Plazo de ejecucion, seis me-
ses,—Deposito provisional, 3.784 pesetas.

La subasta se celebrarda en el Ayuntamiento de
El Ferrol, en cuya Secretaria se hailan de manifies-
to las condiciones y se admiten proposiciones hasta
el dia 2 de Febrero proximo. i

Las proposiciones se presentaran en pliegos ce-
rrados, extendidas en papel gellado ds la clase 11.%,
y con estricta sujezion al siguiente

- Modelo de proposicion.—D. ..., veeino de .., ente-
rado del auwuncio, plano, presupuesto y pliego de
condiciones facuitativas y econdémicas de las obras
de reconstruccion del edificio ndm. 117 dela calle
del Sol, en que se hallaba instalado el Hospicio mu-
nicipal de esta ciudad, se obliga & ejecutar las
citadas obras, con estricta sujecion d los referidos
documentos, por 108 precios tipos por unidad con-
signados en presupuesto, y con la baja en los mis-
mos de ... peselas por ciento (en letra)en dichos
precios tipos,—(Fecha y firma.)



