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otro, y ambos de 25 caballos, para hacer resaltar yue mientras ol pri-
mero tione 1S metros de largoy 4m,5 de ancho, el de gas wide sola-
mente 11 metros por 2m,2, con un Aesplazamiento mucho menor, que
trae consigo una menor resistencia de la carena & la marcha, y, por
lo tanto, un aumento de velocidad parala misma potencia propulsora.
Segun los proyectos del Sr. Capitaine, los motores de gas arranca-
ran por mediv del aire comprimido, ¥ hasta 50 caballos esos motores
seran de dos cilindros, duplicindose este numero para potencias supe-
‘riores, y empleando dos hélices, con sus correspondientes motores,
cuando se trate de potencias préximas & 800 caballos.

Coite comparativo de asfaltos y aldoquinudoé.

Lo Technologie Sanitaire aporta un nuevo dato muy digro de men-
cion en el importante problema del pavimento de las vias urbanas con
la autorizada opinion de Mr. Dupont, quien en una Memoria presen-
tada & la Camara de Comercio de Lieja se ha ocupado en comparar los
costes de los asfaltados y adoquinados, demostrando con datos oficia-
les facultativos por una administracion municipal que ha aplicado &
sus calles el primer sistema da calzadas, que es absolutamente erré-
neo el principio generalmente admitido de que:dicho pavimento, aun-
que mas costoso de primer establecimiento, produce una notable eco-
nomia & la vuelta de treinta allos. o ‘ .

En la cindad, cuyas vias se citan como ejemplo, las calzadas tie-
nen anchuras variables de 5 4. 10, metros y los datos rolativos 4 sus as-
faltados y adoguinados se han consignado sin tener en cuenta los in-
tereses ni amortizacién del capital invertido. :

La capa de asfalto empleada tiene de 4 4 b centimetros de espesor
vy se aplica scbre un lecho de hormigén comprimido de 15 centimetros
de espesor. El gasto asciende & 16,40 francos por metro cuadrado. Alos
quince afios hay que renovar la capa de asfalto que ha desaparecido
por completo, lo que cuesta unos 1L francos por metro cuadrado por
subsistir el cimiento de hormigén. Durante aquel periode hay querea
lizar en la via la conservacion y pequeilas reparaciones corrientes,
cuyo coste se estima en 40 cbutimos por metro cuadrado al afio.-

El gasto que ocasiona, pues, este sistema de via por metr) cuadra-
do, en el periodo de treinta afios, es el siguiente:

Establecimiento ceeeeeresranscoracroness 16,40

Conservacion én los treinta afios.......... 12

Renovacion & los quince aflos.......... .0 11
En total, francos...cecee cvnnes 39,40

P

El alquitranado bien hecho y bien conservado dura treinta ailos en
las condiciones de circnlacion del asfaltado, y suponiendo que se lleve
4 efecto con arenisca de primera calidad su coste varia entre 9,50 y 11
francos por metro cuadrado. _

Ta conservacién por la misma unidad superficial de este pavimen-
to, incluyende la adquisicién de los adoquines nuevos necesarios para
reponer los partidos resulta 4 25 céntimos, en calles de circulacién
frecuente y pesada: en las de menor movimiento, agadl precio des-
ciende 4 10 y aun & 7 céntimos de franco por metro cuadrado.

Con tales datos, el gasto producido por el adoguinado de un metro
cuadrado, adoptando los precios mas elevados, es como sigue:

Establecimiento ¢ «ceevueevioannn cenenen 11
Conservacién en los treinta afios.......... 7,50
En total, francos..... s ... 18,30

La economia obtenida del empleo del adoquinado, con relacion al
del asfaltado resulta, pues, de un 53 por 100, perono debe perderse de
vista el caracter meramente local de los elementos que han servido de
base para esta deduecion.

Soldadura autégena de metales.

Tn poderoso y senciilo instrumento sera para los Ingenieros elso-
plete Fouché, cuyas pruebas acaban de hacerse en los talleres de la
Brin's Oxygen 0.°, e \Westminster. El soplete Fouché es sencilla-
mente una llama de acetileno soplada, segun el procedimiento usual,
pero inyectando oxigeno en ol soplete. Resulta de este modo una enor-
me temperatura, no sblo porque ol acetileno es una combinacién ento-
dérmica, sino porque la llama de acetileno esta libre de nitrégeno
inerte. Se hicieron pruebas de soldar tubos en sentido longitudinal y
diametral, dando excelentes resultados, hasta el punto de qus la sol-
dadura resistic perfectaments los golpes sobre el yunque.

Para demostrar los efectos de la temperatura que 3e obtiene con
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este ‘soplete, bastara decir gue. fundio un pesado trozo de barra'do
hierro puesto sobre un ladrillo refractario de Newcastle. Prosigniendo
las pruebss, derritidse uno de los bordes del mismo ladrillo, asi como
también pudo liquidarse un pedazo de carburo de calcio. :

Tomando una porcién de este cuerpo en estado liquido, vitse que
conservaba sus propiedades quimicas, puss metido en el agua despren-
diése acetileno, como cuando estaba sélido.

Il soplete Fouché no solo prestaré inapreciables servicios en los
trabajos de.taller, sino también en el campo, segun lo prueba el que
mediante su empleo pudo soldarse el bastidor de una locomotora, Toto
durante el servicio. También podra ser utilisimo en los buques para
reparaciones perentorias y en otres il casos de necesidad urgente.

El aparato es muy sencillo, pues consiste en dos depdsitos de ace-
tileno y oxigeno, un recipiente de agua y el soplete. Una barrita de
hierro puro sirve de soldadura. Parece ser que parte del carbono dela-
llama se combina con el hierro puro y forma acero blando.

El soplete puede aplicarse asimismo & otros metales, como demos-
traron 1as pruebas hechas al efecto. La superioridad de la llama de
acetileno sobre la oxhidrica, dimana del hechio de que cada metro.cli-
bico de oxigeno requiere teéricamente dos metros cibicos de hidro-
geno; pero como la llama asi producida es demasiado oxidante, se ne-
cesita emplear en la practica doble cantidad de hidrégeno.

Teoricamente, cada volumen de acetileno requiere dos'y medio vo-
lamenes de oxigeno, aunque en la practica solo se necesitan 1,7 vo-
lumenes. ) S : s

La llama de acetileno es mucho menos difusa, y, por lo tante, pue-
de aprovecharse el calor con notoria ventaja, disminuyendo la canti-
dad de metal que se desperdicia al soldar. Comparando los dos siste-:
mas de soplete tenemos que el acetileno de 5.238 calorias por metro
ciibico, contra 2.473 que da el hidrdgeno. Asi se explica el hecho de
que para una misma soldad:ra se necesite diez veces mhs hidrdgeno
que acetileno, y una vez'y media mas de dxigeno.

Locomotoras para ferrocarriles de via esirecha,

Sabido es que hoy se construyer, para la via estrecha, locemotoras
cuyo peso hubiera parecido, hace algunos afios, considerable para la
via normal, y este aumento deé peso se acentua cada vez mas. '

Las maquinas actnales més pesadas para vias de ancho reducido
son, seglin nuestras noticias, las locomotoras recientemente construi-
das para el Gobierno del Natal por la uBritish - Locomotive C.%», de
Glasgow. La anchura de las vias de aquellos caminos de hierro es de
1,067 metros, y en dichas lineas existen, entre Durban y Charlestown,
pendientes de 33 por 1.000 y curvas de 91,50 metros de radio.

Estas maquinas son de cuatro ejes acoplados y una bogia delante-
ra; los-cilindros son exteriores y horizontales. Iia caiders ests bagtan-
te elevada, hallandose su eje 4 2,21 metros’ sobre el carril, para poder
colocar la parrilla encima de las raedas y darla de este modo suficiente
anchura. El hogar es muy largo y su boveda es de ladrillos.

T.as dimensiones primensiones principales de estas locomotoras son
las siguientes:

3,16 m?

Superficie de parrilla......... e reiicere e

Idem de caldeo directo....... e e 11,9 n
Idem id. tubular....... Cieesreneeacsaeananes e 194,75 »
Idem id..total., .. cevennnns PN e R . 206,70 "
Presion en la caldera...... eeracsetseenss e . 14,2 kg.
Dismetro del cuerpo cilindrico. ...... cees R 1,680 m.
Tdem de 108 ¢ilinAroS. ceeeereanenseriorvarassenanes 0,520 ]
Carrera de los pistones....... e Ceeieenn . 0,610
Dismeteo de las ruedas acopladas........ Cer eeaes 1,155 =
Tdem id. de la bogiae.c.ouveeneeneeennnennens ceenee S 0,720 0 »
Separacion de los ejes paralelos. ........coeveronens 3,70 »
ldem total.c..ccovvenen. J R v.. - 6,780 »
Peso de la maquina en servicio........... evecaneee 69.750 = kg.
Capacidad de los tanques de agua........ocaeareeere 14500 . »
Tdem de 1as CATDONOTAS. e veveeaseraarenaesemase 6.700 n
Peso del ténder cargado.....w..... ceeeeeas cereeees 39.000 n
Idem de-la méquina y del ténder.. ......ccoviennes 108.750° »

El ténder esta montado sobre des bogias de dos ejes.

Como pusde apreciarse por las cifras que anteceden, estas locomo-
toras son de una potencia que no es frecuente encontrar en las lineas
3e via estrecha. El servicio & que estan destinadas es al de los trenes
corraos en la linea principsl, en un recorrido de 492 kilémetros, y los
resultados .que vienen dando son por completo satisfactorios. :




