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wente-expone generalidades sobre las unidades; hace un estudio de
ia electricidad y de todas las unidades ipracticas; da 4 conocer la co-
rriente;y la capacidad eléctrica, terminando con algunos ejemplos
de unidades. y con exposicién de las leyes de Ohm y Joule. Se vende
al precio de 2 pesetas en rustica, y 2,50 encuadernado en tela.

*
*

Tratado pré.cf.ico de éaségenos 'y motﬁres de cOmbustién, por
D. José Maria Saniz, Ingeniero de Caminos, Canales ¥ Puertos.

“Nuestro{distinguide compafiero D. José Maria Saniz, que desde hace
algunos afios viene dedicado como Ingeniero de la Sociedad anglo.-
espafiola de motores, gasdgenos y maquinaria en general, 4 esta espe-
cialidad de la carrera, cada dia mas importante, ha pablicado un li-
bro verdaderamente notable, que es una recopilacién hecha co1 gran
sentido practico y completisima de cuanto existe en la actualidad re-
ferente 4 motores de combustién.

El trabajo de nuestro compafiero viene & satisfacer una necesidad
sentida desde hace largo tiempo, y que aumenta cada dia mas por el
gran desarrollo gue han adquirido en nuestro pais las instalaciones de
motores de gas. La obra sirve & todos, &4 Ingenieros y & montadores,
pues sin abandonar el caracter practico que es su principal distintivo,
entra también en el terreno tedrico, pero ligeramente, sin grandes dis-
quisiciones, que las mas de las veces 4 nada conducen y son comple-
tamente inutiles. En una palabra, se estudia la maquina real, que es
lo interesante. .

- Le obra estd editada con verdadero lujo por la casa Romo, con
figuras intercaladas y un precioso atlas, en que se representan varias
instalaciones completas.

Del prélogo que la acompaiia, escrito por el Coronel de Ingenieros
militares Sr. Marvh, no diremos mas sino que es obra digna de la per-
sonalidad cientifica que lo firma.

———————

MINISTERIO DE FOMENTO

EXPOSICION

Sefior: La ley de Ferrocarriles secundarios de 30 de Julio de 1904
encomends$ la formacién del plan de las vias de aquella clase que hu-
hieren de obtener garantia de interés por el Estado & una Comisién
técnica, cuya composicion determinaba la ley misma, y cuyo cometi -
do, que habia de ser avacuado en el plazo maximo de $eis meses, com-
prendia la designacién de las lineas subvencionables, su ordenacién
en grupos para el otorgamiento de las concesiones y la propuesta de
las que deberian considerarse como estratégicas para determinados
efectos. i :

Constituida por Real decreto de 30 de Julio de 1904, la Comisién
procedié sin demora al desempefio de su encargo, terminandolo en el
plazo sefialado. Pero llevada de un plausible celo, no se limité al cum-
plimiento estricto de la misién que la ley le confiara, sino que amplié
su labor con la formacién de un segundo plan, comprensivo de las
principales lineas que, siendo dignas, 4 su juicio, de la proteceion del
Estade, no habian podido, sin embargo, tener cabida en el que pre-
sentaba en primer término, porla limitada extensién fijada al mismo
2n la ley; manifestando en la Memoria que acompofié 4 su trabajo que
2ste segundo plan podria considerarse, bien como adicional 6 bien
omo supletorio del primordial 6 principal, segin los Poderes publicos
'stimasen més conveniente, y haciendo constar 4 la vez que no con-
:ideraba gue las lineas comprendidas en ambos planes fuesen las tni-
88 acreedoras al auxilio de 1a subvencién; pues, en su entender, exis-

ian otras muchas en el mismo caso, si bien habia prescindido de ellas
ror temor de comprometer el éxito de la propuesta con su demasiada
-xtension, y & la vez por considerar que con la red que proponia habia
-uficiente para ocupar durante bastante tiempo la actividad de las
Lmpresas.

Los trabajos de la Comision relativos 4 los puntos taxativamente
encomendados & su estudio por précepto legal fueron aprobados por
Reales decretos de 10 y 31 de Marzo ultimo, dindose cuenta de ellos 4
las Cortes, con arreglo & lo dispuesto en el art. 21 de la ley.
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Cuanto al plan-presentado «n segundo lugar, sunque se estimaron
atendibles y fundadas las razones que movian 4 la Comisién & propo-
nerlo como una adicién al principal, especialmente la de poder hacer
extensivo el beneficio ds la subvencién 4 numerosas lineas dignas de
ella por sa importancia, hubo de reconocerse, sin embargo, que el pre-
cepto fijando en 5.000 kilémetros el desarrollo total de la red subven -
cionada era tan absoluto y terminante que impedia toda ampliacién
que rebasara aquel limite, &4 menos de modificar la ley, cosa que, por
sl momento, no se consideré conveniente.

No existian las mismas dificultades para aceptar el plan con el aa-
ricter de supletorio, otorgando meramente 4 las lineas que comprenda
opeidn & sustituir 4 las del plan principal cuando estas filtimas pier-
dan en los casos previstos en la ley el derecho & ls subvencion del Es-
tado, 6 no haya lugar 4 la adjudicacién de sus concesiones por resul -
tar desiertas las subastas correspondientes, toda vez que el espiritu
de la ley es que se construyan 5.000 kilémetros de ferrocarriles secun-
darios con sabvencién del Estado.

Y ademés, 4 no dadarlo, debe estimarse prudente ¥ previsora me-
dida la de tener previamente elegidas las lineas méas conveniente:
para sustituir 4 las segregadas, en vez de hacer un estudio especial
para cala caso particular que se presente.

Poro aceptado el pensamiento en principio, era necesario desarro-
llarlo, incluyendo en primer lugar en este plan supletorio todas las li-
neas por su importancia acreedoras al Estado, y fijando ademas las
bases 6 principios con arreglo &4 las cuales deberi sustituir estas li-
neas & las del plan principal.

El estudio de ambas cuestiones se confirié por Real orden de 16 de
Marzo dltimo & la misma Comisidn autora de los planes de ferrocarri-
les secundarios, varias veces citada, la cual ha desempefiado su encar-
go y formulado scluciones.

Y considerando acertada su propuesta, el Ministro que susoribe,
como consecuencia de todo lo expuesto, tiene lu honra de someter 4 la
aprobacién de V. M. el adjunto proyecto de decreto.

Madrid 2 de Noviembre de 1905.—Sefior: A L. R. P.de V. M.,
Alvaro Figueroa.,

REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de Fomento, y de acuerdo con Mi Con-
sejo de Ministros,

Vengo en decretar lo siguniente:

Articulo 1.° Queda aprobado el adjunto plan de ferrocarriles se-
cundarios, formado por la Comisién técnica nombrada por Real de-
creto de 30 de Julio de 1904, con el carhcter de supleforio del plan prin-
cipal de dichas vias redactado por la misma Comisién, y que fué apro-
bado por Reales decretos de 10 y 31 de Marzo préximo pasado.

Art. 2.° Las lineay del plan supleforio sustituiran & las del princi-
pal, con arreglo 4 las siguisntes bases:

a) Para los efectos de este sustitucién se considerara dividido el
territorio nacional en siete circunscripciones, cada una de las cunales
comprenderé las provineias, los grupos de lineas del plan principal y
las lineas del plan supletorio que expresa el adjunto dccumento nu-
mero 3. '

&) Guando por solicitarlo, bien una Diputacién, 6 un Ayuntamiento
(art. 27 de la ley), 6 bien un particular (art. 32), hubieren de segregar-
se del plan principal una ¢ més lineas de un grupo, guedars éste cons-
tituido por las lineas restantes, aunque las sumas de sus longitudes
no llegue 4 200 kilémetros, completandose el plan principal con lineas
procedentes del supletorio—cada una de las cuales seconsiderara como
un grupo independiente—, situadas en la misma circunscripeion que
las segregadas, y cuya longitud en conjunto no habra de exceder de la
total de estas ultimas.

La designacién de las lineas suplentes se hars mediante concurso,
anunciando en la Gaceta de Madrid las vacantes habidas en el plan
principal, 4fio de que en el plazo de dos meses puedan las Corpora-
ciones y los particulares proponer al Ministro del ramo las lineas
del plan supletorio que, 4 su juicio, deben ser elegidas para cubrir
aquellas.

Las proposicionss deberan ir acompafiadas de dosumento que acre-
dite haberse hecho en la Caja de Dapésitos uao de 50 pesetas por kils-
metros de linea, con arreglo 4 la longitud con que la que se proponga
figure en el plen, en garantia de que el peticionario hara el estudio y
presentard & la Administracién el proyecto del ferrocarril dentro de
un plazo que se indicar4 en la proposicion, y que no debera exceder de
un afio por cada 100 kilémetres de longitud que midan la linea ¢ li-
neas de que se trate.
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Este depésito quedars & favor del Estado siel psmclonarxo no cum-
pliese su compromiso.

En el caso de presentarse dos 6 mhs proposiciones para la sustitu-
cién de una linea, sers preferida la que reuna condiciones mas benefi-
ciosas para el interés publico, 4 juicio del Gobierno, previo informe
del Consejo de Estudo.

Expirado el plazo habil para la presentacién de pemclones sin qae
se hubiese formulado ninguna, y cuando aquéllas quedasen sin efecto,
la designacion de las lineas suplentes se hara de oficio y por el orden
de preferencia sefialado en el adjunto documento nim. 3.

¢) Transcurridos tres afios desde la inclusion en el plan prmcxpal
de un grupo de lineas sin que la iniciativa privada haya efectuado su
estudio, 6 si por dos veces quedase desierta la subasta para la adjudi-
cacién de su concesién, serk eliminado del plan el indicado grupo.

La resolucion declaré.ndolo asf se publicara en la Gaceta de Ma-
drid, fijando el plazo de dos meses para que las Corporaciones y los
pa.rtmula.res puedan proponer al Ministerio del ramo el grupo de li:
neas 4 su juicio mas convenientes para sustituir al suprimido.

El grupo sustituyente no habra de medir en conjunto mayor ex-
tension que el suprimido, y podra estar formado, bien exclusivamente
por lineas del plan supletorio correspondientes & la misma ecircuns-
cripeién que el grapo suprimido, 6 bien por lineas de este ultimo y del
plan supletorio pertenecientes & la circunscripeion indicada.

Las proposiciones deberan ir acompaiiadas de documento que acre-
dite Hiaberse hecho en la Caja de Depdsitos uno de 50 pesetas por kilé-
metro de linea, con arreglo & la longitud total del grupo, en garantia
de que el peticionario har4 el estudio y presentarad 4 la Administra-
cién el proyecto completo de aquél dentro de un plazo que se indicard
en la-proposicién y que no debera exceder de un aiio por cada 100 ki-
16metros de longitud de la total que el grupo mida.

Este depdsito quedara & favor del Estado si el peticionario no cum-
pliese su compromiso.

En el caso de presentarse dos 6 mas proposiciones para la sustitu-
¢cién de un grupo, sera preferida la que reuna condicioness mas benefi-
ciosas para el interés pﬁbhco, & juicio del Gobierno, previo informe
del Consejo de Estado. '

Expirado el plazo habil para la presentacion de peticiones sin que
se hubiess formulado ninguna, y en el caso de quedar a.quélls.s sin
efecto, la designacién del grupo que ha de sustituir al suprimido se
hara de oficio, con lineas exclusivamente del plan supletorio, y eli-
giendo éstas, en cuanto su longitud lo consienta, por el orden de pre-
ferencia indicado en el documento niéim. 3, adjunta.

Dado en Palacio &4 2 de Noviembre de 1905 —Alfonso,—El Ministro
de Fomento, Alvaro Figueroa.

Plan supletorio al de ferrocarriies secundarios aprobado por Reales
decretos de 10 y 31 de Marzo de 1905.

Docomento num. 1.

Relacion de Jas lineas gua forman el plan.

LONGITUD
, aprox:mada
DENOMINACION en
kilémelros
Do Santiags & Carballo..oovviiieiaaniieienenn ol
Mondonedo al ferrocarril de Lugo 4 Ribadeo....... 20
Sarria 4 la estacion de Becerrea. .................. 25
Villagarcia al ferrocarril de Pontevedra & Sarria.. 20
Tiy & LaGuardia.. ... coovniinroeienesiron s 25
Verin & Puebla de Sanabria por San Juan de Laza.. 83
Palacios de Sil 4 Cangas de Tineo.............. .. 68
Ferrol, por Santa Marta de Ortigueira, al Barquero. i
Barquero, por Vivero, 4 RADAAGO. - cvveerennnnennns T4
Ribadeo & Pravig..cee v niieeeian, 106
Pravia & Gijon. . eie e ioeecaiiortianrosatenenes &)
Belmonte al ferrocarril d6 Correllana & Cungas de
THNB0u e e e e asvoascerssesonanasnncsasssssocasss 15
Castalieda & Torrelavcga ......................... 12
Ondérroa, por Marquina, & Ermua........ooovneee 28
Ofiate 4 SAD PrUdOnCiO. s eeeeseeereeceneeecsnnnss 1
Andoain & Lasarte...ceeiieeeiiaiininiiiiaieone 7.
Pamplona & Santesteban.......ceeeeeieiainniene. . 60

Toledo &4-Navabhermosa.....ve.veereeeerenennnnns
Navahermosa & Talavera........evvvevvennns.. .
Cabafias de la Sagra al puente de Algodor. cessanne

- LONGITUD !
. raproximada
DENOMINACION .oem
. kilometros.
De Pamplona & Plazaola......... et s s e aaas 40
Sadaba & SangUASA. ... vernv ettt 46
Marcilla 4 la linea de Pampl ona : Logrono ...... 45
Carifiena & Daroca. .. e vee:vaneasens Ceeaenia 44 -
Graus & la linea de Barbastro 4 Boltana ........... .22
Fraga 4 0aspe ... ccvvevnieiinnns teteerie eenee 45
0aSDB & ALCATIZ. . .+ vvvvsvvnsonrenennnanreeesns 25
L6108 & Fragf oo eeeeienranoeansionssanaanass e 30..
Guardiola 4 Olot..... e e eeeane 85.
Rous & Montroig. s cvevaenreeareeeeieniiiieans 16
Sils & Santa Coloma de Farnés............ PR 15
Lérida & Granadella ....eeevereenaioniveiaraieass - 35
Solsoua & Gironella con ramal & Berga ....... eeeea "85 -
Gandesa & la estacion de Ased .....ceeviaiiiiiin : 30
Blanes 4 Vilajuiga..oeoerereieiniaines cineinns 100
Castellén A Chert.eu v iiieiriiienrnneeeiiaenss ' 5
Castellon A Lucena.. .oovvveveueennn e eee 45
Chelva & AGeIMNZ. cvveerneerareeoersnaaanseions 65 .
Ademuz & Terusl....oeoieieianereaneenns fiaeea 42
Alberique & Ayora por Enguera.....co..ovveevnnnen 55
La linea de Gandia'a Dema, por Pego & Mure. ..... 66
Cartagens 4 Aguilas..coo..vviiiiearecninnnt 69
\[arla, por Vélez Blanco, & Vélez Rubio...... veies 80
Tabernas, por Sorbas, Vera y Cuevas, & Huércal- .
OFBIA . cnuransoces seneinsasasonaasssonaas feres 75
Baza & la Puebla de Don Faduque ............... 0.
Lobras & Canjayar por Ugijar........oooiiien... . 55
Ugijar & Adra por BeTja...veovieeeiinnianiinnn. . 30
Maro & Motril...... e e reea e ire s 38
Villamartin, por G-raza,lema. 4 1a estacion de Cortes 45
San Fernando al Campo de Gibraltar por Medina-Si- .
1) (P vees 102
Algaciras & Taufa .............................. 20 -
Almadén de la Plata, por Renquillo, & la linea de ,
Sevilla 4 0ala.c.eieiiiiiiiaireiieeninennannns 30
Gibraledn & la frontsra portuguesa por Pnimogo... 70
Del Repilado 6 del empalme de la linea de Zafra &
Huelva con la de la Junta-Aracena, & la frontera
POTEUZUOSA o v vu v evaenaaronrssseass ceoavnanaans 45
De Moguer & la estacion de San Juan del Puerto
(ferrocarril de Sevilla & Huelva)................ S
Zatra & Villanueva de los Caballeros.............. 85
Almendralejo & Santa Marta.........ccovvvinn... 30
Badajoz, por Alburquerque, & San Vicents de Al-
CODEATA e s overeseonnerseanessssancannnnensosss 65
Cawpanario, por Puebla de Alcocer, 4 Herrora del
DUQuUe. s vevereraasens o PN 5.
Trujitlo & Loorosé.n ............................. 50°
Alchntara 4 la estacién de Rio Ta.Jo (ferrocarril de
Madrid & Portugal) . oooevivniiiiieniiniinnain, 40
Logrosan & la estacién de Chillén (terrocarnl de '
Madrid 4 Badajoz) por Almadén......... Ceeeaee 125
Alcantara & San Vicente de Alcantara.......... .. 64
Navalmoral & Jarandilla............. ..., ceeees 25
Jarandilla & Plasencif.co.eeiveieiirnninaneinn 38
Béjar 4 SeqUeros..eesceeecaeraorionans, Cereeeeaes 35
Sequeros & Fuente de San Esteban. .............. 48
Zamora & Fermoselle........... et 60
Villalpando & Villanueva de Campos .............. 15
Riafio & Cistierna. coceeeei v iiirionenrneiinn.. 40
La Magdalena & la Robla.....ooviiuiiininnain.n,. -25
Aranda & Palencia......ovvvvienns ool iiin., 81
Carrién de los Condes & Guardo, por Saldaia....... 54
Valladolid & Toro por Tordesillas..... coerenieaain 55 -
Tordesillas, por Nava del Rey y Fuentesatco, 4 la
estacién de Cubo del Vino {ferrocarril de Plasen-
cia & AstOrga). . ieiiiiicioneteiiieeiaiennenaan 70
Burgos 4 San Leonardo 6 4 Quintanar de 1a Sierrs, . 95
Castil de Peones, por Belorado, 4 Santo Domingo de
la Calzada, con ramal & Pradoluengo........... “ 57
Logrofio & Torrecilla de CAmOTos. . .. ... vre.nern s 32
TTorrecilla de Cameros Lumbreras ... .............. 22
Arnedﬂloé.LasRuedas..................... ..... 15
Soria a Calatayud.....ooviiian i, 90"
Maranchén, por Molma, & Calamocha.............. 100
balamochaé.Vwel........................... 35
Vivel & MOMTOFOunun et e eesoessansa 83
GuadalaJa.reé.Huete...........................::: 94
Orusco, por Mondéjar y siguiendo el valle del Tajo '
B CIFBIEOS. « o iveeeeeas? teneeeenesnnnnsnnnns 88
Cifuentes & la linea de Sigiienza & Maranchon. o . 38
Colmerar de Oreja, por Belmonte & Villarejo de
Salvanés.................. b iieiiaa. . 12
Almorox & Talavera........ verirriaenn PP . 66
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LONGITUD LONGITUD
. . aproximada ’ aproximada
‘DENOMINACION en DENOMINACION en
o ; . kilémetros. kilometros.
De Alchzar & Madvidejos.......vvrverrunrennnenon... 32 LINEA SITUADA EN LAS ISLAS BALBARES
Allcfizar & Tomelloso............... ...... e 30 - -
Giudad Real 4 Piedrabuens................o.oeon 25 De Palma 4 Santefy............. R R RTRPRES 53
Puertollano 4 La Carolina........................ 70 ,
Alcdzar 4 Cuenca.....oev'evenrrnnnennnn... s 135 LINEAS SITUADAS EN LAS ISLAS CANARIAS
Lucena & Iznajar por Rute.....o.on.nnnn oo, 30 . .
Fornan-Nihos 4 Elci]'a. ......... e 45 De Gglmaf & la linea de Santa Cruz de Tenerife 4 la o7
Hinojoss & la linea d - Bél & Pozobl robava. . .ot i seranesen, evea p
_ Viillaqueva,. . m e .B ..... m ez ..... OZO . ancopor 15 Del Puerto de refugio de la Luz, por Palmas & Telde. . 23
La estacion de Baeza, por Ubeda y Villacarrillo, 4 :
Aleardz....... ... et i, Cererneneas .. 130 (Se continuard.)

{ nfwinacién.

Escafandra para bombeios.

El Mundo Cientéfico describe un ingenioso aparato de proteccién
para los bomberos, que ha sido inventado por Mr. Charles E. Chapin,
mecénico que reside en Berkeley, California.

La constituye una especie de caperuza, forrada de seda y embadur-
nada con aceite, que cubre completamente la cabeza, comunicando por
medio de un tubo de goma con un cilindro que se lleva 4 la espalda y
que est4 lleno de aire 4 una presién determinada. Este cilindro estd
formado por tres cimaras que pueden contener el aire necesario para
una hora. El aire, pasando por el tubs mencionado, 1lsga &l ‘bombero
en dantidad suficiente para alimentar sus pulmones, sin que sea posi-
ble gue se gaste-en poco tiempo el contenido del aparato. El aire es
suministrado primeraments por los dos cilindros de la izquierda y de
la derecha; el tercero, més pequefio y colocado entre los dos primeros,
no entra-en junego hasta gue éstos se hayan vaciado. El aparato puede
ser adaptado en medio minuto; su peso no excede de 10 kilos y no cau-
98 estorbo al bombero en su tarea.

En las pruebas que’'se han verificado en presencia del jefe de bom-
beros-de la cindad de San Francisco, un hombre provisto del aparato
pemetrd en uns habitacién llena de humo producido por azufre ardien-
do y permanecié en:la misma durante una hora, saliendo al cabo de
este tiempo con la garganta y los pulmones completamente ilesos.

En breve se haran nuevos ensayos practicos por la Comision de in-
cendios de dicha ciudad, y, si resultan satisfactorios, este aparato,
sencillo y poco expuesto & desarreglarse, serd adoptado para los bom-
beros de-la citada poblacion.

La respiracion del suelo.

En nuestro colega La Naturaleza hallamos lo signiente acerca de
este curioso fenémeno.

«El suelo’que pisamos, lo-mismo que los seres vivos, respira, es de-
cir, aspira y espira aire consecutivamente. Pero se diferencia de los
seres vivos‘en que no respira por su propia cuenta, sino que obra pasi-
vamente. De tiempo atras, se sabs que los intersticios del suelo se lle-
nan de'aire, y én la cuantia del mismo influyen las variacionos baro-
métricas; pero nada mejor puede ilustrar este fenémeno que el desoun-
brimiento hecho por el Dr. Gerlier, de'unos pozos situados en el cantén
de Ginebra, que presentan la particularidad de aspirar el aire en de-
tvrminados'momentos y expulsarlo en otros, siendo facil de ver cuan-
do hace una cosa 1 otra poniendo una cerilla encendida en el agujero
yue tiene la tapa, para poderle levantar, observando la direccién que
toma-la llama, aunque mejor ‘sefial es'todavia un silbato psgado con
‘nastique, ya que de este modo-se sabe & distancia si va & hacer bueno
2 mal tiempo, por ser esencialmente barométricos los pozos que bufan.

Cudndo el barémetro sube, mas bien, al tiempo de subir, el pozo
aspira, pues por ser més fuerte la presién barométrica por fuers, no
puede establecerse el équilibrio de la presién del aire en el suelo sim
jue entre aire dentro del pozo; y el fenémeano inverso se produce cuan-
1o la presion disminuye, por equilibrarse la presién merced 4 la salida
del aire relativamente comprimido dentro del pozo. Nada mas fécillde
axplicar que la respiracién de los pozos de que. hablamos, pues como

todos ellos son muy hondos, escasos de agua ¥ estin en terreno are
no30 6 de grava, que como-es sabido presenta muchos intersticios 6 ez
pacios vacios, y en realidad comstituyen un depdsito-extenso-de 'nire’
sirven tales pozos para poner en comunicacién este dep6sito con otro
depésito, que es la atmoésfera, y claro es-que, ‘tendiendo & eguilibrarse
Ia presién de los dos depésitos por la boca, ha de'pasar'yrepasar el
aire conforme aumente ¢ disminuya la presién atmostérica; s; pues;
un hecho qus el suelo respira, y respira fusrte, en “terreno permeable
¥ que contenga mucho aire.» .

Personal femenine en los ferrocarriles.

En el extranjero, las Compaiiias de caminos de hierro admiten en
su servicio & las mujeres, no sélo para guardabarreras, sino también
en los servicios administrativos, desempefiando cargos de telefonis-
tas, telegrafistas, Jefes de Secretaria, ete. o

En Texas (Estados Unidos) una mujer, Carlota Haiens, es directo
ra de una Compaiia de ferrocarril. ’

En Suecia se admiten las mujeres en el servicio de Administracion
de los caminos de hierro desdu el afio 1860, También Holanda empezé
& admitirlas en 1881, y en Bélgica desde 1854, temiéndolas igualmente

-Hungria desde 1873,

Rusia, después de largas discusiones en Consejo de Miqiétros,.§ro-
mulgé un ukase en 1889, determinando que las mujeres fuesen admi-
tidas en el desempefio de encargos de Secretaria y empleos de conts-
bilidad en todas las Administraciores de ferrocarriles, y actualmen -
te ganan su vida en aquel pais de este modo 1.927 mujeres. L

En Austria hay gran namero de mujeres empleadas en las Secre-
tarias de las Compaiias ferroviarias, y lo propio osurre en Suizs v en
Alemania. . ’

En Italia, Dinamarca y colonias inglesas hace ya muchos afios
que son admitidas las mujeres en el ejercicio de cargos en las Admi-
nistraciones de los ferrocarriles.

En los Estados Unidos fueron admitidas, por vez primera, en la
época de la gnerra de la Independencia, y mas tarde, en 1870, un
acuerdo de la federacion autorizé & los Jefes de todos los servicios de
los ferrocarriles para conferir empleos & las mujeres en las mismas
condiciones que & los hombres. :

Por ultimo, los planos de las locomotoras que circulan ‘Por la linea
del Sur cel Pacifico fueron dibujados por una mujer, y en la Compa-
fiia Baltimore Ohio Railroad hay una mujer que ejerce el cargo de
maquinista. ’

Comunicacion telefénlca a gran distancia,

Los cables telegraficos trasatlanticos han llegado ya & alcanzar
longitudes colosales, pero las comunicaciones telefonicas habian que-

dado hasta ahora limitadas & distancias mucho mas reducidas. Sin

embargo, en los Estados Unidos, en donde la electrotesnia ests muy
adelantada y el caricter atrevido y emprendedor de sus habitantes les
hace acometer grandes empresas, se habia llegado 4 establezer comn-
nicaciones telefonicas hasta 1.200 6 1.300 kilémetros de distancia.
Pero ahora no se trata ya de conformarse con estas disbaﬁciia.é,«sino



