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Depuraeién del agua per medio del ozono.

Segtn larevista Engineering, desde hace algin tiempo estd en
explotacién en West-Philadelphia (Estados Unidos) una instalacién
que est4 dando buenos resultados. El agua empleada contiene proxi-
mamente por centimetro cibico 2.500.000 bacterias; filtrAndola se
dismuyeron de 2.000.000 4 700.000, y, finalmente, tratdhdola por el
ozono se redujeron de 5 & 55, resultando el agua incolora & inodora.

T2 marcha de la operacién es la siguiente: la corriente de una di-
namo se eleva, por medio de transformadores y condensadores, & una
tensién de 10.000 voltios. Lia corriente de alta tensién se transmite
bajo forma de pequeiias chispas y parte de muchos miilones de peque-
fias puntas, 4 través de un paqueilo espacio de airs, hasta unos recep-
tores de niquel. Una bomba desplaza en este pequeito intervalo el
aire, que al pasar se transforma parcialmente en 0zono. Kste, pues,
atraviesa un tubo de oristal, y se comprime de tal suerte, que atra-
viesa el agua en sentido inverso en la corriente.

Vagones automotores de gasolina.

Da dia en dia son mas numerosas las expsriencias que vienen prac-
tickndose en América, por las Compafias de ferrocarriles, con vagones
automotores en los que se utiliza la energia resultante de la combus-
tién de la gasolina.

Entre los principales ensayos realizados de esta clase de vehiculos
cita la prensa técnica los dos signientes.

‘Una Compaifiia del Oeste tiene en circulacién un vagdn entre La
Grange y Middleboro (Indiana), el cual tiene un largo de 10,36 metros
y va provisto de un motor de gasolina sistema Walrath, de cuatro ci-
lindros, conectado directamente & un generador «Spraguen. EL motor
tiene una potencia de 70 caballos, dando 325 revoluciones por minuto.
L.a corriente se transmite & cuatro motorss de 35 caballos y 4 un acu-
mulador auxiliar de 120 celdas. Estas Gltimas se hallan dispuestas de
tal suerte, que el exceso de corriente que haya se les transmite auto-
miticamente cuando los motores no la aprovechan toda. La corriente
de la bateria se emplea cuando los vagones se ponen en marcha y para
iniciarla. Bl motor acciona tambien un psquefio compresor de aire que
se emplea para los frenos de aire y para poner en marcha el mismo mo-
tor. Los generadores e pueden también hacer funcionar como un mo-
tor del acumulador, para tal fin.

El enfriamiento del agua de la camisa se obtiene haciéndola ciren-
lar por 800 pies de tubo de ?/, de pulgada y de aqui por un tanque de
abasto de una capacidad de 190 galones, impulsada por medio de una
bomba, y dos aventadores de 42 pulgadas girando en sentido horizon-
tal producen una cantidad de sire que pasa por el serpentin del radia-
dor y ayuda mucho al enfrismiento del agua.

Por su parte la Unidn Pacific Railroad ha constrnido reciente-
mente un nuevo modelo de esta clase de coches, que parace haber dado
resultados excelentes en la préctica.

Este nuevo automotor estd montado sobre cuatro ruedas, de 1,65
metros de diametro y puede llevar 25 personas. Tieune 9,45 metros de
largo y pesa pooo mas de 20 toneladas. El motor es de gasolina, de 6
cilindros y de 100 caballos de potencia.

Dicho coche fué construido en los talleres de Omaha y ensayado &
altimos del pasado Marzo, después de lo cual ha hecho un gran nime-
ro de visjes por las lineas americanas, comprobjndose en ellos una ve-
locidad media de 40 kilémetres por hora y una velocidad maxima de

4 kilometros por hora.

Con objeto de comprobar la utilidad de este coche para los recorri-
dos largos, y muy especialmente como propaganda, se le haran reco-
rrer las principales lineas de los Estados Unidos, parandose en todas
las poblaciones importantes el tiempo suficiente para que pueda ser
examinado con detencidn.

Los coches antomotores de bencina que ahora smpiezan & emplear-
ge en algunas lineas, pueden ser de gran utilidad para los ramales de
poco trafico, en los que el servicio de vapor no tiene cuenta 6 todo lo
mas permite un tren al dia, mientras que con el empleo de estos co-
ches se podrian hacer circular al dia un mayor nymero de coches in-
dependisntes, dando asi mayor comodidad & los viajeros, ¥, porlo
tanto, aumentando el trafico.

El puerte ¢z Bareelona.

Ha empezado el dragado en el lnterior de la d&rsena, lugar donde

debe emplazarse el segundo tramo del muelle denominado de Espada.

La obra sever ifica con auxilio de la draga de succién de la Sociedad

~ Fomento de Obras y Construcciones, que tiene & su cargo la obra de
referencia.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Congreso de navegacién de Biilan,

El tramo del sitado muelle debe llegar hasta el antigno lugar de
fondeamiento del cafionero Temerario, el cual hubo de enmendarse, 4
causa precisamente de la necesidad de proceder al dragadc gua se
practica. . :

Una vez haya terminado sas tareas la precitada draga, la de la Jan-
ta de Obras del Puerto proceders al alisamiento de lo dragado, y se-
guidamente podréa comenzarse 4 verter los blogues, base del digue.

Alumbrado eléctrico en Laspe.

Recientemente se ha inaugurado el alumbrado eléctrico de Caspe.
La fuerza motriz es hidranlica, obtenida en un salto de 40 metros de
altura y que desarrolla una potencia de 120 caballos, la cual se trans-
mite 4 Caspe, recorriendo un camino de 14 kilémetros. El numero dé
lamparas en servicio es de 1.500.

Segtin el extracto de sus deliberaciones publicado por nuestro co-
lega La Vida Marttima, el décimo Congreso internacional de Navega-
cién celebrado recientemente en Milan ha revestido verdadera impor-
tancia. . . ‘

T.os asuntos que habian de estudiarse se agruparon en tres series:
1% Cuestiones sometidas & la discusién del Congreso. 2.* Comunica-
ciones admitidas en la Comisién permanente. 3.* Comunicaciones ad-
mitidas por los Delegados italianos en la Comisién internacional per-
manente. Cada ano de estos grupos se subdivide en navegacion inte-
rior y navegacion maritima.

Tocante & la navegacién interior las cuestiones tratadas fueron las
siguientes:

En la primera serie: 1. De la utilidad de la organizacién de los
transportes mixtos. 2. Influencia del agotamiento de los pantanos en
el régimen y capacidad de los cursos de agua. 3. Estudio de los actua-
les sistemas para salvar las grandes diferencias de nivel en los canales
navegables. 4, Desarrollo de la navegacién interior por-medio de em-
barcaciones de poco calado. Su construcoién y motores.

En laseganda: 1. Estado actual dela técnica de las comunicacio-
nes y posible realizacién de una via de navegacion interior que atra-
viese los Alpes y ponga en comunicacién diracta la Eunropa central
con el Mediterraneo y con el Adriatico. 2. Traccién mecanica de las
embarcaciones en los rios, canales y lagos. Resefia econdmica y técni-
ca de la cuestion. 8. De la hipoteca sobre las embarcaciones destins-
das 4 la navegacién interior. 4. ;Cuales son los caracteres fisicos y del
régimen hidraulico especiales de los rios meridionales de los Alpes,
por cuya aplicacién se pueda al menos facilitar la travesia de los mé-
viles del tipo usado en los rios del Norte, elevando el nivel de las aguas
bajas y asegurar en el rio un suficiente calado? 5. Efectos de la aper-
tura de ccnales de navegacién en el régimen de las aguas submarinas.
6. Excavaciones con dragas en el alveo de los rios. )

En la tercera: 1. Publicacién de acuerdos y reglamentos sobre vias
navegables en los distintos paises. 2. Indicacién del canal en la via
navegable interior y de profundidad variable. 3. Medios especiales ¥
oportunos para que dentro de las modernas exigencias de la navega-
cién interior pueda ser viable la creacién de canales artificiales que
sirvan para la navegacion interior como fuerza motriz & irrigacion.

Respecto & la navegacion maritima los puntos tratados fueron: En
la primera serie: 1. Arreglo de las embocadaras de los rios en los ma-
res sin mareas. 2. Progresos en los medios de propulsién de los bu-
ques. Consecuencias en los puertos, canales y accesos. 3. Diversos sis-
temas de administracién y ejercicio en los puertos. Su influencia on
los resultados econémicos y en las operaciones comerciales de los mis-
mos. 4. Estructura y forma de los muelles exteriores de los puertos en
relacién con la fuerza de las olas que deben resistir. Valoacion de esa
fuerza.

En la seguonda: 1. Aumento de las dimensiones de los vapores y de
los veleros. Su inmersion. Consecuencias en los puertos, canales y ac-
cesos. 2. Empleo del combustible. liquido en 1= navegacién. 3. Trans-
porte de mercancias por medio de los uferry boatsn. 4. Reseiia de las
obras mas recientes emprendidas en los principales puertos maritimos.
5. Responsabilidad del propietario de nuna embarcacién naufragada en
relacion 4 los intereses personales 6 de la Administracién publica. 6.
Sefiales costeras, barcos faros, telegrafia sin hilos. 7. Medidas guber-
nativas para proteger y desarrollar la navegacién maritima. .

En la tercera: 1. Ensayos de traccién con modelos de buques. 2.
Transformacién y perfeccionamiento del material de los puertos mari-
timos y de los medios para el manejo de las mercancias.




