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mentos de diversas composiciones y grasas y aceites, tanto de origen
animal (grasa de ballenaj, como vegetal (aceites de linoy ricino) 6
mineral.

Las briquetas de las primeras pruebas eran de mortero de cemento -
en la proporcién de uno de Portland por tres de arena, y fueron seca-

das al aire durante siete dias, regindolas después con los aceites du-
rante nueve mes=es.

Los resultados de dichas pruebas fueron las siguientes, se
tracta Lx Construccidn Moderna.

La grasa animal desagregé méas que los aceites minerales y vaze-
tales las briqueias, produciendo dicha aceién en plazos comp*endldos
entre guince y cuarenta y cinco dias, siendo esta desagregacion mayor

_en las briquetas de cemento puro que en las de mortero de cemento.
" T.os Laitier resisten muy poco, tardando mas en desagregarse los mor-
tesos fubricados con-materiales arcilloso calcareos. Las. mezclas de
grasa animal ¥ aceite de petroleo son casi tan activas como la primera
_ds dichas substancias, produciendo efectos muchos mas lentos los
aceites de ballena 7 de ricino, que en nueve meses desagregaronr muy
-pocas briquetas.

Tl aceite de petréleo no desagregd ninguna, pero las penetré todas
profundamente; el de lino ni signiera las penetro, formando en la su-
perficie un enlucido que parece protegér la niasa. - . >

Se cree que la desagregacion de morteros ¥ hormwones por el acei-
te es proiumda por la formacion del estearato y el oleato de cal al
combinarse los 4cidos orghnicos de los aceites con la cal de los cemen-
tos, sales ajuéllas que al cristalizar dislocan la masa. ’ '

" Temerosos los Ingenieros de sacar conclusiones generales de estos
ensayos operados sobre briquetas secadas durante los siete dias ante-
fioras al principio de las pruebas y en las cuales pudo por esta 011'011115-
tancia activarse ol fraguado aumentando la porosidad y facilitando en
" consecuencia la penetracion de los aceites, hicieron otra serie de ex-
"periencias con bnquetas que llevaban dos afios de secas, obtemenio
'menos desagregacion, pero s‘empre penetracién, concluvendo con. 1a
conveniencia de hacer mayor numero de pruebas con morteros de ce-
mentos medianos para estudiar las variaciones de resistencia gus la
disgregacién ocasiona. .

"Aunque se ha buscado algin enlucxdo econdémico que protc]a Ias
mamposterias de cemento, muy expuestas al contacto con ;ragas ¥
aceites, no se ha. en_contra.do hasta la fecha.

gin ex-

‘Carla magrética del @eéane Pacifico.

Er el Scientific American se” han publicado intoresantes detalles
_acerca del importante proyecto abrigads por el Departamento de In-
vestigacién Internacional acerca del Magnetismo Torrestre del Tasti-
tuto Carnegie de Washington, que se prepone levantar la carta mag-
nética del Océano Pacifico Septentrional.
~ Con destino & esta labor ha sido flatado y equipado en San Fran-
cisco, el bergantin velero de madera Galileo, en que embarcars la
expelicion cientifica, & cayo frente se pondrs, como jefe técnico y co-
mandante, Mr. J. F. Pratt, miembro de la Comision del Mapa.de Cos-
tas y Geodesia de los Estados Unidos, cuya competencia garantiza
una practica de treinta afios ex investigaciones geodésicas, astroné-
micas, hidrograficas y magaéticas. Liralta direccién de la actual em-
‘presa se ha encomendaao al Dr. T. A, Bauer, actual encargado de los
trabajos magnéticos en la Comision oficial antes nombrada. .

La expedwmon llava como inmediato objeto adquirir datos exactos
acerca de la distribucién de }as fuerzis raagnéticas en la superficie
del Océano, ¥ la necasilad de ollos ge explica, porque las cartas exis-
tentes usadas por los marinos gue surcan aquellos mares se han for-
mado casi exclusivamente coma resuitado de las observaciones hechas
en las islas y 4 lo largo de las costas, y es claro que tales observacio-
nes estin sujetas & los errores ocasionados por las perturbacioﬁes lo-
cales que quitan seguridad 4 las cartas levantadas con base tan poco
firme. :

Se estima que los trabajos en proyssio podran llevarse 4 término
en el plazo de tres aiins, ¥ la cantidad presupueste y concedida para
los gastos del primer afis asciende & 4.000 libras.

Segin el programa redactady para las exploraciones el letleo
cruzara primero el Océano desde San Francisco 4 San Diego, yendo de
este punto & Honolulu para volver & San Franciscd. Despuds trazara
aquel buque un circaito desle las costas occidentales de América &
las islas de los Galapagas y desde éstus 4 las Filipinas y al Japén, re-
trecceiiendo por la derrota de las islas Aleutian para regresar al punio
de partida. Las observaciones proseguiran sobre una red de ireasde-
marcadas por paralelos y meridianos trazades & distancias ds 5 gra-
-dos, operando cada vez del lad2 de alta mar del sirenito anteriormente
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marcado y avanzando gradaalmente y por circuitos sucesivos hacia la
region central del Oceano Pacifico del Norte.

El desarrallo total de la carrera que se propone seguir la expedi-
cioén se caleula en unos 70 000 nudos préximamente.

Laboratorio de contaderes eléctricos.

El Memorial de Ingenieros contiens algunos interesantes detalles
acerca de la instalaci6n hecha porla Now. York Edison ;C.% para gl

estudio y reparacion ds los contadores eléctricas que emplea.

Independieutomente de los sarvxvm: de venﬁr-aclén en los’ 1dga.res
‘e consumo de fluido eléctuco. cuenta. esta Compafiia con un'piso, de
4')0 metros cuaara.&os etclusxvamente destinado al 1a.bora.tono ‘de en-
sayos y al fal ler de raparac\ones‘&e los outadares eléctncos.

. Una instalacion para el en‘sa.yd de ] :adores de corriente’ tonti-
‘nua permite venhcarlos & voluuta.d 61 ser e' &n cautidad 6'uno’ uno.
“La excitacida ds los contadores se obtiens con uha bateria’ espemal y
la corriehte de carga se gradia pot medlo de lamparas de ‘incandes-
‘cencia, montadas en na sala pequena, venmla.da. pOr mecho ﬂe una
chxmenea - ;

* Otrs cuadro Sirve' para verificar todos los dias 'r‘é.pi&am"ehte Tos
contadores-tipos, empleados conbmuamente en la. venﬁcacién de Tos
_contadores en'los lugares de consumo. ’

Caenta ese 1aboratorio con un reloj ma.vxst.ral ‘con' él"cual ‘'so’ com-
paran ' fambién diariarénte, los cronégrafos del {abotatorio, ©

Se dstitdian ademis cuidadosamente on esos ta.lleras las piezas de
racambio empleadas en las frecuentes reparacxones que e*Ewen los con-
‘tadores de tipo motor, si han de funcionar bien. Los 1manes se ‘prue-
ban ¢on una maqmnana especlal y los miuc1dos 89 ‘estudian, tanto
‘desde el punto de vista de su re=1stanc1a, como e’ EDS a.xslamlento._ ’

Uno de los asuntos que ‘con m&yor empeﬁo la estudiado esa” Com-
‘paiifa es el de los” gorrones & pwotes y rangtas “db 168 contadores de
tipo de motor, que tintas reparaciones exigen'y tanto pevjudican ‘s 1a
marcha normal de esos apa.ra.tos. Despx.és de, prolx;os,.estudlos L8
Compafiia ha preferido los, dxamantes 4 las piedras de é.o'ata ‘zafiros Ty
‘dem4s substancias empleadas ‘en esa” dsglicada ‘pa'rta de los conta-
“dores de tipos de m)tor ¥ actualmente txene 15.000° 48’ ellos en ser—
vicio. N

Cuenta esa poderosa Compama. con un depbsitb ‘de” 5.000" contado-
res, verificades cuando losrecibe y dwpuestos pata ser instalados, =

*Seis semanas despuds de colocado cada contador en los domicilios

de los abonados, sufre una nueva venﬁcamén, y cada ano, por lo ‘me-
‘nos, se repite este estudio. .
" Todos los aparatos que $e emplean en las venﬁcacmnes & domici-
lio se contrastan frecuentemente en ol labaratorio y ademis se com-
paran con otros tlpos & patrones que no pertenscen é. la. Cimvmma
deson.

N

Kt ferrocarril de ‘Sarria en Bareelona.

Segtin leemos en un colega, las bases acordadas por el 1\.[umcxpm de
Barcelona y que seran sometidas & la aprobacidi ‘del Ministerio de
Fomento para terminar las diferencias surgidas sobre la transforma-
cion parcial en tranvia de aguel ferrocarcil son las sxgutenteS‘ A

1. Desaparicion completa de las vallas que obstruyen la calle de
"Balmes y todd lo ancho de la callé Dnvona.l ’

2.2 Colocaclén de la linea sobre una. p]a.baforma. hmlta.da. por bor-
diilos. ' - :

3. Ampliscién de los pasos & nivel hasta la total anchura de las
“plazoletis formadas por la calle de Balmes en ‘su cruce con las vias
transversales, corriendo 4 cargo del Municipio las obras que esto oca-
sione y la consarvacién de los pasos 4 nivel, débiendo, sin em'ba.rero, la
Compafiia colocar los rails protectores de la via en todo el ancho &e
aguéilos. : :

4% Sustitucién de la grava de-las entrevias pof un sfirmado de
paseo, debiendo la Compafiia del ferrocarril sufraga.r los 0‘a.sl:ots dela
“instalacion y de la conservacion.

5.* Desaparicion completa de las casltlas emglazadas en la calle a°
Balmes.

6.* Desapancxén completa de Ios andenes y ostaclon del Apea.dero
de la calle de Provenza.

7# El servicio debera realizarse como tranvia én “tods el trayecto
ds 1a calle de Balmes, con paradas en las bacacalles que se determi-
nen de comin acuerdo entre €l ‘Ayuantami ento y la Compaiia.

8. Cuando el Ayunta.mlento haya convertido la viaidel ferracarfil
" desde la Disgonal 4 la estacién de Gracia en una calle'de 30 mietros,
quedarh en'igual disposicién que 1a de Balmes y faneionars también
-como tranvia con las paradas que se determinen, Ba el caso de- gue se
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llevara 4:larpractica la,reforma de 14 fasante del ferrocarril en el tfa-

yecto comprendido entrela estacion de Gracia y la de San Gervasio, :

estableciendo via al nivel de las construcciones hoy existentes en las
zinas laterales, se haria extensivo & este trayecto el rémmen estable-
cido para los anteriormente citados.

9.* Unavez aprobadas por la Superioridad Ia.s precedentes ba.ses y

firmes yiejecutorias las disposiciones superiores que las sancione, el

Ayuntamiento de Bircelona renunciars al recurso contencioso alini-
nistrativo que sigue contra la Compama v de las. petwmncs furmu'a-.
das en las e‘:poslcwnes guberna.twas.

ngu_'adorcs y motores de cerriente dirzeta. ‘ _
- -Sewests construyendo actualinents para lineis intercambiables un

sistema de:motores y-dinamos.que pueden ssr protsgidos, ventilados

6 totalmen'e cerrados segun se desee; en es‘0s dos iltimos casos, las
cubiertas estan perforadas 6 sélidaments cerradas respectivamente.

Bl Mundo Cienttfico de‘alla eu su Gl:imo niimero un motor prote-
gido. Lia caja, que sirve al propic tiempo de nicleo magnético, afecta
la forma cilindrica y es de hierro fundide. . _

Los extremos d-escudos san de hisrro fandido forra.dos de metal
blanco, con reteptaculos do aceite. Dandoles una vuelta de 90° 6 180°
pueden dlSPOD.el‘SG lo3 motores pa.ra. ser colocados en una parsd 6 en el,
tepcho, .z. e - ‘

~El escudo’ que hay en el et*remo del conmntador bxene onﬁcws
para pasar la mano; 3 el.del extremo opuesto, 6 sea el de la polea de
transmisién, tiene la, forma de taza.

Uhos "agujercs practicados en é! dejan libra el paso del a,lre, que
circnla por toda la maquina. :

: Los ntecleos del iman son tiras de hierro ]a,mmado y los carretes
88 mantlenen en posicién por medio de polos separa.bles.

Ld armadura tiene la forma de tambor, y el conjunto esté perfec-

tamente ventilado.

El conmutador esta al extremo de un eje sostenido porla armadu-

ra y.de modo que pueds quitarse el 4rbo! sin necesidad _de_tocar & di-
cha armadura..

Los soportes de las escobillas contienen un muelle que ejerce nna’
prosién uniforme por toda la longitud de la escobiila y cuya presién
ests regulada por una palanca ajustada em la parte posterior.del so-
porte. Las escobillas, de carbon, estin énsambladas 4 cola de milano,.
Y ¢ada upa de ‘dichas escobxllas puede qultarse mdependxentemente,
mientras funciona la miquina.

- Estas méaquinas funcionan, sin producir: cmspas de una carga cero
basta 10 por 100 de sobrecarga, y pneden funcionar sin exceso de calor
3l chxspas con sobrecargas de 23 por 100 durante una hora. 6 de 50 por
100 momentineamente..

Exposicion éleclrolécn!ca en Iiew.

E112 de Mayo del préximo afio 1906 se mauoum 4 dwha. Exposi-
cién, dedicada 4 todo lo relativo al empleo de la electricidad en la in-
dustna. la agricultura y la medicina. :

Se ha. a¢ordado conceder franguicia ds derechos ds aduana & todos
los productos extranjeros que-se expongan, 4 condicién de que dichos
productos sean reimportados & sus paises respectivos durante los tres
meees signientes al cierre-de 1a Bxposicion.

Se celebrarén varios Congresos cientificos darante la Exposicién,
empezando el 'Congreso electrotécnico el dia 2 de Abril, y siguiendo
despuésun Congreso telegrafico, otros de caminos de hterro industria
mmera., etc, :

Ferrocarrlles en la India. .

En el Diario oficial de la India se ha notlﬁca.do la aprobacién por
la Secretaria de Estado del proyecto de. construceién, & expensas_del
Darbar de_Baroda, (Presidencia de Bombayj, de un ferrocarril que
unira Manand Road y Bechraji, pasando por Cba.usa.ma., con un ramal
desde este ultimo punto & Harij. .

El ancho de yia de estos nuevos caminos de hierro sers de un me-
tro y su.desarrollo aproximado total de 62 , 75 kilémet-os.

Por ]a misma autoridad se han sancmnado también la construceién
de las dos lineas siguientes:

1* De Hooghly & Katwa, en Bengala, cuya. longitud es de 96 kx—
Limstros y el ancho de via’ ie 1,533 metros.
2.> De Maudagem 4 Rameswaram, en la pendlente de Madras, de
19 kilémetros de:longitud y via de un metro de ancho.

Las ultimas lineas forman parte respectivamente de las redss
d¢ East Indian Railway Company y de la South Indian Railway:
Lompany

Fmalmente el Gobierno dél Virray ha autorizado récientsmente 4
la Direccion d» la North Western Railway de Lahore para empren-
der los estudios de una linea de ferrocarril entrs las estaciones do
aquella Compafiia de Lodhzan y de Khanewal, cuya longitud pro-
bable sera de unos 83,5 kilometros, y hace un par de meses habla con-
cedido el compe‘ente permiso & la Agencia del forrocarril de Bangala
& Nagpur, de Cilcutd, para levantar los planos de un camino de hie-
rro, de 7 centimstros de via, destinado 4 poner en comunicacién Gur-
masaini, en el Estado de Mourbhauj, con la iinea principal via Chai-
bassa y que s2 extenduria en un trayecto de 83,3 kilémetros, i

Depuracién de las aguas de Iaris.

Segun las condiciones del concurso auunciado por el Montepio de |
Paris entre los inventores de los diversos sistemas de depuracion
de lagaguas do abastecimiento, aquéllos debian hacer sus experien- '
cias en la fabricy de Siint \Ia,ur ante una Comisién técnica forma.da.
ror los Sres. Hernesto Moreau, Ambrosio Rendu, Loevy, Miquel,
Albarto Levy y Colmet Daags, la cual habia de dictar su fallo sobre’
el meJor de los métodos propuestos.

“El Ayuntawmiento ofrecia sufragarias dos quintas partes de los gas-
tos del concurso, pero como los candidatos han presentado presupues-"
tos que hacen ascender la participacion de la ciudad & 250.000 franeos,
esta cifra ha paresido tan enorme que la Comision ha creido prudente
invitar & los aspirantes 4 presentar nusvas proposiciones reiucien-
do los gastos, para cuya presentacion y examen se fijé un nuevo:-
plazo.

£l poerto de ¥Vigo.

Ademidsde 1a prolongacion del muelle de la I Lage yde la construc-
cién del pabellén para el servicic de’ viajeros, la Junta de Obras de
aquel puerto tiene en tramite y estudio otros varios proyectos.

"Uno de ellos es la prolongacion del muelle de costa entre Rio Ba-'
rreiro y Santa Tecla, y otro igual, prolongacién entre el Berbss y
Bouzas, espérindose que una vez aprobados ambos proyectos, somati-

- dos & la sancién superior, se puedan tramitar éstos, cuya construceion

no ha de presentar dificultades; puesto que el valor de los terrenos’
quo con las obras se ganarian al mar, permitiria remuevra.r los va.stos
en un yeriodo de tiempo rela,twamente corto.

Desplatacio’n del plomo por el zine.

Este procedimiento, descrito por Mr. H. M. Horvo en un articulo
que extracta el Boletin Minero, se funda en el hecho de que si se in-
troduce el zinc en un bafio de p‘ om) argentifero y aurifero, se forman
sucesivamente aleaciones del zinc con el oro y la plata. La aleacién
resultante tiene un punto de fusion mé4s elevada que el plomo argenti-
fero; 4 una temperatura inferior & la de su punto de fusién es muy
poco soluble en el plomo; por altimo, siendo méas ligera que éste, flo-
taré en forma de costra, que podra separarse féqlmente Cuan o mis
haja sea la temperatura del b:fio de plomo, aurque sin aleanzar, desde
luego, un comienzo de solidificacién del metal, mas completa seri la
separacion. phca.ndo tres veces seguidas este trat umientoy llegaado
el 2,5 por 100 el z'ne ugregado en total, se ha podido hacer bajar ol
contemdo de plata desde 5,7 kilos por tonelada de plomo & menos d6 14
gramos por tonelada también. El peso de la costra formada no pasa de1
15 por 100 del peso del plomo argentifero tratado.

El autor del citado articulo expone con numerosos detalles el modo
de comprobar la marcha de la desplataclon en el laboratorio por suce-
sivas tomas de muestras y su ensayo por via seca.

Ferrocarril de Peiarroya a Pozoblanco.

La construccion de este forrocarril, que hari un recorrido de 55
kilometros, se lleva 4 término por la Sociedad Minera y Meta'drgica
de Pefiarroya, concesionaria de dicha linea.

Fué otorgada en 14+ de Abril de 1904, siendo una prolongacién dsl
de Fuente del Arco & Pellarroya, de la misma Sociedad, y se dirigs 4
partir de este ultimo pnnto por Pueblo Nuevo del Terrlble 4 Bslmaez,
Villanueva del Daqus, Alcaracejos y Pozoblanco.

El presupuesto de la linea es de 4.703.966 pesetas y se espera. que-
de abierto & la explotacién en los primeros meses del afio pré-
ximo.

Con este ferrocarril, gue ha de pasar precxsa.mente por una region
minera importante, se ra.cxhua.m la explotacion de muchas minas que
hoy no pueden trabajarse por falta de medios de comunicacidn, siendo
esta una de las principales causas & que obedece el proyecto de ia
linea.



