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de 108 ga:stos digrios, éorrespondxentes a !os distmtos valores
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En la figura 2.% se han trazado las rectas que representan los
gastos diarios para distintos valores de k. Realmente dichas rec-
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1as no ex1sten porque no podemos consxderar fracclones de
personas. g :
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La figura 8.% (iene dibujadas las curves correspondientes S
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RAS PUBLICAS “TES
los gastos  por viajéro’ y Kilometro desde un recorrldo de 16
hasta 80 kilomatros diarios. ~ - : K

Debe-observarse que los datos que nos han servido para de-~
ducirlas formulas anterioreés, corresponden 4 valores de N, com-
prendidds entre § ¥ 30 para 1os que estén fuera de estos limites
las consecuencias que se puedan deducir son puramente teori-
cas. Sin embarzo, las curvas de la figura 3.* ensefian algo. El

gas10 por persona y kilometro decrece muy rapidamente hasta

qué el numero de aquéllas llega 4 8 6 10, ¥, & partir de este
~valor, el decrecimiento es muy lentd. La construceidn y condue-
16n de vehiculos para méas de 30 personas’ presents muchas di-
ficultades practicas, por cuya razom sus- gastés serfan mayores
que los deducidos dslas formulas. La Torma de las curvas indi-
ca que'poco’se reduciria el frasto aumentando la caoacxdad de
los ‘coches. - o : IR
" En resumen, "la tracclon electrlca no- 88 ‘scondémica para
omhibus de gran rtimero ‘de’asientos. Si lleg s dia en que ‘se
desarrellen los servicios pablicos con coches eléctricos, estos es-
taran’ dlapuectos para sels 6 doce asientos ¥ para marchar & wran
velocidad. :

La figura 3. demusstra con mayor claridad que las dos an=
teriores la conveniencia de que sea Zrande el recorrldo diario’

También debe observarse que 4 medida que éste ‘es mayor
uene menos mﬂuencla la capacidad de los coches. ‘
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. TRANSPDHTE O ENERGIA ELECTRDN
DF‘ VILLAMARCHANTE A VALENCIA

- Constituida la Socxedad Va.lencmns,.de Elactricidad para
transportar &la ciudad de ‘Valencia la energia procedente de
varios saltos de su propiedad en’el rio Turis, ha termingdo ya
la‘construceion de las obfas de su salio’ de la” «Pea» en Villa~
marchante, de la linea de transporte y'de su estacién transfor=
madora en Valencia, habiéndoseefectuado ¢n los pasados miéses
de Julio y Agosto la i inspeceiény. reédnocimiento de: la misma
por los Ingenieros del Cuerpo’de Caminos, Cansles y Puertes
D. Luis Marti y Correa, Ingeniern Jefe de Obras pubhcas de la
provincia de Valencia, y D. Luis Dicenta y-Lioret, Ingeniers en-
cargado de la inspeceién de'las obras & instalaciones eléctricas,
levantando acta de dicha inspeceién en la'que se expresa «que?
tanto en su conjunto como ea sus detalles, lasireferidas instala-
ciones, no sélo se ajustan-a~las prescripciones que" imp:)ne et
Ref'la.mento vigente de instalaciones eléctricas, siho que ademas
reunen cuantos perfeccionamientos ha intréducido hasts 1d ac-
{ualidad ‘la industria eléctrica para la 'seguridad y buen servi-
tio de las mismas, y sehace constar la satisfaccion por ver rea=
lizadas obras de tanta importancia que han de redundar en be=
neficio del publico en general y dela indastria de la'nacién.s -
" Las obras é instalaciones eléctricas han side -proyectadas 'y
dirigidas con notable amerto por sl Ingeriero Iudustrla.l D. LlIlS
Vila Morsno.” - R e - )

“Como la descrlpcion dehalla.da. de las obras requerma mayor
amplitud que la que permite un'articulo'de informacidn, extrac<s
tamos tan sélo altunos datos necesarios para formar ]ulmo
aproximado Je la xmportancla de las cbras realizadas: - ..

Emplazase la presa.y compuer:as-detoma del agua mauy pro-
ximo al puenié de Padralva, sobre el Turia: -La- prasa tisns :la
forma de un'arco horizontal,y se halla estribada en ambas mirs
genes del rio sobre roca de excepcional durezs; su longitud es
de unos 30 metros, su dltura sobre el-fondo del Tio 3!/, metros
préximamente, y’'su anchura sn'la base-de 1_5 metros, ten’iend‘(?
® m¥tros en Iu corondcidn.-Los materiales emplaades -han §ids
hormizén hidraulico, hecho con cemento portland de la acredi-
tada marca Pavin de Lafarge del Teil, y piedra silleria, habién-

e dose ‘6 construido da dsta toda la coronacisn ¥y la caida 6 vertien-
te, y de hormigdn el resto de la obra, incluso la cimentacién.



T4

Las compuertas de entrada son cuatro y se hallan 4 las bo-
cas de otras tantas galerias que, partiendo del rio, se unen al
primer trozo del canal de derivacion, también en taoel.

La parte mas interesante, la mas costosa, la de mayor ries-
2o, la que quiza & algunos hiciera dudar del éxito de la empre-
sa, y que en verdad es la que ha patentizado la pericia del per-
sonal técnico director, es el canal de derivacién, que tiene un
recorrido total de mas de 3 kilometros, y de ellos 2 '/, en taael.
Para la construccion se dividié latotalidad del canal en diferentes
secciones, cuantas permitieron los puntos de ataque 4 los tine-
les; pero, aun asi, ha habido precision de perforar dos trozos de
éstos 4 900 metros cada uno.

La perforacién de los tneles se hizo en poco mas de un alio,
1o que representa un vardadero esfuerzo, atendido & que no se
ha utilizado ningan procedimiento mecéanico, si bien en uno de
los dos de mayor longitud precisé establecer la ventilacion arti-
ficial para hacer posible el trabsjo de los obreros 4 ciertas pro-
fundidades.

Como es de rigor en estos trabsjos, cada tanel se perforaba
simultaneamente por sus bocas de entrada y salida, y tan per-
fectamente fueron hechos todos los calculos, que los encuentros
resultaron exactisimos, sin el menor error; siendo esto mas de
potar en uno de los tineles, gue es en curva.

La obra del revestido del canal es hermosa, y demuesira que
la Sociedad, discurriendo practicamente, ha querido asegurar
un excelente servicio, no para el momento, sino para siempre.
La mayor parte de revestido se ha hecho de silleria, empiean-
dose también el ladrillo donde no precisaban fuertes espesoras.
Para el mortero se ha empleado cal hidraulica y csmento port-
land de la misma marca citada. Tiene el tanel la forma ovoide,
siendo su mayor ancho 3,65 metros y su altura 4,26 metros.

Ademas hay tres trozos de canal en trinchera que suman
més de 600 metros, y que se hallan revestidos de solidos muros
de mamposteria hidraulica; la forma del canal en estas partes &
cielo abierto, es trapecial, siendo de 3 metros, y en la parte &
que ha de alcanzar el nivel dei agua de 4,50 metros.

Pars cruzar un barranco se ha construid> ue puente acue-

ducto de un solo arco, de 12 metros de luz, hecho todo 6l de si-
lleria y de mamposteria hidrdclica.

La casa de maquinas es un grandioso edificio, adecuado al
objeto que se destina, ¥y, por tanto, exento de toda ornamenta-
cién inutil, sin que por ello deje de ser muy hermoso, por lo se-
vero y sencillo; pero lo que verdaderamente llams la atencibn
es la solidez y la amplitud que se le ha dado, para que rsuna las
condiciones requeridas para el més perfecto emplazamiento de
las miquinas y la comodidad de su manejo.

Ocupa dicho edificio un’ vasto perimetro, cuya superficie es
de mas de 1.000 metros cuadrados, y puede considerarse dividido
en tres cuerpos; en el primero, que es por su parte alta la conti-
tinuacion de una gran balsa, con la que finalize el canal de deri-
vacion, se establecen las rejas de limpia y compuertas de toma
de agua para las turbinas, y se halla dividido transversalmente
an cinco compartimentos é pozos, en los cuales estan instaladas
dichas turbinas, y por la parte inferior comunica con el canal de
desagiie; el segundo cuerpo le constituye la parte destinada &
" talleres y habitaciones para el personal de la Central y la sala
de maquinas, que es un amplio rectangulo de 25 metros por 9
metros de ancho, siendo la elevacion del ancho 10 metros; el ter-
cer cuerpo, cuya fachada recae al desagiie, est4 destinado 4 los
transformadores y subdividide en varios pisos para el mejor ser-
vicio de los aparatos y maquinarias. Para dar una ligera idea
de la importancia de la obra realizada en dicho edificio, ano-
taremos que para su construccién ha precisado excavar cerca
de 8.000 metros cubicos de tierra, y que en su construceifén se
han empleado préximamente 5.000 metros cibicos de obra; el
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material utilizado en esta construccion ha sido casi exclusiva-
meante cemento portland del Teil y de la acreditada marce Re-
zola, de San Sebastian. : _

El canal de desagiie es muy corto, pues el edificio se halla
levantado junto al rio; tiene un recorrido de 70 metros, y es no-
table el muro que cierrs dicho canal de desagiie por la parte del
Turia, cuyo muro tiene un espesor en su coronacién de 1,50
metros.

La fuerza efectiva que podra desarrollar el salto de Villa-
marchante que nos ocupa sera de unos 1.500 ecaballos, en eje de
turbinas. i :

Para utilizar esta fuerza y convertirla en energia eléctrica,
hay instaladas tres turbinas de eje horizontal de 500 caballos
cada una, cuyas turbinas van directaments acopladas con tres
generadores de corrientes alternas trifisicas de 440 kilovatios,
bajo 500 voltios; para la excitacién de los tres alternadores se
ha montado un grupo independiente excitador, compuesto de
una turbina de 50 caballos y una dinamo de corriente continua
4 110 voltios; como reserva se dispone de un grupo electrogeno
de 500 caballos. compuesto de turbina y alternador y otro grupo
de turbina y excitatriz, de suerte que la instalacién comprende
cuatro grupos de 500 caballos y dos excitatrices de 50 caballos.
Estas ultimas miquinas se utilizan también para el alumbrado
de la Central. . )

Para el transporte de la energia 4 Valencia se eleva la ten-
sién citada de 500 voltios & 22.000. voltios por medio de trans-
formadores elevadores, de 1os cuales se instalan tantos cuantos
alternadores se montan, 6 sean cuatro de 440 kilovatios, tres de
ellos para el funcionamiento ordinario y una mas de reserva.

Las maquinas hidraulicas han sido construidas en los re-
nombrados talleres de Escher Wyss y Compaiifa de Zurich
(Suiza), y la construccidn de las maquinas eléctricas ha corrido
4 cargo de la acreditada casa Qerlikon.

La linea de transperte, cuyo total recorrido es de 33 kiléme-
tros, es también muy interesante, pues creemos que €s la pri-
mera que en Espaiia utiliza los postes de hormigén armado que
aseguran por su extraordinaria resistencia una geguridad com-
pleta en la explotacién. : .

Los conductores son tres de 34 mm? de seccidn, sostenidos
por aisladores de triple campana pertenecientes & la Perzellan-
fabrik Hermsdorf, probados & la tension de 60.000 voltios. Los so-
portes que los sostienen son de acero y van sujetos & la traviesa
que sostiene dos de ellos, y empotrado en el poste el superior.

La linea va provisia de varios pararrayos en. log puntos al-
tos del trazado y seccionada en cuatro partes por medio de in-
terruptores de seccionamiento para el caso de una averia en la
misma. ’ o C

En los cruces con vias ptblicas y con otras lineas eléctricas
se han establecido cunas de protecciéon en buena comunicacién
con tierra para evitar los accidentes que pudiera originar la 10
tura de los cables. )

Sobre los postes y por debajo de la linea de alta tensién s
ha montado, con todes las medidas de precaucion convenientes,
la linea telefénica pars el servicio de la Sociedad. '

Actualmente la Sociedad Valenciana de Electricidad esta ins-
talando ls estacién transformadora primaria del Grao de Valen-
cia y las redes de distribucién y estaciones secundarias para el
alumbrado y fuerze motriz en dicho poblado.

La referida estacion primaria del Grao estara alimentads

por una derivacién de la linea de transports, cuya longitud es

de unos 2 kildmetros.

También tiene solicitada autorizacién para establecer otra
derivacion de la linea de transporte en las inmediaciones del
pueblo de Mislata para la distribucién de energia eléctrica en
todos los puablos situados al Norte de Valencia.
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