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EL PROBLEMA INDUSTRIAL

L vt e v e m o

pafiolas -con las. forjas .catalanas, habia quedado estacionada,:
: .. principalmente por nuesiras perturbaciones incesantes, cuando’

funcionaban los hornos continuos en los paises extranj'eros iy log™
inventos de Watt y Stephenson habian introducido una revolu- -
cion en la'maquinaria y las vias-de transporte. .. - i

Desde entonces-se planteé un cambio radical-en la suprema-

- cia de las Naciones; surgid la gran industria, y los paises dota~-

dos de abundantes -yacimientos de hulla fueron los llamados &

- alcanzar incontrastable superioridad en las luchas de la produe--

Ha.lla.base la agncultura. supeditada totalmente a'la ganade--

ria; prohibida la exportacion de granos y frutas, y entre la Mesta,
la:tasa, las comineras leyes suntuarias, la falta abgoluia de pro-

leccion & las manufacturas nacionales, la carencia de medios de -

comunicacion, las bancarrotas y los vejdmenes crénicos hacia
los productores, no podis menos-de languidecer la Nacion, cuyo
presupuesto'se sostenia con el refuerzo de las remesas de Indias.

Los Ministros de Felipe 'V y de sus sucesores se esforzaron
en restablecer.en Espafia 1a nocién del buen sentido, que habie
sufrido prolongado-eclipse; emprendieron la construccién de al-
gunas carreteras y de varios canales de navegacién, protegieron
s industria nacional, crearon algunas manufacturaspor cuenta

del Estado, abrieron al comercio con América los Reinos de Ara--

géq y Catalufia, asi como los puertos mas importantes de1a Pe-
ninsula, aboliendo el privilegio exclusivo que gozaba Cadiz, y

crearon los arsensles, en donde la-construceion naval adqairié -

notable vuelo. Asf lograron que Espafia volviese 4 hacerse res-
petar durante. el siglo X VIII, encaminande -4 la Nacién-hacia el
concierto de los paises cultos; pero el retroceso de la centuria
anterior -fué tan grande, que permaneciamos hario rezagados,
en :materia de industria, respecto de Frareiaé Inglaterra, cusn-
do entramos en el largo periodc de convulsiones, de las'guerras
con la Republica vecina y de la Independencia, con la pérdida
de los dominios americanos, las luchas intestinas ¥y la de'los
slete :aftos, que abarcaron el lapso-de medio siglo.

-'Quiere decir, qgue llegamos al periodo constltuclonal -con las
energias patrias.agotadas por gierrasincesantes, y, sobretodo,
con-el pecado original de haber mirado con indiferencia punible,
durante largas centurias, con cortas excepeiones, el solicito cui-
¢ado de las fuentes de trabajo y de riqueza, sin las cuales las
Xaciones:caen‘forzo'sameiite en la postracién vmz'xs‘ifremediable.

Condic!ones en-que se’ha’ desenvuelto en Espafia la’ mdustna.
‘ meta,lﬂrglca, desde el afio 1840. "

e

(Al advenimlento de nuevo régimen adqulrieron consistencxa
108 Cuerpos de Inoemeros del Estado, que habian sufrido ante--

:lormente las vicisitudes politicas, y comenz6 la construceién
ig ohras.piblicas, aunque. .con las estrecheces - propias de una

tiacxenda desvencijada., Pero la pequefia industria del hierro.

gue, .4 falts. de medios de comunicacién, se habia extendido ;no

Aloﬂem}as Provinclas Vascongadas, sino. en otras'comarcas es-.

cién fabril, cireunstiancia que ha favorecido extraordinariamente:
con el transcurso del tiempo, & los pueblos anglo-sajones, mi~:
mados por la fortuna con el tesoro inagotable de sus carbones,:
y atn con excelentes dotaciones de otras primeras materias.:

Salfa Espaiia, en la fecha citada de la precedente centuria,:
de un prolongado letargo, encontrandose con el territorio abrup--
to, sin vias navegables de alguna.extensién, con una red deca ::
rreteras que s6lo contaba la décima parte de longitud de lafran--
cesa, los transportes costosog y dificiles, y desprovista de los
capitales necesarios para acometer la transformacién reéquerida :
por su sueio y subsuelo y entrar de lleno-4 desenvolver losin--
tereses matoriales. - - Lt :

.Coincidié con tal estado de marasmo, ls propaga.nda. de las
doctrinas librecambistas, inventadas por algunos .economistas;
ingleses para‘avasallar &4 las naciones que habian descuidado,
su desarrollo industrial, cuando -4 fuerza del régimen prohibjti-
vo y proteccionista dominante en las islas Britinicas llegaron .
al florecimiento y arraigo de su produceién. Aquella propaganda
encontr6 excelente acogida en Espafla, campo abonado, en to-.
dos tiempos, -para las ideas abstractas, y en donde, & causa-del.
atraso industrial, no encontraban los teéricos méas.adversarios,
que los fabricantes de tejidos de Cataluiia, mejor versados an el
manejo de sus telares- que en las dxscusiones suscitadas por. los
librecambisias'de Madrid. :

La consecuenclas de tales concausas fud, la .de dar 1mpulso
4 la mineria, con una legislacién prédiga en todo linaje de faci-:
lidades para atraer & los capitales extranjeros, creyendo que la;
extraccién de primeras materias bastaba para enriquecernos..
Se miraba, en cambio, con recelo 4 la industria de tejidos de.
Catalufia, y, en cudnto 4 la-industria siderurgica, olvidando que.
os la madre de todas los demds, y la piedra fundamental de las;
energias nacionales, por su influencia en los medios de trans-:
porte terrestres y maritimos, la maquinaria y la defensa nacio-;
nal, quedé totalmente sacrificada, establéciendo el régimen de
franquicias aduaneras. ,

La. industna. del hiarro y los ferrocarriles. L s

Afianzada la paz- durante el reinado de Isabel II se empren-;
di6 la obra de reconstitucién.nacional, y & falta de canales na-
vegables, -hubo de-acometerse la apertura de las arteri_a.s'prmm-'
pales de la red de caminos.de hierra. Era escago entonces el es-
piritu de empresa entre los espafioles, aungue.tuvimos sl lauda-
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ble ejemplo dado por el intrépido banquero D. José de Salaman-
ca, y 4 falta de capitales propios, se acudié & buscarlos al ex-
tranjero, concediendo la construccién y explotacién de las'lineas
& diversas Compafias, médiante conecursos ptiblicos, en los que
ofrecia el Estado importantes sumas-en concepto de subvencidn,
y desde el afio 1845 empez6 & otorgar como gracia y privilegio la

franquicia absoluta de los efectos elaborados, instrumsentos, ti--

les, maquinas, carruajes y el material fijo y movil que se desti-
nase & la construccién y explotacion de las lineas, que entraron
libres de derechos de Aduanas. '

Se entendié aqui, que para vestir un santo era preciso des-
nudar & otro, optando en el dilema de tener ferrocarriles 6 in-
dustria de hierro y de maquinaria, por sacrificar totalmente &
ésta, en lo cual cometieron nuestros gobernantes una equivocas
cién imperdonable. Para convencerse de ello, basta dirigirla

-vista 4 las demds naciones del continente de Europa, y en nin-
guna de ollas, ni aun en Italia, desprovista de primeras mate-
rias para la industria siderdrgica, se incurri6 en el error de es-
tablecer tales privilegios arancelarios, que mantenidos después
con harta perseverancia, mataron en flor, durante un largo lap-
s0, todos los intentos de la creacidén de la gran industria de hie-
rro y de acero. A mayor abundamiento, la carencia de este gé-
nero de factorias que proporcionan, por el volumen y peso de los
articulos transportados, importantisimos arrasires & las lineas
férreas, privé de ingresos a las Compaiiias sujetas & una explota-
cién languida en todas las comarcas en donde no surge con brio
1a vida industrial, sufriendo ellas mismas las consecuencias de
su empefio en favorecer & las fabricas extranjeras, de donde pro-
cedian los capitales invertidos en la construceidn.

El principio de auxiliar el desarrollo de la industria deferro-
carriles, 4 expensas de otra, mediante privilegios arancelarios
otorgados & determinados articulos, es de notoria injusticia.
Cabe que la Nacion adopte el régimen de libertad de comercio 6
el sistema protector, pero dentro del espirita de la Constitucion,
debe regir la misma pauta para todos sus habitantes, y asi lo
raconoci6 el Gobierno que dicté el Arancel de 1891, consignando
en su preambulo que «la subvencion indirecta concedida en la

forma de exencion 6 devolucién de derschos correspondientes al

material de hierro, hace recasr sobre una sélo é importantisima
industria espafiola, el sacrificio que toda la Nacidn, en general,
debe hacer para la construccién de obras publicas».

Quiere decir, que el Poder ha raconocido, aunque tarde, el
dafio causado & la industria siderargica, mas conviens puntua-
lizar las cosas para probar que la economia obtenida por el Te-
soro al escatimar el irrisorio recargo de las subvenciones que se
concedian con las desdichadas franquicias, equivale & la del cho-
colate del loro de una célebre comedia.

Los datos oficieles demuestran que el coste medio por kilome-
tro de las lineas prineipales de la red del Norte de Espafia ascen-
dié de 550.000 & 600.000 pesetas y mas de 300.000 en la de Ma-
drid, Alicante y Zaragoza, ¥ jcuanto significarian en estas sumas
tan elevadas los derechos de 25 6 30 por 100 aplicados al mate-
rial fijo y mévil introducido al establecerse las lineas? Unas mi-
seras 8 6 10.000 pesetas, 6 sea menos del dos por ciento del im-

porte en la red del Norte. ;Cabe mayor equivocacién por parte.

del Estado espafiol que condenar 4 muerte la industria predilec-
ta de todos los paises cultos por ahorrarse en las subvenciones
unas sumas insignificantes, causando con ello un grave daito
al pais? :

'El régimen de las franquicias de los principales consumido-
res de hierro y acero retrasé cuarenta afios en Espaiia el des-
arrollo de la gran industria y fué simultaneamente lesivo al Es-
tado, & las Compaiifas de ferrocarriles y & la Nacion entera. Cada
fabrice importante produce al Tesoro, segin podria demostrarse
facilmente, una suma cuantjosa por derschos de aduanas, im-
puestos de consumos, de transportes, utilidades, timbre, etc., de
modo que la amputacion de esta rama de la industria le privé de
inzresos muy superiores alos que escatim6 en subvenciones du-
rante el periodo de franquicias aduaneras.
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Pudiera objetarse que tendi6 ol Estado & crear, é todo trance,
una red extensa de vias férreas, favoreciendo su establecimien-
to con auxilios directos é indirectos que les proporcionasen una
vida lozana; mas aparte de que cegando las fuentes de produc-
¢i6n se mermaba el trafico que habia de alimentar las lineas, se
ha dadp tal mafie el Fisco para abrumar 4 las Compaiiias con im-
puestos de todas clases, que la.gran mayoria no reparten ningtin
dividendo & los accionistas. A una Empresa de cierta linea de 12
kilémetros de longitud que cubria con vilipendio los gastos de
explotacién sin abonar un céntimo, ni aun & sus obligacionis-
tas, arrancaba anualmente el Tesoro mas de 1.500 pesetas por
Xilémetro, sistema absurdo de tributos que sélo debian cobrarse
en relacién & las utilidades obtenidas. )

Conste, pues, que el Estado espafiol desnudé primero un,

santo y después el segundo, dejandonos por mucho tiempo sin
industria de hierro y agobiandod las Compaiifas ferrocarrileras
& fuerza de gravamenes, que uuidos al quebranto originado por
el pago en oro de las obligaciones, asf como de “otros: gastos de
explotaci6n, las han colocado en unsa situacion econémica nada
lisonjera. :

" Por wltimo, pasé por las esferas del Poder el Sr. Canovas del
Castillo, uno de los pocos gobernantes espaiioles que reunia &
la cultura general el conocimiento de los problemas econdmi-
cos; y gracias & su entereza se rectiflco en 1896 el sistema de
franquicias y de tarifas especiales irrigorias, sustituyéndolas
con derechos que, sin llegar 4 los del Arancel general nuestro,
ni de otras naciones muy adelantadas, permitieron el desenvol-
vimiento industrial respecto al material fijo de lag lineas: fé-
rreas. Al progreso alcanzado han seguido los ensayos de expor-
tacién de carriles 4 América, realizados en remesas importan-
tes, tropezando nuevamente, en el largo calvario de la indus-
tria espafiola, con una cifra elevadisima de impuestos de carge
y otros conceptos, como castigo aplicado 4 la osadia de lanzarse
4 luchar en los mercados extrafios, cohibiendo con tan funestas
medidas la salida de articulos manufacturados, mientras en los
paises cultos se les exime de toda clase de cargas, y se estimu-
1a con primas de exportacion dadas por los Gobiernos 6 por los
sindicatos.. | :

En resumen, el Estado espafiol es responsable de tres erro-
res fundamentales en lo relacionado con los ferrocarriles, segin
se prueba en la precedente resefia, siendo el cuarto la ley de las
lineas secundarias amafiada de tal modo que tampoco ha de dar
resultado respecto de las vias subvencionadas.

L.as construcciones metalicas y la maquinaria.

El régimen de franquicias dictado para el material fijo ¥
movil de los caminos de hierro, se extendié & los efectos desti-
nados & las colonias agricolas, 4 la maquinaria de todas clases,
4 las tuberias destinadas al abastecimiento de aguas, y & las
obras publicas de las colonias; pero se escapé entre aquel cumu-
lo de equivocaciones algo que pagase derechos arancelarios,
y aun siendo dificil la instalacién de talleres después de privar
4 la industria de la clientela de las Compaiiias de ferrocarriles,
como no quedaron exentos los puentes de las carreteras, sur-
gieron en Barcelona, en Asturiasy Vizcaya las construcciones
metalicas.

Hace un tercio de siglo se importaban del extranjero toda

clase de vigas armadas, y basté que se les asignase alguna pro-
teccion arancelaria para que acudiese la industria naclonal &
los concursgos de obras pablicas, con objeto de tender toda clasé
de tramos metalicos sobre nuestros rios, colocandese en un cor-
to perfodo en condiciones de adelanto tales, que sus trabajos
honran & los talleres nacionales.

Y jpor-qué no se desarrollé simultaneamente la fabricacion
de maquinas? Sencillamente, porque hasia el afio 1892 en que
se implanté el Arancel vigente adeudaba este ramo culminants
de la industria metalargica el mismo derecho que el lingote de
hierro; es decir, uno por ciento ad valorem. Desde aquella fecha
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paga del 11 al 12 por 100, derechos meramente fiscales y de nin-
gin :modo, protectores. que, por su insuficiencia,. han originado
la quiebra de varios talleres creados con ilusiones, & menudo

marchitas en las duras prrabas de la realidad. En los Estados
Uilidos, que es la Nacion dotada de la industria siderurgica masg
floreciente, y en donde se destaca por su perfeccién é inventiva
el ramo de maquinaria agricola, adeuda la procedente del ex-
tranjero el 20 por 100.

‘No obstante las deplorables condicicnes en que se har podi-
do'fabricar en Espafia las maquinas de vapor, son-de construc-
cién nacional los motores instalados en casi todas las manufac-
turas de Catalufia, y aun fuera de aquella region se ‘encuentran
10 pocos, grandes y pequeiios, de igual procedencia, habiéndose
demestrado también los recursos de la industria espailola en las
complicadas.maquinas que salieron de los talleres de la Maqui-
nista. Terrestre y Maritima, de Barcelona y de los Astilleros del
Nervidn.para las construcciones de buques de guerra.

Cierto que son de procedencia exética las instaladas en las
fabricas azucareras (1), pero la explicacién es muy clara. La
campaiia vehemente de los representantes de Cuba en nuestro
Parlamento para que se estableciera el régimen de cabotaje en-
tre la Metrdpoli y las provincias ultramarinas, originé la ley de
relaciones comerciales de 1882, por la que se suprimieron por
completo desde el afio 1885 los derechos de Aduanas que satis-
facian los azicares antillanos, manteniéndose, en cambio, tari-
fas prohibitivas para los importados del exiranjero.

Asf sacrificamos la industria azucarera peninsular 4 la facil
entrada de los productos antillanos y filipinos, concediéndoles
un margen protector de 34,65 pesetas por 100 kilogramos, mien~
tras la maquinaria de las fabricas, que valia cinco veces mas,
adeudaba la misera tarifa de dos pesetas, y en tales condiciones
era preciso estar loco para montar, por amor al arte, la fabrica-
cion de maquinas destinadas 4 esta industria.

Vino la catastrofe colorial, y. como los derechos establecidos
para favorecer & aquellas posesiones eran enormes, surgieron
de improviso las fabricas de remolacha que, en un principio,
realizaron pingiies ganancias, al quedar excluidas tanto las pro-
cedencias antillanas como las exéticas, y se extendieron coa
exceso las factorias, hasta llegar 4 una concurrencia excesiva,
pero demostrdndose con este ejemplo que en vez de faltar inicia-
tivas. pare la industria son, 4 veces, en Espaiia superabun—
dantes. . - .

Lejos de censuras, merece aplauso; la construccién de loco-
motoras realizada por la Maquinista de Barcelons. Repetimos
que hasta el afio 1892 pagaban las extranjeras el 1 por 100 y
desde entonces el mddico derecho del 10 por 100, no obstante lo
cual, se han fabricado varias de mercancias y de viajeros que
han sido calificadas de excelentes por Ingenieros franceses., Y
4por qué no quedos en Espaiia el tltimo suministro hecho por una
de las grendes Compafiias?

Esto consiste en que hsy Naciones extranjeras en donde se
mira con gran empefic y solicitud cuanto afecta & la industria
siderdargica y sus productos derivados. El Estado reserva la ex-
clusiva y paga precios muy altos 4 los fabricantes indigenas en
los concursos de material fijo y movil de sus vias férreas, con
1al de que invadan con el exceso de produceion & los paises in-
defensos. Y en el mencionado suminisiro de locomotoras para
Hgpaiia le toco & la Maquinista Catalana el papel de victima, no
tanto por el precio envilecido de la propuesta extranjera, sino
por el corto plazo de entrega que sélo se puede conceder en los
naises de gran mereado interior y de una organizacién indus-
rial formidable. ,

Este procedimiento, llamado. dumping, que consiste en man-
ener un desnivel enorme entre los precios de venta para la Na-
cién y los de fuera, se ha generalizado de tal modo que ha origi-

{1} Esto sucedid 4 raiz dela pérdida de las colonias; pero posteriormente se
ha preparado en Espafia una parte importante de la maquinaria, aunque por
cuenta de los fabricantes extranjeros encargados de servir los pedidos.
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nado enérgicas represalias en los Estados Uaidos, el Canada’ ¥
otros paises, y exige para Espafia, como tnica defensa, la de un
Arancel suficientemente protdetor. Tal sistema ha sido 1a causa
principal de la ruidosa campafia promovida por Mr. Chaniber-
lain, quien califica de guerra desleal.la que consiste en acudir
4 los mercados extrafios para ‘vender los articulos manufactura
dos por debajo del precio de coste. . ‘
La industria lucha en Espafia con otros muchos males: la po-
breza del mercado propio; la insuficiencia y carestia de las pri-
meras materias; lo costoso de los transportes, principalmente,
por lo guebrado del territorio; la imposibilidad de especializar
por falta de consumo;.la deficiencia del personal técnico agra-
vada. por la inseguridad del trabajo y de nuestra capacidad pro-
ductiva, 4 lo cual se agrega que el Estado, principal cliente en
otros paises, favorece muy poco aqui & la industria nacional.

El material de Guerra y Marina y la constraccién
: de bugnes mercantes.

Las potencias de primer orden dan amplio trabajo 4 sus res-
pectivos talleres de construcciones metalicas y de maquinaria
cnn el rio de oro que destinar 4 sus armamentos. El presupuesto
de Marina del Reino Unido ha igualado en alguno de los afios
altimos & Ja cifra total de nuestro presupuesto de gastos, siendo
poco menores las consignaciones de los. Estados Unidos, y una
gran parte de estas sumas se destinan & la construccién y repa-
racion de buques, encomendados siempre 4 la industria nacio-
nal, aun en naciones como Francia, en donde el coste de las
construcciones navales supera del 25 al 30 por 100 respecto de
los buques lanzados en los astilleros britanicos. :

No podemos compararnos con esos paises prégneros, pero por
1o mismo que disponemos de recursos mucho mas limitados de-
biamos esforzarnos en adquirir, dentro de casa, gran parte del
material de guerra, imitando 4 Italia que ha sabido instalar.el
magnifico arsenal Specia, dotado de todos los adelantos moder-
nos, y la gran factoria de Ansaldo y Compaiifa, habiéndose sabi~
do emancipar da la tutela forinea mediante la asociacion. t,_éc
nica de especialistas extranjeros.

En la fabrica partlcular de Terni se construyen cafiones y
placas de blindaje en los talleres que mont6 la fabrica francésa
del Creusot. En Pozznolli se instalé otro establecimiento de ca-
Tiones de gran tamafio por Armstrong, Mitchell y Compaiiia de
Newcastle, y la Sociedad Schwartekoff de Berlin cred er Vene-
cia la fabrica de torpedos Whitehead. Alli han abolido el cémo-
do sistema de comprar buques-de guerra en el extranjero, for-
mando de este modo un persons! idéneo de Ingenieros navales,
de constructores, mecanicos, eleciricistas, maquinistas y obre-
ros para la Armada, teniendo presenie que los buques de guerra
modernos son unos tallereg flotantes. .

Aqui tenemos los arsenales del Estado en Ferrol, Cadiz y
Cartagena, y se hicieron ensayos laudables de construcciones
para la Armada en astilleros privados, habiéndose reducido
considerablemente esta clase de trabajos & consecuencia de
nuestros desastres. En el ramo de Guerra se trabaja con mas
empeno que en Marina, perc renovandose en las leyes de Pre-
supuestos la franquicia para la introducei6n de armamentos y
toda clase de efectos.

Contamos con las fibricas de Trubia, Toledo, Sevilla, Grana-
da y Placencia de las Armas, pero basta hojear los Reales decre-
tos publicados en E! Diario oficial del Ministerio de la Guerra
concernientes al Cuerpo de artilleria, autorizando la adquisicion
de materiales extranjeros, para persuadirse de las sumas impor-
tantes que se envian anualmente fuera de Espafia para la com-
i)ra de cafiones, cureiias, granadas, espoletas, cartuchos, pélvo-
ra, acero, latén, maquinas, herramientas y material eléctrico;
es decir, que permanecemos en una dependencia completa de los
paises exiranjeros, que dificultaria extraordinariamente la de-
fensa del territorio en caso de guerra.

Seguimos surtiéndonos del Creusot, de Essen, del Tyne, de
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Carlsruhe, etc., y sin embargo disponemos de una factoria de
tafiones montada por la casa Vickers Maxim, en Placencia, que
apenas trabaja, y no nos explicamos que sea imposible la nacio-
nalizacion de la mayor parte del material de guerra, como lo-han
hecho las otras Naciones. Hay ademas la circunstancia de que
existe en Eibar una industria floreciente de escopetas y revél-
vers que se exportan en cantidades importantes & Rusia, Alema-
nia, Méjico, los Estados Unidos, ete., lo cual prueba que no fal-
tan aptitudes para estas labores delicadas. :

Se abren concursos por el Estado para el suministro, por
ejemplo, de material eléctrico al que acuden las fabricas nacio-
nales y las extranjeras, y ;por qué razén se ha de privar & las
primeras de la legitima proteccién arancelaria & que tienen de-
recho como el resto de los espafioles? Por estos medios se envia
fuera los. recursos del Tesoro espaiiol, cooperando & mantener el
desnivel de los cambios, que resulta perjudicial a la mayoria de
los intereses nacionales. - o

La construccién naval de buques de madera alcanzé gran
desarrollo en los astilleros de Vizeaya y de Guipuzcoa, pero des-
de que se sustituyé por los cascos de hierro, hace ya medio si-
glo, constitulmos une exeepeidn vargonzosa pOr no haber sabido
organizar las construcciones para la marina mercante.

El régimen arancelario es también lesivo 4 Ja industria side-
rirgica, por basarse en la devolucién de los derechos del mate-
rial y de las maquinas. El constructor naval parece 4 primersa
vista favorecido por esta ventaja, mis la prima por tonelads,
pero no se ha logrado con tales estimulos ningin resultado préc-
tico. La Hacienda espafiola es tan diligente para cobrar, como
rehacia en devolver los derechas origen de largos expedientes que
constituyen un penoso calvarie, y en cuanto 4 las primas nave-
ge por esos mares algin vapor envejecido en su larga carrera
que espera todavia el Mesias del prometido auxilio.

La construccion espafiola de buques arrastra una vida lan-
guida, marchando con tan desacertado sistema tan mal el fabri-
cante como el constructor, pero en cambig, salia el Tesoro per-
fectamente librado percibiendo 25 pesetas en tonelada por los
buques comprados en el extranjero, hasta que recientemente se
ha quebrado su fortuna, porque los armadores espafioies eluden
el impuesto abanderando las embarcaciones en las republicas
del centro de América.

En resumen, el Estado se ha mostrado en esta materia tan
inhabil como en las precedentes aplicaciones de la industria del
hierro y el acero. '

La maduinaria eléctrica.

Si en los asuntos trillados resultan tantas deficiencias en
nuestra organizacion econoémica y arancelaria, puede suponerse
lo que ocurrira con el materia] eléctrico cuyas aplicaciones se
han extendido con posterioridad & la fecha del Arancel vigente.

Tenfamos en Espafia las minas de cobre de Rio Tinto, de
propiedad del Estado, que no tienen parangon en Europa, y pu-
diera haber sido la base de una gran indusiria elécirica; pero
en los eternos apuros de nuestra Hacienda se enajenaron & una
Compaiiia inglesa, para que extrajese 4 medida de su conve-
niencia la primera materia y-la beneficiase a su libre albedrio.
4A quién se le hubiera ocurrido en Espafia que habia negocio
mis claro y mas llano que exportar las piriias cobrizas?

No ha podido resultar més pingiie el &xito alcanzado por la
Compaiifa de Rio Tinto, puesto que las acclones emitidas 4 5 li-
bras esterlinas se cotizan & 67; pero es desconsolador que te-
niendo en nuestro territorio unas minas tan abundantes y ricas
nos hayamos quedado sin cobre para la. industria espafiola,
porque al pedir precio lo dan en el mercado de Londres, & don-
de hay que acudir para concertar las compras.

Buen principio para desarrollar en EspaBa las industrias
eléctricas, y por otra parte no puede ser mas incongruente
puestro Arancel. El alambre de cobre paga 40 pesetas de dere-
chos por 100 kilogramos; si esta recubierto para su aislamiento
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125 pesetas’y, en cambio, l& maquina eléctrica 3oncluida 18,50
pesetas. Quiere decir, que las primeras- mraterias -adeudan. por
tarifas altas y el producto acabado en dinamos?y otros aparatos
carece de proteccién, por-hallarse ésta comprendida entre el-3
y el 8 por 100 de su valor. . - I U
. Tales dislates explican que las casas- extranjeras, especial-
mente las alemanas; hayan invadido la: Peninsula con sus”ins-
talaciones preparadas en el Imperio, ascendiendo &-unos 60 mi-
llones de pesetss anuales 1& importacién de mdquinas de todas
clases. [Cuanto mejor seria gque esas mismas Soc¢iedades monia-
son fabricas'en Bspafial = . . T e
Pero resulta admirable que con una concurrencia tan pode-
rosa y carencia completa de proteccién haya habido espaholes
bastante intrépidos para montar talleres-en "donde 'construysn
motores, coches, Jocomotoras eléctricas y- automéviles de con-
diciones completamentc satisfactorias, iniciafivas que -el:Estado
debe alentar destruyendo el arcaico sistema vigente, tan funes-
10 como absurdo é insostemtble. - .

ot iGoteTusfony ,

‘El proceso imparcial y documentado de la ingerencia del' Es-
tado espsiiol e las industrias férreas 'y de maquinaria arroja
una serie de desaciertos en la legislacién sobre estas materias,
que constituyen la causa determinante del atraso en muchos
ramos. - - : ' . R

Con las franquicias al materal de’ ferrocarriles ecomomizé
muy poco el Tesoro, y cegd'las fuentes de prosperidad retrasan-
do cuarenta afios el advenimiento de la gran industrig. Mas
adelante ha abrumado ton gravamenes 4 las Compaiias:de ferro-
carriles, cuyes angugtias-ﬁnanciéras repercuten-en las fabricas
con la escasez de'pedidos. La maquinaria ha entrado también
libre de derechos hasta época: réciente. Ocurre lo propio ‘actual-
mente con ¢ran parte del material dé Guerrs; la construceién
navsl de bugques mercantes estd totalmente desorganizada y
la del miaterial eléctrico adoléce también de defectos garra-
fales. ' , R -

"A pesar de tan graves obsticulos, 1a industria sidértrgica ¥
sus derivadas han tomado gran vuelo an Espaiia en -los- grupos
en donde han encontrado algan amparo. Los pueates maetalicos,
las armaduras y los rieles son de fabficacién nacional en casi
todas las construcciones de la Nacién, y ain se exportan carri-
les, & pesar de hallarse muy gravada la salida contra todos los
principios economicos. Los buques de guerra ‘construfdos en lo§
astilleros espafioles no han desmerecido en sus cascos ni‘en su
magquinaria de los traidos de fuera. Las armas de Eibar invaden
los mercados mas lejanos y se han montado-recientéments gran-
des talleres para la construccién de coches de ‘Viajeros y vago-
nes, incluso de los ejes y ruedas que se hgbianuimportado’hasta
ahora del extranjero. El progreso ha sido también muy ostensi-
ble en los tejidos, la produccién de azicary la fabricacién de
papel que han contado con aranceles ‘protectores. :

Pero en donds el florecimiento ha sido’exuberante es ‘en las
industrias en que por interés del Estado rige el monopolio: como
los explosivos, las cerillas y los tabacos. Hace lo propio con los
articulos llamados de renta qus los recarga en perjuicio del tra-
bajo nacional con enormes derechos, y véase el contraste com-
pletamente injustificado que presenta el precedente bosquejo,
cuando se hace el paralelo con varias'secciones de la siderurgie
y de la maquinaria constrefiidas 4 un régimen de libre cambic
causante de su postergacién y atraso:"

Tiene mucha razon el aludido publicista cuando dice que so-
mos en Espafla tan poco patriotas y tan antinacionales-qus aban-
donamos 4 los extranjeros la riqueza colocada & nuestra vista
Da muy saludables consejos sefialando el camino de nacionali-
sar el industrialismo patrio como medio de redencion, abadien-
do que el Estado debe obligarse & no consumir mas que produc-
tos espafioles, disponiendo que las industrias de armamento ¥
maquinaria se establezcan en nuestro territorio. :
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“Es precisemerte 10 que ocurre en los paises sdelantados, y
vamos & resumir las meédidas que toman en Francia con su sis-

emsa perseverante de bgrrer para adentro, mientras los espano-

Tes'a pesar de la’ deprecxaclén monetaria, nos empenamos en ba-

'rrer para fuera. _Tlenen en la, Repubhca vecma.

. A Tarifas arancelarias suficienterhente altas para la defensa

-de;sus industrias, que llegan hasta el 55 por:100° ad oalorem en

los articulos en que se con51deran -amensazados, como alvunos
s1derur<ncos. - :
B, Ta: echuswa én Ios servxcms del Estado reservada & la
industria nacional para los ramos de Guerra y Marina.
;@4 A )os contratistas de Obras publlcas 'y de construcciones
.,Lvﬂe&serlas exigen tales condlcfones que s6lo pueden llenarlas

: los !rancases

o

’D En: los pheoos de condiziones particulares de obras del
tado 'y de Tos Ayuntamientos, empezande por el de Paris, se
unpo;xe genera[mente la obligacién de que Jos efectos ¥y materia-
le sean. fmnceses. :

«f Ex7Los productos de 1& ‘VIetrépoh entmn libres de derechos en
todals-Sus colonias, adeudando las procedencias extranjeras las

'mismas tarifas, salvo cortas excepciones, que a su entrada en
1as fronteras'de la Reptblica.

F. Todos los buques de las Compaiiias ‘Tras'a;tlé.nticas que
reciben subvencidn del Gobierno tienen que construirse y repa-
rarse- preclsamante en agtilleros franceses. Los destinados 4 la
marina. merecante disfrutan de primas elevadas de construccion
y-de navegacién.

G. Se niegan, casi totalmente, ala consolida.clén de Ia.s ta-

-tifag darancelarias al concertar tratados, con objeto de mantener

la libertad de-elevar los derechos cuando observan una corriente
fuerte de importaciones, como lo han hecho con las carnes, ga-
nados Y otros articulos.

"H. ‘Sostienen las manufactura.s naclonales de objetos de lujo,
4 fin de. ¢ ennquecer el pais, sin que se haya dado jamas el ejem-~
plo de que los fondos publicos franceses se invierian en la com-
pra de articulos ex6ticos para premios de los concursos y regsa-
los costeados por el Tesoro. En Espafia ocurre todo lo contrario,
¥ & pesar de-que nos sobran cuadros, esculturas, bronces, ar-
ticulos de orfebreria y damasquinados, como padecemos la en-
fermedad crénica de extranjeritis, se adquieren con fondos que
salen del presupuesto bronces franceses, relojes suizos 6 jarro-
nes alemaneS, sin duda porque nos sobra’el dinero Y es preclso
entregarlo & los paises mas ricos.

L  Para estimular la salida de productos agricolas y manu-
facturados disponen de tarifas médicas de exportacién, mientras

'solemos tener aqui las de penetracion’ i

1785

fin de surhrnos meJor

de articulos exdticos. R
‘No son menos eficaces los medics adoptados por 6l Goblerno
germanico para cimentar la fortalaza del Imperio sobre la solida
base de los intereses materiales. El Kaisser, es ek primer.ageats

comercial de Alemanisa, y sus embajadores, persiguen con el ma-

-yor empeiio en los tratados la. extension de:las exportaciones.

El Estado, duefio de la red de ferrocarriles, distribuye entra log
fabricantes del pais, 4 precios muy remuneradores, log ‘pedidos
-de material fijo y mévil, y obrando con espiritu pa.ternal aumen-
ta las compras en las épocas de crisis industrial.- Intervxene el
Poder en la vigorosa organizacién de Ios Sindicatos que, con las
primas de exportacién inundan, & precios inverosimiles, 4 Ias
Naciones indefensas, no siendo raro.que vendan la magulnana.
eléctrica en Espafia en igual nimero de pesetas. que los. francos
cobrados en el mercado propio, con la piadosa intencién de des-
truir los propésitos de. crear industrias -anilogas en el extran-

;jero. Aquel Gobierno sjecuta por su cuenta los énsayos. de locao -

mocién eléctrica y presta su axilio & los-inventos y-costosas'ex-
periencias exigidas por el progreso industrial. .- S

Hasta las alianzas, y aun las simpatias de la politica inter-
nacional, las cobran en pedidos para sus fabricas siderurrncas
Han hecho empréstitos 4 Rusia Y & Turquia, & é¢ambio de com-
pras de material de guerra. Los yankis ¥y los in vleses lad con-
tratado también, por sus anuclpos 4 los mpones, 1mportantes
sumimstros de bugues, cafiones y conservas, y tampoco se.han
descuidado los franceses, habiendo sufrido no pocos troplezos
las negociaciones recientes con la Sublime Puerts hasta consé«
guir la colocacién de un buen surtido de artilleria, y no entra-
‘MOS en m4&s pormenorss acerca de los: resortes que emplean los
ingleses para colocar sus productos, & fin de no alarvar este es-
erito.

1Qué diferencia tan colosal se obgerva entre la sohcxtud de
los Poderes publicos de esos paises prosperos hacia la industria
del hierro Y acero y al trabajo propio, con el despego crénico
que resulta probado hasta la evidencia para Espana, en donde
se preflere generalmente lo exético 4 lo nacional! N

Hemos citado el recuerdo de nuestra gran decadsncia-del si-
glo XVII con objeto de consignar de nuevo-que nuestro poderio,
basado en el menosprecio del trabsjo y de la riqueza, era como
el de ur gigante con pies de barro, muy propenso & derrumbar-
se. Es hora de que discurramos los espafioles como piensan los
naturales de los paises mencionados, en la necesidad absoluta
de desenvolver, con toda eficacia, nuestra produceion en todos
sus ramos y variedades. Este serd el linico medio de contener
la emigracién y de abrir llsonjeros horizontes a la Patria.

 injormaciéa.

&basteelnienlo de Antelng.

Los importantes trabajos hidranlicos destma.dos 4 asegurar el abas-
$ascimiento de la poblacién belga de aquel nombre prosiguen con tods
actividad y se ve préximo su fin.

Entre las diversas adjudicaciones en que se ha distribuido el-con-
Jjunto del plan proyectado para tal objeto, la principal corresponde &
1a Compafiia general de.conducsiones de agua de Lieja que se ha en-
cargado de llevar & cabo la canalizacién urbana, asi como las tube-
v:as de llegada & impulsién de las aguas, la construecién del depésito
ds carga y la edificacién de la casa demaquinas.

La red total de canalizaciones alcanza- un desarrollo aproximado
de 12 kilémietros, y las diversas tuberias que la:corresponden tienen
“idmetros de 200, de 150, de 100 y de 80 milimetros. Esta secciéon de
los trabajos avanza con gran rapidez y al presente debe de hallarse
somplotamente terminada. - .

El depésito se ha sitnado en 1a aldea de Gueronde; su distancia &
la instalacién da las bombas es de 1 685 metros, hallandose al termi-
nar su construceién y esperdndose que podras prestar servicio 4 ﬁnes
del mes corriente. ;

Los materiales utilizados en dicho depésito son los mampuestos
del pais, y para las bévedas los ladrillos procedentes de las fabricas
de aquel material existentes en la localidad.

Su capacidad es de 662 metros cibicos v esta formado por dos com-
partimientos, cada uno de los cuales cubica, por lo tanto, la mitad, 6
sean 831.

La diferencia de nivel entre el depdsito y el punto mas' ba]o de la
ciudad, 6 sea ol Escalda, es de 51,50 metros.

El movimiento de la magniraria, que ha sido objeto de una ad_]u-
dicacién especial, mediante concurso, comprende una bomba puesta
en accién por un motor eléctrico. Dicha bomba se montars en el pozo
yeabierto, cerca de la estacion de Anteing, y su rendimiento ha de



