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- VISITA AL CANAL DE ARAGON Y CATALUNA® |

—_——

El Sr. Ministro de Fomento ha regresado de la visita girada
al canal de Aragén y Cataluila. La excursién ha sido muy inte-
resante y de resultados importantisimos para la buena marchs,
de las obras, los intereses de las localidades visitadas y para el
Cuerpo de Ingenieros de Caminos. El Sr. Ministro ha demostra-
do una vez més su actividad, sus iniciativas, su buen deseo, y
sus procedimientos & la moderna estudiando las cosas en si
mismas y reemplazando el sistema del balduque y el expedien-
teo por el viaje 4 las obras, la inspeccién directa y la resolucion
rapida y justificada de las dificultades que se presentan en
‘ellas.

El Sr. Ministro sali6 el dia 14 del corriente en el exprés de
Barcelona, acompafiado de los Sres. Director de Obras publicas
y Director de Comunicaciones, Senador Sr. Sabater, Diputados
Sres. Alvarado, Aura Boronal, Moya y Gabaldén, Secretario
particular Sr. Brocas y Jefe del Negociado de Aguas sefor
Arenas. ‘

En Zaragoza se formé un tren especial que llegd 4 vonzén 4
las seis de la mafiana del dia 15, habiéndose unido 4 la. comiti-
va el Gobernador interino de Huesca, el Presidente de la Dipu -
tacion provincial, algunos Diputados provineiales, el Inzeniero
Jefe de la provineia Sr. Sorribas, y de la segunda Divisién de
ferrocarriles Sr. Iborra y el Ingeniero Sr.Sanz. En Monzén es-
peraba el personal facultativo del canal, presidido por el Di-
rector del mismo, Sr. Inchaurrandieta. Inmediatamente se tras
ladaron los expedicionarios al emplazamiento del sifén del Sosa,
donde comenz la inspeccién de las obras. Como saben nues-
tros lectores, éstas se componen de dos tubos de palastro de
acero reforzados con armaduras y revestidos de hormigén exte-
rior é interiorments; su longitud es préximamente de un kils-
metro y ol diametro de cada uno de los tubos de 3,30 metros.
Son por su tamafio dos tineles, y sin entrar en detalles qus no

eacajan en una sencilla resefia como la que estamos haciendo,

st diremos que el sifén se compone de trozos de tubo cada uno
de los cuales pesa 5 toneladas sin los revestimientos, Y que para
el cosido de las planchas ha habido necesidad de abrir en ellas
unos 1.000 agujeros por metro lineal de tubo. Uno de éstos se
pusde decir que esta terminado, pues sélo falta la colocacion de
un trozo y algunos detalles del revestimiento interior, la falta
de ese trozo es intencionada para tener mayores facilidades para
la entrada de operarios y materiales, que de otro modo sélo ten-
drian acceso por las bocas de entrada y salida del sifén; el se-
gundo tubo esta {ambién muy adelantado, y por la cantidad de
obra que falta, por la. marcha en los trabajos muy bien organi-
zades, y por estar acopiados al pie de obra todes los materiales
nacesarios, se puede esperar que en plazo breve quedard termi-
nada la obra mas importante del canal y una de Ias mas nota-
bles de todo el mundo. E! Sr. Ministro se enteré minuciosamen-
w6 de todos los detalles, presencio la conduceién ¥ colocacién en
el sitio correspondiente de un trozo de tubo, y después de oir las
observaciones del Director del canal, acordé con el Director de
Obras publicas conceder la prérroga del plazo para terminar las
obras hasta el 15 de Diciembre proximo, que tenfa solicitada el
contratista, y sobre la cual nada habia querido resolver el Mi-
nistro hasta convencerse sobre el terreno de su conveniencia, y
justificacién.

Los tubos del sifén van apoyados para salvar el cauce del
Sosa en un magnifico puente construido con el mayor esmero y
celculado para resistir la enorme carga que ha de pessar sobre
¢l cuando los sifones den paso alagua.

———

(1} Impresaslas paginas que antecadsn, y 4 panto de cerrar nuestra edicidn,
recibimos estas gratas noticias, para cuya piblicasida s2 ha retrasa 1o algo la
salida del mismo,
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La impresidn que en los expedicionarios causé el sifén fud
grandisima; todos los detalles estin muy bien entendidos y el
conjunto es sorprendente.

Continug la visita de las obras, merecisndo especial mencion
el magnifico acueducto de Perera, construido en muy poco tiem -

PO, ¥ en que el autor del proyecto ha logrado reunir en feliz econ-

juncién la solidez, la economia y la elegancia; ¥y no damos de-

“talles de las demas obras visitadas, no’porque no lo merezean,

sino porque harian muy larga esta revista del viaje, en que s6lo
queremos se destaquen los detalles mas salientes.

En Tamarite de Litera esperaban las autoridsdes y el pueblo
on masa, que prorrumpieron en vivas y aclamaciones, & que el

“Ministro contasté desde un baleén de la Casa, Consistorial, agra -

deciendo el entusiasta recibimiento, y asegurando su propésito
y el del Gobierno todo de dar cima & las obras en plazo breve.
Después de espléndido almuerzo ofrecido porel Ayuntamiento y

“el pueblo, se traslads la expedicion 4 Binefar, donde se repitie-

ron las muestras de entusiasmo y donde se acentuaron las de-
mandas respetuosas de que se procure pronto elriego 4 aque-
llas tierras sedientas. La jornads terminé en Monzén, donde se
‘comib y pernocto.

A la mafiana siguiente empezé la visita yendo & Barbastro
en tren especial; hubo 'una recepcion en el Ayuntamisnto, diri-
giendo el alcalde y el diputado Sr. Aurs Boronat algunas peti-
ciones al Sr. Ministro relativas & carreteras ¥ al pantano de
Alquezar, qae tuvieron contestacion satisfactoria. En Barbastro
se dividié la expedicién, marchando el Ministro Y varios de los
invitados en coche & la presa, ¥ otros dirigiéndose & la barca,
del Cinca para raunirse con los primeros en Gorjafonda.

La presa estd situada en un estrechamiento de] abrup‘o cauce
del Esera y muy bien construida, habiendo presentado su fun-
dacién grandes dificultades; es una presa de toma de poca al-
tura, unos cinco metrog, que desvia las aguas para darles en-
trada en un tunel que es la cabeza del canal, Pasado ese tinel,
parte de la expedicién se embarcé en dos botes, ocurriendo un
pequeiio incidente por haberse inclinado demesiado uno de los
botes, el en que iba el Sr. Ministro, y sin mas consecuencia que
pequefias mojaduras por dos 6 tres de los que ocupaban la em-
barcacidn. Ya organizada la navegacion, se pasaron sin inci-
dente otros tuneles, el primero de 1.800 metros, siendo sorpren-
dente el especticulo 4 la entrada ¥ salida de los tineles. Se al-
morzd al aire libre en el sitio llamado Gorjafonda, donde se ad-
mir un tinel artificial construido para salvar una ladera en
que son frecuentes los corrimientos y calculado para resistir a
:modo de acueducto si falla el terreno en que se asienta y para
soportar-el peso de los desprendimisntos que caigan sobrs él.

La afluencia de vecinos de los pueblos cercanos fué enorme,
constituyendo una especie de romeria, concurridisima, manifes -
tando todos su alegria al ver correr el agua y su ardiente deseo
de que puada regarse pronto. En Estada se tomaron los coches
para regresar & Monzén, donde ocurrié algo que deben conocer
los Ingenieros de Caminos. '

Es el caso que al terminar la comida, el Diputado Sr. Moya
se levantd, y con frase elocuente, después de expresar su admi-
racién por las obras visitadas, tributé grandes elogios & los In-
genieros que las han dirigido y al Cuerpo en general. E}l Di-
rector de Obras pablicas Sr. Requejo, en sentidas frases mani-
festé que de antizuo conocfa los méritos de los Ingenieros, y que
consideraba como la mds preciada honra de su cargo el ser Jefe
del Cuerpo, aunque sélo fusse por algln tiempo, y vestir su uni-
forme. Después de dar gracias por tales pruebas de considera-
cién y de carino, los Sres. Inchaurrandieta, Rivera y Luina, y de
hablar de nuevo el Sr. Moya, para decir que &l no habia hecho
elogios de los Ingenieros sino que esos elogios estaban hechos
en el sifén del Sosa, en el acueducto de Perera, en el de Val-
carca, en la presa, y en tantag Y en tantas obras como consti-
tuian el canal, se levantd el Ministro de Fomento para decir que
aprovechaba aquella ocasién para desvanecer cualquier duda
que pudiera haber respecto & prejuicios que alguncs le atribuian
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contra los Ingenieros, & los que elogié como colectividad y par-
ticularmente, declarandose el primer defensor de ellos; y que
su deseo era el engrandecimiento del Cuerpo y el fomento de las
obras publicas, en particular de las hidraulicas, manifestando
la satisfaccion que le habia proporcionado esta visita, porque el
estade de las obras prueba claramente que el dinero de la Na-
cién se ha invertido provechosamente, y que los Ingenieros han
cumplido su deber brillantemente, haciéndoles dignos de la con-
sideracion que &} les tributa; y como prueba de que sus disposi-
ciones no obedecen & un criterio cerrado, sino que se inspiran
on el deseo del acierto,’es que el decreto sobre jubilaciones, que
ereyo y sigue creyendo un bien para todos por la movilidad de
las escalas que contribuye & mejorar la situacién de los Inge-
nieros jévenes, ha necesitado alguna rectificacién que hizo con
gusto, cuando comprendid que de aplicarlo estrictanente sehu-
biera producido un grave mal para las obras del canal, cuyo bri-
1lante estudio se debe & los talentos y experiencias de su Direc-
tor, y 4 los talentos y energias y actividades da los Ingenieros d
sus ordenes.

El efecto que tan elocuentes frases produjeron en los Ingenie-
ros fué muy grato y los comentarios laudatorios para el Mi-
nistry, Director y Sr. Moya se prolongaron, no obstante el natu-
ral cansancio, hasta hora muy avanzada.

El tercer dia de la expedicién se consagré & recorrer la zona
regable catalana, reuniéndose en Almacellas 4 la comitiva del
Sr. Ministro, el Capitan general de Catalufia, el Gobernador de
Lérida y numerosos representantes de los pueblos interesados,
que recibieron la visita con gran entusiasmo, dando repetidos
vivas al Rey, al Gobierno y 4 los Diputados por la comarce. En
el Ayuntamiento se presentaron al Ministro, los alcaldes y co-
misiones, y el Sr. Macia, presidente de la Juata del canal, ex-
preso la situacion de éste, los de los regantes, y la necesidad de
consagrar toda la atencién y buen deseo dol Gobierno a la pron-
ta terminacion del canal; si1viéndose & continuacion un esplén-
dido banquets costeado por los regantes catalanes;y terminado
este, el Director general de Obras publicas manifesto al pueblo
desde un balcon que el Sr. Ministro, convencido de las justas
peticiones de Almacellas y.de la posibilidad de atenderlas, or-
denaba se procediera & continuar las obras en aquél término,
autorizando, desds luego, un destajo de 25.000 pesetas; con tan
grata noticia para aquéllos sufridos labradores, las manifesta -
ciones de entusiasmo se redoblaron, siendo aquélla despedida la
nota mis conmovedora del viaje, por el contraste que ofrecian
las sefiales de miseria en aquella region tan castigada por la
falta de cosechas y la alegria que la esperanza de ver pronto
terminada aquélla situacion infundia en sus habitantes.

En tren especial se trasladé el Ministro y sus acompaiianies
4 Zaragoza, donde también se habia preparado un gran recibi-
miento; pero como nos habiamos propuesto tratar tan solo de la
visita al canal de Aragén y Cataluiia, damos aqui por terminada
nuestra resefia.

La REVISTA DE OBrAs PUBLIcas se adhiere sinceramente al
entusiasmo de sus compafieros reanidos en Monzén, y & los
sentimientos que lo han inspirado: de jibilo por el beneficio que
para la Nacién supone el éxito de tan importantes y dificiles
obras; y de agradecimiento por las frases de elogio pronuncia-
das por sus Jefes superiores los Sres. Ministro y Director gene-
ral de Obras publicas y por la representacién de la prensa y
del pais.

Felicitamos carifiosamente & nuestros compaferos arriba
mencionados, que dirigen y ejecutan las obras del canal de
Aragoén y Catalufia, por los triunfos alcanzados que contindan
las oloriosas tradiciones del Cuerpo 4 que tememos la honra de
pertenecer.

'EL PROBLEMA INDUSTRIAL

POR

D. PABLO DE ALZOLA Y MINONDO

Inzeniero de Caminos, Canales y Puertos.

Introduccion,

Cierto conspicuo publicista ha dedicado un articulo extenso
& afirmar que la propia industria espafiola es la culpable de que

no puedan vivir aqui las grandes empresas de esta {ndole, ase-

gurando, de antemano, que nadie podré refatar su paradoja.

El Estad~ espafiol, tan fustigado generalmente por su impre-
visién crénica, por la instabilidad gubsrnamental, por la este-
rilidad del Parlamento, la codicia del fisco y otros males sin
cuento, queda absueito y libre de culpas al tratarse d» la indus-
tria nacional, &4 la que, sin duda, ha atendido siempre con soli-
citud paternal, procediendo exclusivamente de la incuria y fal-
ta de aptitudes de los fabricantes el decaimiezto de nuestra
produceién y el atraso relativo en que nos encontramos.

«4Qué culpa tiene el Estado de que aqui importemos barcos,
locomotoras, maquinas azucareras y de imprimir, insialaciones
eléctricas, herramientas mecanicas, automoéviles y todo cuanto
represents la gran manifestacion iudustrial? 4Cémo va 4 acon-
sejar la fundacion de determinadas fabricas?

Estas preguntas tienen una contestacién muy sencilla. Le-
jos de estar exento de responsabilidad el Estado espafiol de tal
situacién, es el verdadero causante de los males que deplora el
ilustrado eseritor, segiin vamos 4 demostrarlo, con la conecisién
inherente de un trabajo destinado & comentar otro articulo de
la prensa periodica.

Menosprecio de las fuentes de rigueza.

El periodo de nuestra supremacia mundial, originado por el

foliz maridaje de los Reyes Catdlicos y el descubrimiento y con-

quista de las Américas, constituyé la ocasién propicia para fo-
mentar la futura prosperidad de Espafia. Isabely Ferdando go-
bernaron sus reinos con gran dosis de buen sentido; redujeron a
los banderizos que asolaban el pais, é imprimieron una. direc-
cién acertada al desenvolvimiento de los recursos nacionales;
pero desde el advenimiento de la Casa de Austria, sélo se pensé
en Espafia en provocar y sostener guerras interminables, a las
que se dedicaban, en su mayor parte, los caudales de Indias.

Parece natural que un reino empefiado en mautener su pre-
eminencia politica, se esmerase en fomentar la riqueza patria,
que ha sido siempre y sera el factor imprescindible para el sos-
tenimiento del Ejército y de la Armada. Asi lo comprendian, en
la décimasexta centuria, los gobernantes ingleses y [ranceses;
mas tuvimos aqui la desgracia de no contar, en aquella época,
con un solo hombre de Estado que tuviera el debido conocimien-
to en materias econémicas.

En un libro mio, dedicado 4 la Historia de las Obras publi-
cas, demostré, que no construy6 el Gobierno espafiol, en la épo-
ca de nuestra grandeza, niun canal de navegacion, ni una sola
carreiera, destinados 4 facilitar las comunicaciones entre las
messtas del centro y el litoral, quedandonos,desde entonces, re-
zagados respecto de otros paises dirigidos por personas mas ex-
pertas, y mejor penetradas del sentido de la realidad.

En cuanto 4 la legislacidn espaifiola de los siglos XVI y XVII,
en materias economicas, fué de lo mas absurdo que se puede
imaginar, sin que tenga disculpa en los principios reinantes 4
la sazén en otras Naciones, en donde tenian sumo cuidado en ir
labrando el edificio de su futura prosperidad, mientras aqui,
empefiados en campafias superiores & nuesiros medios, se vivia
al dia, ¥ sin preocuparse en 1o mas minimo del porvenir.

(8Se confinuard.)




