REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

depdsito de cementos, y se hia dado principio 4 la edificacién de la casa
destinada 4 oficinas, almacén y vivienda del guarda.

También se ocupan actualmente en las obras del Pantano un cen-
tenar de obreros, niimerc que ser4 mucho mayor cuando adquieran
mayor impulso, que seguramente serd muy pronto.

Compresibilidad de les sélldos.

Mr. J. Y. Buchanam ha medido 1a compresibilidad de diferentes
substancias sélidas, operando 4 presiones comprendidas entre 200 y
300 atmésferas y & ternreraturas proximas & 10°. Los principales re-
sultados obtenidos, son los signientes:

Masa Masa COMPRESIB.LIDAD
atémica, | espec fica. Lin -al. Cubica.
Paatino.... ... ...l 194 21,5 10,1835 0,5504
Or0u ... .. R 197 19.3 0,26 0,78
Cobre.eoeviinaneen..... 63 8,9 0,288 0,861
Aluminio,............. 27 2,6 0,558 0,1674
Magnesio ..... ....... 24 175 1,054 3.162
Mercurio.............. 200 13,6 1,33 8,99
Flint-glass............. n 2,9 1,02 3,06

Para los cinco primeros metales empleados en forma de hilos, la
compresibilidad aumenta cuando la masa atémica ¥ la masa especifica
d'sminuyen; pero, sin embargo, no parece que la compresibilidad sea,
como el calor especifico, una funcién continua de la masa atémica.

Cemento impermeable.

Recientemente se ha inventado en Alemania y patentado un pro-
cedimiento para la fabricacién de un cemento impermeable, que con-
siste en el compuesto de ladrillos de cemento ¥ una mezcla de cera
vegetal y oal viva en el agua hirviendo, moliendo luego los tres ma-
teriales juntos. El inventor afirma que una capa de media pulgada de
este cemento, dada sobre una pared de mamposteria, la hace imper-
meable. Véase & continuaciér la formula que emplea para la produc-
cién de este cemento:

Para cada 100 kilogramos de ladrillos de cemento afiddase una
mezela de 400 gramos de cera vegatal del Japén y 80 gramos de cal
viva disnelta en ocho litros de agua hirviendo perfectamente mezela-

do. Al enfriarse esta mezela se secara ¥ molerd muy fina, junto con
los ladrillos de cemento.

Obras maritimas en Franeia,

Para el afio préximo se preparan en la Repiublica Francesa impor-
tantes trabajos destinados & mejorar sus puertos y rerfeccionar los
elementos de trafico de que actualmente disponen, de cuyo desarrollo
puede juzgarse por el programa detallado & continuacién:

En Cherburgo se trata de construir una darsena de 100 metros de
longitud para los submarinos, presupuesta en 520.000 francos, y un an-
tepuerto en el Este del Homet, que costara 700.000 francos, ademas de
1vertir 79.000 francos en la ampliacién del lazareto.

_ En Brest ss proyecta continuar la mejora del lecho del Peufeld, que
Importars 194.000 francos, de los diques de carena numeros 7 ¥ 8, por
120.000 francos, y, como nuevas iconstrucciones, se prevén: una cen-
tral de electricidad estimada en 200.000 francoe, el transbordador del
Peufeld en 110.000 francos, asi como los digues y muelles en la rada
do‘abrigo, que costaran 1.000.000 de francos, 4 las que seguiran las si-
gulentes obras: dragado de la rada de refugio, por valor de 250.000 fran-
cos; dos diques de carena en Lanninon, evaluados en 500.000 francos;
lnstalacion de una cala de construccicn en el Point-du-Jour, por
29.000 francos, y de un dique de carena en el puerto comercial, pre-
Stpuesto en 400.000 francos.

En Lorient se dedican los correspondientes oréditos: ul aumento
46 frofundidad de los pasos y de la rada interior, calculado en 100.000)
t'uncos; 4 la prolongacién del dique de carena nim. 2, que se estima
€. 180.000 francos; 4 la construccién de un embarcadero en 1 Price-
4'X-Vases y 4 los dragados necesarios en el puerto militar,

En Rochefort se piensan invertir 20,000 francos en la mejora de las
A-:uales instalaciones para conservar el carbon.

~ En Tolén se proyectan: el ensanche del parque de carbones de Cas-
tigneau, & que se destinan 150.000 francos; la organizacién definitiva
fie la estacién de submarinos, por 300.000 francos, y la reedificacion de
183 escuelas Vaaban incendiadas, que importara 50,000 francos.
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En Paris, finalmente, se invertira en el dique de carena un crédito
de 50.000 francos.

Para los puertos y establecimientos maritimos de las Colonias se
consignan también cantidades considerables.

Asi en Argelia se destinan 200.000 francos para la construccién de
diez semaforos; en Tinez, 1.100.000 francos para las obras del puerto
de Bizerta y de las costas de aquella regencia; en la Indochina,
4.800.000 francos para las obras de Saigon; en el Senegal, 3.500.000
francos para las de Dakar, !y en Madagascar, 1.500.000 francos para
las de Diego Suarez.

Estos trabajos son independientes de los de construceion en los mis-

mos puntos, y el conjunto de los créditos se eleva & 12 millones de
francos,

Freno eléctrico Evans.

En la Gaceta de los Caminos de Hierro se describe una nueva com-
binacién de freno bastante ingeniosa. El inventor ha tenido por objeto
evitar un gasto de corriente excesivo, y que sin embargo es necesario
en los frenos eléctricos actuales, porque éstos consumen darante todo
ol tiempo de su aplicacién. En éste, al contrario, Ia corriente no se
utiliza més que para apretar el freno y para aflojarlo; sélo Evans, por
uoa disposicion mecanica intermediaria, suprime 1. aceién de la co-
corriente durante el periodo comprendido entre estos dos movimientos.

Para llegar & este resultado se sirve de un liguido cualquiera con-
tenido en un depésito. Este depdsito comuunica con el cilindro de un
pistén que forma el niicleo de un solencide. Este pistdn, en su posicién
normal, reposa‘en el fondo del cilindro, donde es mantenido por un
resorte. La vdlvula permite la introduceién del liquido en esta cé-
mara, y es al mismo tiempo solidaria ds los movimientos del piston,
que forma el nagleo de otro solenoide.

En consecuencia, cuando la corriente es enviada 4 la bobina, el pis-
ton abandona el fondo del cilindro, y comprimiendo el resorte, aplica
el freno; por este movimiento se ha hecho un vacio en la chmara; el
liquido del depésito afluye & é1 por la valvula, que se cierra cuando se
establece el equilibrio. El lignido, no pueds, por consiguients, volver
atrisy mantiene el piston en posicién; el freno permanece, por lotanto,
aplicado lo mismo después que la corriente ha cesado de obrar sobrelel
solenoide. Para aflojar el freno, basta enviar la corriente 4 la hobina;
en este caso, el nlicleo es atraido de abajo 4 arriba y levanta la val-
vula, el liquido vuelve al depdsito, y el pistén, bajo la accién del re-
sorte, vuelve & tomar su posicién normal en el fondo del cilindro, y el
freno queda aflojado.

Riegos en Albacete.

Han sido autorizados D. Rogelio Azorin y D. Fernando Ros para
practicar el estudio de un canal para utilizar el agua sobrante del rio
Jucar, partiendo del punto mas 4 propésito de su cauce, aguas abajo
de Fuensanta, en la provincia de Albacets, y atravesando ésta y diri-
giéndose por Montealegre, riegue los términos de Jumilla y Yecla, vn
la provincia de Marcia, entrando en la de Alicante por Villena.

El tantale metalico.
Este cuerpo habia ya sido obtenido por Berzelius, Rose, y mas re-

" cientemente por Moissan; pero siempre con una cantidad mayor ¢ me

nor de impurezas que ocultaban sus propiedades especiales. Ultima-
mente Werner von Bolton ha conseguido obtenerlo puro, con cualida-
des tan notables, que han de dar al tantalo una gran importancia bajo
el punto de vista practico.

Segtn La Ingenieria, Von Bolton ha perfeccionado el procedimiento
de Berzelius ¥ Rose, que consistia en la reduccién con un metal alea-
lido de un floruro doble, y ha purificado el cuerpo obtenido por repe-
tidas fusiones en el horno eléctrico; ha empleado ademas un método
electrolitico sumamente interesante, consistente en hacer pasar una
corriente eléctrica & través del 6xido de tantalo en una bola analoga a
las lamparas de incandescencia, extrayendo el oxigeno 4 medida que
se iba produciendo.

El tantulo puro es de un aspecto analogo al platino, padiendo lami-
narse y estirarse muy considerablemente en laminas é hilos finisimos.
El peso especifico del metal fundido es ds 16,64. Su punto de fusién
esth entre los 2.250° y los 2.800°, superior al del platino. El metal con-
serva su brillo expuesto & la accidn de la atmésfera y se oxida lenta-
menta en caliente; sus propiedades mas extraordinarias son una gran
maleabilidad, ductibilidad, tenacidad y dureza, admitiendo un tem-
ple superficial, cuya dureza es comparable 4 la del diamante. Se ha in-
tentado taladrar una plancha de un milimetro de gruego con una per -
foradora de diamantes, dando 5.000 vueltas por minuto, tenjendo que



