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Senadores y Dipntados.

Los Ingenieros de caminos que ostentan la representacién en Cor-
tes son los Sres. D. José Echegaray, D. Mignel Martinez Campos,
D Eduardo Saavedra, D. Amés Salvadar, D. Gregorio Alonso y Gri-
naldi y D. Luis Canalejas, en el Senado; y D. Francisco de Federico,
D. Juan Cervantes, D. Félix Tturriaga % D. Feliciano Navarro, en el
Congreso. Los Sres. D. Amés Salvador y D. Francisco de Federico
han sido nombrados Vicepresidentes del Senado y Congreso respecti=
vamente; y ! Sr. D. Luis Canalejas, Senador vitalicio.

A todos enviamos nuestro afectuoso saludo y reciban de sus com-
pafieros la més sincera enhorabuena.

Rezamiento del aire con los irenes en marcha.

El Doctor Zahen, del InstitutoCatélico Americano de Washington,
estudiando los efectos producidos por el rozamiento del aire libre con
los vehiculos en movimiento, cuestién 4 la que cala dia va haciendo
adquirir mas importancia el creciente aumento ce velocidad de los
trenes, ha buscado el concurso de la experisncia, practicando al efecto
una serie de ‘ensayos con el principal objeto de medir la fuerza
tangencial del aire que se desliza con grandes velocidades 4 lo largo
de todas las superficies, variando la forma de éstas, 4 fin de conocer
la manera como esta variacién influye en el valor del rozamiento.

Tios trabajos de Mr. Zahenh an tenido lugar en el laboratorio, y esta
circunstancia le ha hecho invertir el problema, para ponerlo en rela-
cién con los medios que tenia & su alcance, en el sentido de hacer
circular 3] aire con gran velocidad mas bien que la superficie some-
tida & ensayo.

Las experiencias tenian lugar suspendiendo, por medic de dos
alambres, la superficie sometida & ensayo, dentro de un tubo de sufi-
ciente diametro, en el cual =e hacia penetrar el aire que circulaba 4
velocidad conocida, la cual se conseguia que fuese la misma en toda
la extensién del tubo. La longitud de las superficies se iba después
modificando en forma que pudieran distinguirse los efectos de la co-
rriente de aire en los frentes y costados de los cuerpos sometidos & las
pruebas.

Como resultado de sus investigaciones ha formulado el autor las
que siguen:

1* Ta resistencia total de todos los cuerpos de forma y aspecto
determinados pueden representarse por la formula:

» R=Au

en la que R es la resistencia, V la velocidad del aire y @ ¥ u constsn-
tes numéricas.

2% En los planos lisos de longitud constante y velocidad variable,
6l esfuerzo tangenciul puede determinarse por la férmula:

R=A4V44%

teniendo R, 4 y V las mismas significaciones que en la anterior.
%2 Tn los planos lisos de anchura constante y longitud I con velo-
sidades variables, el esfuerzo tangencial puede expresarse por la

formula: R0

L* (asi todas las superficies lisas tienen aproximadamente el
mismo coeficiente de rozamiento superficial; en las superfioies rugosas
aquel coeficiente es superior y la resistencia crece sensiblemente como
¢l cuadrado de la velocidad. Deduce también el antor de las experien-~
ciss, que el rozamiento sufride por un tren de co-nsidemble longitu.d
pu-de ser igual 6 superior que la resistencia ofrecida por su superficxe
de /rente, mientras que en un tren corto y aun en un solo carruaje la
res'stencia ocasionada por el rozamiento lateral puede ser sumamente
pe;uefia relativamente.

En cuanto & la resistencia de frente, puede atenuarse en gran pro-
porcion por la forma que se dé & la superficie que def;erxx.xina el contorno
ar.rente; pero el rozamiento lateral no puede disminuirse de un modo

seusible por ningin medio.

Enresumen, concluys Mr. Zahen aficmando que nose puede atenuar

ol rozamiento del aire en un tren de alguna longitud en una propor-
¢cién tan amplia como se puede conseguir para un vehiculo aislado, tal
como un tranvia 6 un auntomévil, porque la longitud tieme umna
influencia en cierto modo invariable, mientras gue la resistencia del
plano transversal puede quedar modificada por la forma especial que
se dé & este ultimo.

La dilatacién en ias obras de fabriea.

E1 Bolettn de los Ingenieros Civiles de Francia extracta una nota
acerca de 10s efectos que ocasiona la dilatacion en las obras de fibrica
y especialmente en los puentes y presas de embalse.

Segin se hace observar en aquel trabajo, las dilataciones que expe-
rimentan las fabricas bajo la accién de la temperatura no son despre-
ciables y se traducen en efectos locales abriendo las juntas y produ;
ciendo grietas. Sobre la base de las experiencias antiguas de Bouniceau
se han hecho observaciones sobre el particular en la reciente cons-
truceitn de algunos viaductos de la linea de Quillan 4 Rivesaltes.

Tales observaciones son concluyentes y no dejan lugar & dudas
sobre la verdadera causa de las aberturas comprobadas con frecuencia
en los viaductos y puentes de alguna longitud; los efectos se hacen -
sentir de distinto modo en las partes de aquellas obras y permiten
formular conclusiones sobre la disposicion que conviene adoptar en
cada una de ellas.

En resumen, las comprobaciones relativas 4 los puentes y viaductos
son completaments tranquilizadoras bajo el aspecto de la seguridad de
1as obras de esta clase, y procurando obtener resultados analogos para
las presas de embalse se ha llegado 4 la conclusién de que seria il
adoptar para estas obras formas que les permitieran sufrir las oscila-
ciones térmicas sin agrietarse, para las ouales debera elegirse en prin-
cipio un trazado circular en planta que presentaria & la vez la ventaja
de hacer obrar la presién del agua contra la cara convexa por su parte
anterior con el fin de conservar 6 volver 4 conseguir el perfecto con-
tacto entre los dos bordes de cualquier hendidura que en sentido ver-
tical se iniciase.

La Comlsién del grisu.

Habiendo significado el Ministerio de la Guerra la conveniencia de
que entre el personal de Ingenieros de Minas de la Comisién nombra-
da para el estudio del grisu, de los explosivos y de los accidentes mi-
neros figare una representacion del Cuerpo de Artilleria, se le ha ma-
nifestado que, por mas que de todos sean reconocidas la competencia
6 ilustracion de aquel brillante Cuerpo, la circunstancia de estar for-
mada esta Comisién para fines exclusivamente industriales, cuyo es-
tudio figura entre los que al Cuerpo de Minas encomienda su Regla-
mento, ha hecho que no se considere necesaria la cooperacion de otros
Cuerpos creados para fines absolutamente distintos, pues si bien ha de
entender dicha Comisién en las modificaciones y mejoras que puedan
realizarse en el transporte, emp'eo y conservacién de los explosivos
en general, es inicamente desde el punto de vista de sus relaciones
con las explotaciones mineras y como medio de disminuir los sensi-
bles acciduntes que con frecuencia ocurren, mejorando 4 la vez los
sistemas de explotacién en beneficio de 1a mineria.

Pérdidas por evaporacién en los depositos.

La revista americana Engineering Record detalla los resultados de
las experiencizs realizadas en Berkeley para determinar la influencia
de la temperatura en la cantidad de agua perdila por evaporacion en
los depésitos descubiertos. En dichas experiencias emplearonse seis
depésitos, cada uno de los cuales encontribase en condiciones dife-
rentes; dos de ellos se enfriaron con hielo colocado entre las paredes
y una envoltura exterior; otros dos se sometieron & la accién del ca-
lor producido por lamparas de alcohol, y los resultados de ellas dedu-
cidos estan perfectamente de acuerdo con los obteridos en los ensayos
qne con el mismo objeto se han llevado & cabo durante diezy ocho
meses en California. La importante conclusién que de ambas se dedu-
ce es que para temperaturas del agua de 18, 17, 21, 27y 32 grados cen-
tigrados, las pérdidas semanales por evaporacion son, respectivamen-
te, las siguientes: 10,6, 19,5, 39,1, 78 y 99,4 milimetros.




