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EXCEDENCIAS

En el Consejo de Ministros celebrado el sabado altimo se
probé la presentacion 4 las Cortes de un proyecto de ley sobrs
xcedencias de funcionarios publicos. De ser ciertas las noticias
ue han circulado, ignoramos las razones que lo justifican y las
onveniencias publicas que lo exigen.

Unas y otras examinaremos desapasionadamente cuando
engamos de 8l exacto conocimiento, ant~i =ndo, desde luego,
a noticia de que para examinpar este .iunto se va & celebrar
entro de pocos dias una reunién de Sres. Senadores y Diputa-
os de distintos partidos politicos.

PUERTO DE MUELVA

(coNCcLUSION)

Durante la ejecucion de los dragados hubo necesidad de con-

ervar y reparar la tuberia flotante, sustituyendo al principio
os manguitos de cuero por otros nuevos del mismo material y
uego por los formados de lona de algoddn, de la que se gasto
.078,30 metros, reponiendo.también barriles, pernos, envolven-
es metalicas de los manguitos, setc., etc. La tuberia se rasco y
intéd en 1900 y 1901. Segun la estadistica del servicic que lle-
eba el Ingeniero encargado, Sr. Gonzalo, se puede considsrar
us el gasto de conservacion y reparacion de la tuberia comple-
, incluso el manguito de unién al remolcador desde Octubre
8 1399 & Octubre de 1991, asciende 4 6.330,08 pesetas, de las
ue 1.409,03 corresponden & jornales y 4.921,05 pesetas & mate-
iaies invertidos.

Sumando este gasto total al de adquisicién, resulta un gasto

tal de 47.919,57 pesetas en la tuberia flotante.
Cuando se terminé el dragado y se llevo la tuberia al Norte
6! espigén de Zafra para hacer las obras complementarias com-
randidas en el proyecto aprobado del muelle embarcadero, hoy
o construcecién, p ‘ede decirse que la tuberia estaba & media
ida con gran reduccién en el espesor de sus palastros por el
¢ce de los productos de los dragados en el interior y por la ac-
én del agua y el sol al exterior. La parte de madera quedaba

buen estado, y también la mayor parte de los manguitos ¥y
s barriles, resultando en definitiva que la tuberia, en Octubre
e 1901, representaba un valor de unas 20.000 pesetas aproxi-

«damente. .

Al mismo tiempo que se empezaba la construccién de la tu-
¢ria flotante se principié & construir un vaciadero para deposi-

v los dragados, eligiendo al efecto la llamada ddrsena, junto &

antigua zona del dique, apoyando los extremos del recinto en

s proximidades de la pescaderia y frente al depdsito de mine-

rales de Pefia del Hierro, en el muro de recinto del terraplén
del dique, y avanzando el a4ngulo formado por las dos alineacio-
nes del malecon hacia el muelle sin salir de la ‘alineacion defi-
nitiva de la zona avanzada del terraplén. El area del embalse
asi formado resulta ser de 30.367 metros cuadrados.

El malecon se fué elevando sucesivamente 4 medida que se
iba rellenando el embalse y estaba formado por un muro de
fango compacto, con un metro de ancho on la coronacidn, ence-
rrado en el interjor de una doble fila de pilotes rollizos, separa-
dos un matro, que en la parte superior contenian faginas de za-
pales y otras plantas marismefias atadas con alambre galva-
nizado.

En los ultimos recrecimientos se formé sobre el relieno inte-
rior otro pequeiio murete de fango compacto, y se recreci el
pie del primer murete cor objeto de disminuir la inclinacién de
la parte exterior y evitar que fuese socavada por el oleaje. Los
vertederos (uno en cada extremo) servian sucesivamente segin
la direccion dads al cono de deyeccidn de relleno, y estaban for-
mados por un empedrado con piedras procedentes de El Cobu-
jon, retenidos por pilotaje.

El coste total de estos muretes y pilotajes y el de los canale-
tes para distribucién de los productos, la guarderia y vigilancia
del embalse y los jornales y materiales empleades en las repa-
raciones de los malecones durante los temporales, fué en toda
la obra, segtin la mencionada estadistica del servicio,de13.218,62
pesetas, de las que 5.279,50 corresponden & la preparacion de
primer establecimiento, y 7.939,12 & los recrecimientos sucesi-
vos ¥ 4 las reparaciones.

Estas tuvieron bastante importancia, sobre todo en el mes
de Marzo de 1899, en el que hubo que colocar 300 sacos rellenos
de arcilla para cimentacion en un portillo que se habia abierto
en el malecén, y en Diciembre de 1900, y Febrero, Marzo y Abril
de 1901, en los que hubec también que colocar 180, 40 y 450 sa-
cos, respectivamente, en la parte inferior de varios portillos, lo
que da idea de su importancia, pues no se podian cerrar de otro
modo. '

El numero total de pilotes empleados fué 870, segin las
cuentas.

Los jornales empleados en esta parte de la obra (incluyendo
1.097,31 pesetas, importe de la ejecucién de igual nimero de
metros cibicos de murete que se pagaron en unrecibo y figuran
en cuentas de material en Diciembre de 1899) importan 10.309,66
pesetas, y los materiales invertidos 2.908,96 pesetas (en rolli-
zos, faginas, alambre, sacos, etc.).

Los dragados dieron principio en Marzo de 1899 y termina-
ron en O~tubre de 1901. Se efectuaron entre el muelle de hierro
y la linea que se proyectaba entonces fuera la exterior de los
muelles definitivos, no saliendo de esta zona, en donds los fon-
se corrian cubriendo las fosas hechas por el tubo de suceién,
de modo gque era muy dificil apreciar el volumen de la excava-
cioén hecha.

Para medir los productos del dragado y tener medios de com=
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probar y dirigir el trabajo, se instald, cerca del extremo del
tubo de impelencia, un tubo de nivel piezométrico que daba la
presion de salide del agua, y se dedujo la velocidad, y por con-
sicuiente el volumen de mezcla de agua y productos, graduén-
dose la escala correspondiente en metros cubicos por hora. La
ley de la mezcla, 6 sea la relucidn entre el volumen de produc-
tos bian posados y el de la mezcla, se obtenia tomando muestras
varias veces por hora, y un sistema de sefiales con banderas
servia de indicacién al patrén dragador a bordo, ademas de las
que le suministraba un mandémetro ordinario sobre el tubo de
salida. Diariamente se recibian estas indicaciones en la oficina
de la Direccién y se calculaba el rendimiento total, teniendo en
cuenta ademas la disminuciéon de volumen de los productos de
dragado al comprimirse y perder agua, cuyo coeficiente varia-
ble se determinaba con frecuencia.

De este modo se pudieron medir los siguientes volimenes de
productos de dragado que figuran tanto en las estadisticas de
servicio de las obras cuanto en las relaciones trimestrales de
1as mlsmas que firmaba el Ingeniero Director, Sr. Rodriguez
Leal:

1892-950 2.° semestre 19014, Total
de 1900. de 1899-1951.
MESES - - - -
Mts. cibicos. | Mts. edbicos. | Mts. cibizos. | Mts. cibicos.
Enero........... » » 14.133,64]
Febrero......... » » 18.005,26 |
MarzZo. .vvevenne 10.250 » 16.516,05
Abril........... 14.365 » 10.786
Mayo. . ovnenne. 8.720 » 17.266,41
Junio........... 7.248,90 » 15.227 ;
Tolion s ovrnnns » 9.740 | 18.873,50/ 231-618,13
AQOSt0.«vevnnns » 8.541 13 880,16
Septiembre...... » 10.572 14 552
Octubre......... » 7.750 1.990
Noviembre...... » 5.950 »
Diciembre....... » 7.254,21 »
Totales..... 40.583,40f 49.804,21| 141.230,02| 231.618,13

Estos volumenes corresponden & los que tomarfan los pro-
ductos del dragado en los primeros tiempos de la decantacion,
y, efectivamentse, se observaba en el vertederc que, cuando pa-
saban algunos dias sin dragar por reparaciones 6 por otra causa
cualquiera, descendia el nivel de la superficie de los fangos al
mismo tiempo que se hacian mas compactos y resistentes, pu-
diéndose andar por parte del embalse, y salia & la sufierficie
cran cantidad de agua que iba por el vertedero al exterior.

La experiencia adquirida en estos dragados y en los efectua-
dos posteriormente al Norte del muelle de la Compaiiia de Za-
fra, permiten asegurar hoy que al constituir terraplenes estos
fangos y perder mas agua por compresion quedan reducidos a
la mitad del volumen, ¥ aun 4 menos, siendo dificilisimo hacer
apreciaciones exactas de esta reduccién de volimenes porque
se complica con los asientos y hundimientos del terreno primi-
tivo, constituido por los mismos fangos con gran cantidad de
agua oD SU masa y muy poco resistente, y con la. dificultad de
apreciar en un relleno cual es el terreno primitivo y cual la
capa de productos que hay encima. :

En el caso presente esta dificultad es mayor, pues hay ahora
en la zona resultante en el dique grandss depésitos de minera-
les y diez vias que imposibilitan el hacer calicatas, y aunque se
hicieran no se distinguiria bien la superficie de separacion entre
el terreno antiguo y la capa de depésito.

Haciendo la reduccién & la mitad de los 231.618 metros cubi-
cos dragados por la Odiel se tiene para volumen depositado en
el vertadero 115.800 metros cdbicos; pero como la capacidad del
embalse, segun decia el Sr. Rodriguez Leal en ei resumen tri-
mestral de las obras ejecutadas en 31 de Marzo de 1930, era de
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75.000 metros cabicys, resulta que entre la compresién y los
asientos se ha necesitado dragar tres veces mas del volumen de
dicho embalse, 6 de otro modo: el volumen correspondiente &
los asientos ha sido la mitad del cubo del vaciador en el supues-
to de que la reduccién del volumen, medido como se ha dicho,
era solo de la mitad.

Segiin las estadisticas deservicio, los gastos correspondientes
4 la draga Odiel han sido en total 79.997,97 pesetas, de las que
24.601,51 corresponden 4 jornales y 53.396,46 & los madteriales
invertidos desde Marzo de 1900 & Octubre de 1901, entre los que
se incluyen 818.906 kilogramos de carbén con un coste ds
39.828,50 pesetas, y los gastos de la reparacién hecha en No-
viembre del mismo mes & la draga Odiel. :

Una vez relleno el embalse hasta la cuneta de la antigua
carretera del dique, se llevé la draga con la cafieria 4 efectuar
con las obras urgentes de dragado en el emplamiento de los nue-
vos muelles embarcaderos, dandose por terminado el relleno
por este procedimiento en la zora de la Ddrsena.

Los efectos del dragado fueron el aumento de profundidad
hasta 6y 7 metros en la zona préxima al lado de tierra del
muelle de hierro, la limpia de la rabiza 6 banco del extremo de
dicho muelle que se forma por el abrigo que hace éste durante
la vaciante, y el corrimiento de la capa superficial y semiliquida
de los fangos hacia la fosa del dragado, de donde fueron extrai-
dos y llevados al vaciadero, sumentandose la zona del digue en
30.367 metros cuadrados ganados al estuario, con 1o que se ha
podido instalar alli posteriormente una extensa zona de vias ¥y
depositos de mineraies.

Pasado el invierno de 1901-902, se pudo apreciar en Marzo de
este Gltimo afio que habia una gran parte de la superficie del ver-
tedero que presentaba muy poca resistencia, debido sin duda i
que, estando muy lejos de la salida de la’tuberia, & pesar de los
canaletes empleados en extender los productos, no habian lle-
gado hasta alli las arenas y si sélo los fangos tenues, por 1o que,
en vista de la urgencia de dejar consolidado ‘el nuevo terraplén
para ampliar la zona de servicio, se decidié extender una capa
de arenas en esta parte de la superficie.

Con este objeto se trajeron con la draga Hueloa los dos ulti-
mos cargamentos de arena de ésta de los dias 21 y 23 de Marzo, .
en vez de arrojarlos en el mar, y se descargaron de ella 210 me-
tros citbicos en vagones en el muelle de hierro, llevandoios luezo
por la via préxima al embalse y arrojandolos alli para exten-
derlos con carretillas y volguetes. El coste de esta operacion fué
de 319,25 pesetas, y su resuitado fué ‘consolidar perfectamente
una parte de la superficie proxima al deposito de minerales de
Peila del Hierro. :

Para consolidar el resto se emplearon en el mes de Majyo
06,50 metros cibicos de arena transportada con carros, que cos-
taron 405,20 pesetas, mas 53,12 pesetas por jornales para exten-
derla, 6 sea en total 458,32 pesetas. y en el mes de Junio del
mismo afio 1902 se llevaron 59 metros cibicos mas de arena, cuyo
transporte costd 47,20 pesetas, y se extendieron por encima 1.212
metros clibicos de tierras, que importaron 1.212 pesetas. El gasto
total en dicho mes tué de 1.290,20 pssetas.

En total, los gastos de consclidacién y mejora del terraplén
fueron los siguientes:

Peselas.
775 metros cliibicos de arena....oveeeieeearanans 824,77
1.212 idem id. de tierra.......... e esecsssceasaneas 1.212
. -
Total...ove cevievns eearenaes vee..  2.036,77
em—————

De las que 319,25 pesetas corresponden al mes de Marzo ¥y
53,12 pesetas 4 Mayo, 6 sean; en junto, 372,37 pesetas de jorna-
les, y el resto, 1.664,40, de material.

En total, los gastos abonados con cargo al presupuesto par-
cial para la ejecucion de los dragados intariores, fueron los si-
guientes:
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Jornales. Materiales. Totales.
PARTES DE LA OBRA - - -
' Pesetas. Peselas. Peselas.
Caﬁgria flotante.......... Ve 1.964,84] 45.954,73] 47.919,57
Vaciadero. veeeevenne... .1 10.309,86 2.908,96] 13.218,62
Draga Odtel ...... ceevneea.s| 24601 51) 55.396,46] 79.997,97
Consohdaclon del terraplén 372,37 1.664,40] 2.036,77
Totales. ........... 37.248,381 105.924.55 143.172,9

De estos gastos, las tres primeras partidas corresponden al
dragado, é importan 141.136,16 pesetas (de las que deberian de-
ducirse 20.000 pesetas por el valor de la tubena flotante al ter-
minar el trabajo).

Con estas 141.136,16 pesetas se han dragrado 231.618,13 me-
tros cibicos, y se han ganado al estuario 30.367 metros cuadra-
dos de terreno, que valen mas del doble del gasto hecho.

Corresponden & cada metro cibico de dragado, por los con-
ceptos anteriores:

Pesetns,
Canarif. e e eeiirerannn.. et ieen e .. 0,20689
Vaciadero. coovveeieneniinininnnnnn.. e ereeaaneaa 0,05707
Draga Odiele. oo v ein i iiie e it i i ieenienninnnns 0,34539
Total......... et R 0,60935

Y 4 cada metro ciibico de terraplén el doble, ¢ sea 1,2187
pesetas. Si tenemos en cuenta el valor de la tuberia al fin del
dregado, y sélo cargamos por este concepto 27.919,57 pesetas &
los gastos del dragado, corresponders al metro ctbico 0,12054
pesetas, y el total seria 0,323 pesetas por metro ciibico de dra-
gado y 1,046 pesetas por metro ciibico de terraplén.

En la parte correspondiente & la draga Odiel entran 818.906
kilogramos de carbén, que han costado de primera adquisizién
39.828,50 pesetas, y por gastos de movimiento, ete., 1.557,51
pesetas, 6 sea en total 41.386,01 pesetas, correspondiendo, por lo
tanto, por este concepto 0,17868 pesetas 4 cada metro cibico dra~
gado. El personal de servicio, marcha y conservacion de la dra-
ga, grava el metro cibico dragado en 0,10622 pesetas, y los gas-
tos restantes (14.010,45 pesetas) de materiales (agua, grasas,
cueros blindados, reparaciones, etc.), en 0,06049 pesetas.

Dragados en el emplazamiento del nuevo muelle de hierro
y formacidn del terraplén llamado de Zafra.

El proyecto de esta obra forma parte del de los muelles defi-
nitivos, figurando en un apéndice de éste con el titulo de Obras
complementarias. Por la indicada razém, la autorizacion de la
Superioridad para emprender este trabajo estsd comprendida en
la Real orden de 15 de Julio de 1901, que recayo sobre el pro-
yecto del citado muells, cuya disposicién segunds dice:

«Que se apruebe el presupuesto de los dragados y terraple-
nes importantes sesenta y un mil setecientas diez y seis pesetas
para los dragados y diez mil novecientas ochenta y seis pesetas
noventa céntimos para los terraplenes, ejecutindose dichas
obras por administracién y con cargo al presupuesto general de
dragado aprobado por Real orden de 26 de Septiembrs de 1896,
debiendo comenzar dichas obras inmediatamente.»

Las obras 4 que nos referimos consistian en el dragado de
123.432 metros cubicos en el emplazamiento dsl muelle y fon-
deadero inmediato, lanzando sus productos 4 la margen para
depositarlos dentro de un recinto formado corn un malecén de
pilotes y faginas con el objeto de prolongar el antiguo malecén
de ribera 200 metros de su extremo Norte, que sblo llegaba al
lielle del ferrocarril de Zafra, y ganando al estuario una su-
perficie de 25.516,66 metros cuadrados, con un cubo de terra-
Plen de 61.716 metros ciibicos.

En el mismo mes de la aprobacién del proyecto se procedid
&l acopio de materiales para la construccién del malecén de em-
baise, y se construyeron 200 metros lineales de muro. Durante
los meses siguientes se continuaron las obras de preparacion del
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citado embalse, quedando terminado &4 mediados de Noviembre,
y dando prineipio los dragados en 18 del citado mes, extrayén-
dose hasta fin del afio la cantidad de 17.468 metros citbicos, que
quedaron depositados en el embalse.

Ln el mes de Enero de 1902 estuvo trabajando la Odiel vein-
tidn dias, y el resto se empleé en reparaciones, salvo los dias
festivos, comenzando dicha reparacion el 25, siendo los produc-
tos dragados 16.324,995 metros cibicos.

En el mes de Febrero se termind la reparacidn el dia 14, y
del resto trabajé seis dfas, no pudiéndoclo hacer loz demés por
causa del tiempo, ascendiendo los productos dragados & 3.960
metros cubicos.

En Marzo continuaron los trabajos, habiéndose extraido
16.824.995 metros cubicos durante veintiun dias.

En Abril el trabgjo fué de diez y siete dias, en los que se dra-
garon 10.749,994 metros cilibicos, entrando de nuevo en repara-
cién la draga el dia 23 hasta el 14 de Junio.

Dicha reparacién consistié en lo siguiente: rascar y pintar
todo el barco; arreglar la maquina principal colocandole cas-
guillos & las bielas, cilindro y eje motor; empaquetar todas las
cajas de estopa de los mecanismos; arreglar la centrifuga, co-
locandole un nuevo eje; poner al condensador todos los tubos,
pues desde el mes de Febrero estaba funcionando con el escape
directo & la atmoésfera, y colocar en la caldera nueva tuberia.
También se pusieron varios remaches que perdian bastante, se
calafatearon algunas costuras, y, por ultimo, se puso un re-
miendo en la cajé, de fusgo del horno derecho, pues ya habia
disminuido su espesor hasta tal punto que los esparragos sélo
cogian dos hilos de rosca.

En el resto del mes de Junio se trabajé doce dias, sacando
15.162,50 metros cibicos.

En los meses restantes se estuvo trabajando en buenas con-
diciones: veintitrés dfas en Julio, veintiuno en Agosto, veintiuno
en Septiembre, veintitrés en Octubre, veintidés en Noviem-
bre y veintitrés en Diciembre, dragandose, respectivamente,
21.316,666, 18.231,666, 17.074,979, 19.350. 17.483,33 y 17.798,373
metros cubicos.

En el segundo trimestre de dicho afio se levantaron los mu-
rotes de contencién del vaciadero, colocandose zapales & lo lar-
go de &1 en una parte del rio y en el frente Norte.

En el tercer trimestre, debido 4 los temporales y & las gran-
des mareas, tuvo que reformarse el murete de contencién en su
parte Norte, aumentandose su altura total en unos 40 centime-
tros, y al mismo tiempo se levanté el vertedero 30 centimetros,
y con.objeto de aumentar el recorrido de las aguas mezcladas
con arena y fango, se construyé un murete central, dands buen
resultado.

Estando ya proéximo & terminarse el presupuesto de dichas
obras, y faltando ain una parte del terraplén sin rellenar, de-
bido & lag mermas de consideracién que se produjeron por la
naturaleza del terreno fangoso en que se asienta, se redacté un
presupuesto adicional, importante 24.617,25 pesetas, que se
aprobo con fecba 2 de Diciembre del mismo ano, y en este ulti-
mo trimestre se levantaron los muretes de recinto, pues ya la
parte rellenada llegaba & la coronacién de la parte exterior.

En los meses de Enero & Abril de 1903, ambos inclusive,
estuvo trabajando el remolcador sin interrupcién, aprovechan-
do veinticuatro dias en el mes de Enero, veintitrés en Febrero,
veintitrés en Marzo y diez y siete en Abril, dragando, respecti-
vamente, 19.511, 666. 18.447, 20.579 y 21.760, terminandose en
dicho mes las obras objeto de este proyecto.

Se ve, desde luego, por todo le anterior, que el namero de
metros clibicos extraidos con cargo & este presupuesto asciende
& 272.543,167, figurando solo en el citado presupuesto la caunti-

dad de 172.666,50 metros cibicos.
Los gastos & que han dado lugar estas obras se detallan en

el cuadro adjunto, resultando para el metro cubido dragado,
comprendido el valor de la tuberia de impelencia, 0,397 pesetas,
mientras que en el Presupuesto parcial nim. I costd 0,523.
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Esta diferencia proviene principalmente de haberse aprove-
vechado mejor el trabajo de la draga, resultando tambidn un
poco menor el gasto de vaciadero y tuberia de impelencia, por
repartirse en un numero mayor de metros ctibicos dragados.

MINISTERIO DE FOMENTO

Real decreto organizando el servicio técnico de obras
hidraulicas.

EXPOSICION

Sefior: Reconocida la mnecesidad de que en Espafia se construyan
numerosas obras de riegos, y la conveniencia de que el Estado dedi-
que considerables eréditos para allo, se impone la organizacién del ser-
vicio téenico que ha de ocuparse en estos trabajos, y que esa organiza-
cidn se bage en principios fijos que permitan un desarrollo rapido de
tan importantes obras.

Es necesario en primer término dictar una disposicién que regule
la inversion de los créditos anuales, y 4 tzl fin deben formarse anual-
mente planes de estudios, construccién, conservacidén y reparacion de
obras hidraulicas, prohibiendo que se emprendan estudios u obras que
10 estén comprendidos en esos planes.

El ndmero de Divisiones de Trabajos hidraulicos y el nimero de
facultativos afectos & cada una de ellas no debe fijare de modo invaria-
ble, para permitir adaptarlos & las necesidades del servicio; fijada una
plantilla general en los presupuestos, la distribucion del personal co-
rrespondiente es labor administrativa que se efectuars atendiendo &
las diferencias de unidad en el trabajo que ofrezcan las localidades y
ol estado de las obras.

Es preciso definir de un modo concreto el campo de aceién de las
Divisiones de Trabajos hidraulicos, si quedan en algin punto inde-
terminadas sus funciones 6 si éstas no responden al fin principal para
que fueron creadas, 6 buscando una perfeccién teorica, incompatible
en este caso por razones fisicas y aun legales con el activoy ordenado
trabajo de un organismo, se les encarga un servicio complejo aun den-
tro de la especialidad hidvaulica, seran estériles los sacrificios que el
Estado haga para la construccién de pantanos y canales de riego, 0,
por lo menos, no se obtendra de esos sacrificios el pronto y eficaz re-
sultado que racionalmente pueda esperarse.

El criterio que ha de informar la determinacién de esas funciones
del servicio hidraulico esta claro: sl Estado dedica las cantidades que
permite la situacién econémica 4 la construceion de obras para riegos;
on menor proporcion que es de esperar, y procurar que Se aumente, se
consignan créditos para obras de encauzaiiento y defensa contra las
inundaciones; fuera de esto, la iniciativa particular procura obras que
no formando parte en los planes del Estado, y aunque en cierta escala
contribuyan al aumento de la riqueza piublica, no pueden tener la im-
portancia de los primeros, y sélo necesitan una fiscalizacion de que las
condiciones impuestas como consecuencia de la aplicacién del domi-
nio piblico se cumplan. Los primeros, las obras que en su totalidad 6
en su mayor parte se construyen por cuenta del Estado, han de ser en
cuanto & su estudio y construceién el trabajo 4 que deben dedicarse
las Divisiones, sin distraer su atenciéon en otra clase de cuestiones
que, aunque enlazadas con esse gervicio principal,no hay inconveniente
en separarlas de &1, y se encuentran, por ol contrario, ventajas en ello.

Tl estudio del régimen de los rios y previsién de las crecidas es
antecedente el primero para la redaccién de proyectos de Obras publi-
cas, y consecuencia la segunda de ese estudio. De ello deben también
estar encargadas las Divisiones.

Le policia de las corrientes publicas encargada por la ley al Mi-
uisterio de Fomento y sus Delegados, no tiene hoy, desgraciadamente,
organizacién de ningin género ni personc! adecuado para realizarla.
Con todo, es ese un servicio que por su extensién territorial y por las
condiciones en que con arreglo & la organizacion administrativa
actual ha de realizarse, no encaja bien en las funciones de las Divisio-
nes, aunque & primera vista parezca natural que sean éstas las encar-
gadas de ello. Es preferible que sean las Jefaturas de provincias las
que, en la forma posible en las condiciones de hoy, ejerzan la limitada
inspeccién de las corrientes y procuren el cumplimiento de la ley.

Ta Inspeccién Central de Trabajos Hidraulicos, {encargada de
dar unidad al servicio, debe conservarse, pero fijando también concre-
tamente sus funciones de modo que en la parte exclusivamente técnica
tenga atribuciones para resolver sin largos expedientes la multitud de
cuestiones que surgen en 2l estudio ¥ construccién de las obras. Para
conseguir esa unidad en el servicio técnico y para que las facultades
de este organismo se ejerzan de modo oficaz es preciso que el personal
encargado dedique 4 la consecuencia de sus fires una actividad no
interrumpida, gire continuadas visitas 4 las obras y se entere sobre el
terrenc de las vicisitudes de éstas y de las lineas generales en los es-
tudios. Por ello, el Ministro que suscribe ha procurado en el presu-
puesto atender en lo posible 4 estas necesidades, compensando lo
penoso del sarvicio con algunas ventajas materiales, ¥ se propone aun,
dentro del ejercicio economico actual, que todo el personal encargado
de obras 7 estudios hidraulicos goce alguna mejora en las indemniza-
ciones respecto de otros servicios, ya que el suyo no sélo ocasiona
mayores molestias y dispendios, sino que lleva ademas aparejada una
mayor responsabilidad por la dificultad de los proyectos y los resulta-
dos, muchas veces inciertos, aun de los estudios mejor hechos.

La movilidad que exige el Servicio Central aconsaja también que
ol Jefe del mismo no sea precisamente, como ahora, un Inspector del
Cuerpo; basta que sea Jefs del mismo, permitiendo al Ministro esco-
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ger entre mayor ntmero de individuos, todos aptos para el cargo,
aquel que por sus estudios especiales, y aun por sus aficiones persona-
les, reuna las mejores condiciones. Por ello, aunque las funciones no
varien, se cambia el nombre de la Inspeccién Central de Trabajos
Hidraulicos por el de Servicio Central de los mismos, y se definen su
objeto v sus facultades.

Tales son los fundamentos esenciales del adjunto proyecto de
decreto, que el Ministro que suscribe tiene el honor de someter 4 la
aprobacion de V. M.

: REAL DECRETO

A propuesta del Ministro de Fomento, de acuerdo con el Conssjo
3~ “inistros, -

Vengo en decretar la siguiente:

Articulo 1.° Dentro del mes siguiente & la promulgacién de los
presupuestos generales del Estado, se formaran, con arreglo & los cré-
ditos concedidos, los planes anuales de estudio, construcceion, conser-
vacién y reparacion de obras hidraulicas. Estos planes se publicarin
en la Gaceta de Madrid, y no podra emprenderse estudio ni construc-
¢ién de obra alguna que no esté comprendida en plan.

Art. 2.° Las Divisiones de Trabajos Hidraulicos tendrén & su oar-
go exclusivamente:

©° Tl estudio de proyectos y anteproyectos necesarios para la eje-
cucion de obras hidraulicas comprendidas en los planes del Estado.

99 Ta construceién de diches obras cuando se hagan por adminis-
tracién, y la inspeccién y vigilancia de las mismas si se hacen por
contrata.

8.° La explotacion
Estado.

4.° Tl estudio del régimen de las corrientes publicas y la prev’sién
de crecidas.

Art. 8.° Para dar unidad & la gestién del Estado en la construccion
de obras hidraulicas y simplificar en lo posible la resolucién de los
asuntos con ellas relacionados, se crea el Servicio Central de los Tra-
bajos Hidraulicos, en sustitucién de la actual Inspeccion. )

Art. 4.° El Servicio Central de Trabajos Hidraulicos estara enco-
mendado & un Jefe, que serd Inspector general 6 Ingeniero Jefe del
Cuerpo nacional de Ingenieres de Caminog canales y puertos. Anual-
mente g6 consignars en los presupuestcs del Estado !a plantilla del
personal afecto al Servicio. El personal afecto hoy 4 la Inspeccidn pa-
Sarh & formar parte del Servicio Central.

Art. 5.2 Las Divisiones de Trabajos Hidraulicos y la Jefatura de
estudios y obras contra las innundaciones en las provincias de Levante
dependerdn directamente del Servicio Central de Trabajos Hidriuli-
cos, al que remitiran todos los documentos referentes al servicio téc-
nico. El Servicio Central dependers & su vez de la Dirsceiéon genersl
de Obras publicas, recibiendo las érdenes ‘de ésta.y haciendo las pro-
puestas necesarias, comMo en 1os demés servicios de Obras publicas.

Art. 6.° Corresponderé al Jefe del Servicio Central:

1.° Proponer & la Direccion general de Obras publicas los planes
anuales de estudios, construceion, reparacién y explotacion de obras
hidraulicas.

9.° Inspeccionar los servicios encomendados & las Divisiones de
Trabajos Hidraulicos, Jefstura de obras contra las inundaciones en
las provincias de Levante y Juntas de Canales y pantanos de riego
que realicen obras bajo la dependencia del Estado.

3.9 Cuidar del cumplimiento de las érdenes de la Superioridad er
materia de trabajos hidraulicos y de que los estudios y obras se reali-
cen en los plazos marcados.

4° Tnformar & la Direccién de Obras publicas sobre los proyectos
de obras hidraulicas, proponiendo las condiciones de aprobacién y los
pliegos de condiciones que han de regir en la construccién de las
mismas. !

5.0 TResolver cuantos incidentes y consultas promuevan los Jefes
de los servicios hidraulicos, siempre que en la resolucién no se alteren
las disposiciones emanadas de la Superioridad.

° Visitar por si, 6 delegande_en alguno de los Ingenieros & sus
4rdenes, las obras cuando lo onsidere conveniente 6 cuando lo ordene
la Direccién general de Obras piblicas, dando cuenta & ésta en todo
caso del resultado de la visita.

7.0 Informar & la Direccién general de los asuntos reforentes al
gervicio de aguas en que se crea necesario oir su opinién.

8.° Proponer & la Direccién general la distribucién del
facultativo y la fijacién de las residencias. .

9.2 Proponer & la Direccién las reformas que convenga introdueir
en el servicio. .

10. TRedacts: una M>moria anual enque consten los trabajos reali-
zados, s relacién con el plan general y la inversién de los crédizos
concedidos. .

11. Formar, con arreglo & estas bases, los reglamentos de_servicio
téenico de las Divisiones y dictar las instrucciones necesarias psrd
su cumplimiento. .

Art. 7.% Los asuntos que el Servicio Central remita & la Direccion
general de Obras publicas se resolveran, por regla general, sin rois
framites que los de régimen interior del Ministerio, sin perjuici de
qus el Jefe del Servicio proponga, y 1a Direccién general de Obras pu-
blicas acuerde, cuando lo estime conveniente, oir al Consejo de las
mismas. )

Para simplificar la tramitacién y despacho de los asuntos confiados
4 la Inspeccién se reduciran los informes, salvo lo dispuesto en ol pi-
rrafo anterior, al del Inspector cuando la resolucién corresponda 3
Ministro, y al del Jefe de la Division 6 Centro respectivo cuando Co-
rresponda al Director.

Dado e Palacio & 6 de Octubre de 1905.—Alfonso.—El Ministzo de
TFomento, Alvaro Figueroa.
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