672

garantizaba las juntas intermedias de los tres grandes trozos en quse
habia quedado descompuesto el sifén. Terminadas con éxito aquellas
pruebas, las chalanas que sostenian el tubo central se colocaron nor-
malmente 4 su primera posicién, quedando situadas transversalmente
4 la dirsena, y & la vez las dos ramas laterales que estaban tendidas en
las orillas eran suspendidas por sendas cabrias de 20 metres de altura
que, colochndolas en posicién vertical y levantandolas hasta aplicar
sus extremos inferiores & las bocas del tubo horizontal, permitian el
ensamblaje de las dos Wnicas juntas que habian quedado pendientes,
quedando armado en su conjunto el sifén y dispuesto para ocupar su
asiento definitivo.

Momento critico y solemne fué éste en que balanceandose en el es-
pacio el gigantesco tubo se esperaba por todos los que tomaban parte
en la operacién la orden de soltar: el contratista Mr. Linet Hamoir
pronuncié al fin la frase sacramental, y con perfecta uniformidad y
precisién obedecido por sus operarios ol sifon descendi6 lenta y majes-
tuosamente sobre las aguas. Al llegar & nivel de éstas la parte hori-
zontal se lastraba con sacos de arena para vencer la presion del liqui-
do, y combinando la sobrecarga con la teusion de los cables de suspen-
sién se terminé el lanzamiento con precision matematica. Una vez que
ol sifén descansoé en el fondo de la darsena se cortaron los cables en su
unién con los tubos y se acafiaron sélidamente en sus cajas las ramas
laterales. La parte delicada del lanzamiento quedé asi vencida, en doce
horas, quedando la dérsena libre para la navegacién, aunque la parte
contral del sifén no ocupb su caja definitiva por imperfesciones del
dragado que no le habian hecho tomar ol perfil exacto, el cual no se
consiguié hasta algunos dias después, procediéndose el 14 de Junio
4ltimo & la prueba ¥ recepcién finales con el mismo y completo éxito
que se habia obtenido ex tedos los trabajos.

Puaente carretero sobre el rio Diamante.

Fntre las obras destinadas 4 mejorar la vialidad de la Republica
Argentina sutorizadas por la ley de Febrero de 1904, se encuentra el
puente ocarretero sobre el rio Diamante, en el importante departamen-
to de San Rafael (provineia de Mendoza).

En 1886 se dicté una ley mandando hacer un camino carretero so-
bre o1 mencionade rio. El extinguido Departamento de Ingenieros Ci-
viles preparé en esa época un proyecto, pero su realizacién fué poster-
gada porque no se dispuso oportunamente de los fondos necesarios.

El preyecto de 1836 no ha sido utilizado y la Inspeceién de Puentes
y Caminos hizo los estudios del nuevo puente & fines del aiio 1303.

Frente mas 6 menos 4 la estacion de San Rafael, en el paso Ballof-
fet, el rio se divide en dos brazos, por una isla que tiene 549 metros de
ancho. La corriente de trafico entre los establecimientos situados 4
ano y otro lado del rio se hace de preferencia por ese paso. El rio Dia-
mante tiene alli una dirsccién geperal de 0.4 E.; el brazo Sur tiene
un ancho de 323 metros y el Norte 215 metros.

Se estudiaron tres tipos de tramos, uno de 15 metros, otro de 21,5
y el tercero de 31 metros, preparandose los correspondientes presu-
puestos de m&xima. Teniendo en cuenta que lus avenidas serian lar-
gas, se trataba de disminuir en lo posible su altura para reducir el
coste de los terraplenes. Con arreglo & ese orden de ideas, es claro que
los tramos de 15 metros habrian sido los mas convenientes para gque no
choeara & la vista ana altura libre de 1,50 entre el lecho del rio yla
parte superior de las vigas, pero en ese caso se requerian 33 pilares y
4 estribos, y como el plano de asiento de las fundaciones habia que 1le-
varlo 6 metros debajo del lecho del rio, esa parte de la obra resultaba
muy costosa.

Tos tramos de 31 metros sélo exigian 16 pilares y 4 estribos, pero
més altos; y aun asi, la altura libre que podia dejarse era poca con re-
lacién al largo del tramo.

Se opté por una solucién intermedia, adoptando ‘tramos met4licos
de 21,65 metros de eje & eje de pilares.

Asi, pues, el puente del Sur se compondra de 15 tramos y el del
Norte de 10 tramos y el largo total, comprendides los accesos, sera:

Metros. Metros.
Avenida Norte (t°rraplén).............. 499 n
Puoente NOTEe. oo veerveeenvaraecenien . n 215,50
Isla (terraplén)........covvevneinnene. 548,66 n
Prente SUr..eeieeeeees coerennnnonnns » 328,25
Avenida Sur (terraplén)............... 110,22 n
1.157,88 538,75

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Se ve, pues, que el largo total de la obra, entze puentes y terraple-
nes, es de 1.696,63 metros. :

Tos estribos y pilares reposan cada uno sobre tres prismas de her-
migén hidraulico, compuesto de una parte de cemento portland, tres
de arena y cinco de pisdra partida. Cada uno de esos prismas tiene una
seccién cuadrada de dos metros por lado,d sesn 4 m? y 6 metros de
altura la parte enterrada; al nivel del lecho del rio estan ligados por
arcos de medio punto, de hormigén de la misma composicién. Sobre
0s0s cimientos se han construido los pilares ¥y esiribos de hormigén
1:3:35, reforzando el interior con tres geries de barras de acero. La
orientacion de los pilarss es de O. & E. en sentido longitudinal, y co-
mo los temblores de tierra, tan comunes en Mendoza, producen movi-
mientos en general de O. & E., la parte metalica, dispuesta también
de O. & E., dars mayor solidez & los pilares monoliticos.

La distancia entre los ejes de dos pilares consecutivos es de 21,55

metros. Cada tramo estd compuesto de dos vigas ‘Warren, de acero-

dulce, de 21 metros de centro & centro de apoyos y 2,50 metros de alto.
La distancia entre los ejes de las vigas principales es de 6,92 metrosy
ol ancho de la calzada 6 metros, entre guardarruedas. El tablero esté
constituido por vignetas de acero dulce laminado, de perfil normal
némero 45, colocadas & 4,20 metros de distancia urpa de otra, ligadas
entre si por siete carreras de viguetas longitudinales de acero, perfil
normal num. 26, distanciadas un metro y remachadas 4 las almas de
las piezas transversales, de manera que las superficies superiores de
todas las viguetas que forman el ¢ntramado queden en un plano. So-
bre este entramado se colocaran buckleplales (presentando su concavi-
dad hacia arriba), destinadas 4 soportar la calzada de ripio compri-
mido.

En Agosto de 1904 se iniciaron los trabajos y actualmente estét
terminados los estribos y pilares y terraplenes de acceso, y para ter-
minarse la casilla del guarda; ésta es una construceién especial pars
resistir temblores de tierra. :

Tasta fines de Marzo se habian hechor

9704 m*® de excavacién para cimientos.

3.834 m?® de hormigén en cimientos y en elevacion.

33 m? en piedras labradas para asiento de vigas.

91.7.4 m? de movimiento de tierra en desmonte 6 terraplén.
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TUn sifon de hormigén armado en el cual han entrado 11 metros

cibicos de hormigén.

Una alcantarilla de hormigén armado en que se han colocado?
metros olbicos de hormigén, y varios trabajos.

La suma gastada hasta dicha fecha, incluido todo el cemento Port-.
land para obras de defenss, sube & 122.906 pesos.

La parte metalioa fué licitada publicamente y adjudicada & la So-
ciedad Harkort, de Alemania, por la suma de 109.984 pesos. El trans
porte desde Paerto Madero hasta el pie de obra, se calcula que costard
al rodedor de 26.000 pesos para las 922 toneladas.

En los primeros dias de Agosto habrh empezado el montajs de los
tramos correspondientes & los cauces més profandos del rio, & fin de
que en la época de las crecientes, si atn no se hubiera terminado l
colocacion de todos los tramos, sea posible continuar el armamentsy
habilitar pasaje provisionul para peatones y tal vez jinetes.

El peso de la parte metélica es el siguiente: :

95 TRAMOS DE 21,55 METROS CADA UNO

© Kilogramod.
—
1. Vigas principales....c.cueiioneeerenenns e, 315.525
3. Piezas de puente (vigas transversales)............ 79.750
3, LoDErinas....evseirrennennnsinnns e ienenaaane 168.5%
4. Buckles-plafes (chapas bombeadas).c.eeessereens 236,250
5. ATIioStrado.....ceeees crnraraacesniaaiaes aens 23.0“(')
B, APOYOS..snrrrens sososarassssansanstasiessaens 27.67’3
7. Guardarruedas.......oecceseinas sireriaaienee 42,625
8. Barandas .......ce.ce- Ceeeeeee Ce ceeeireeneeine 23.250
B P
Suma....... S 916.52
0,64 por 100 de aUMENtO POT ACETO +vvrrmenrserers 5.863
—
922,890
———————t

Peso por cada tramo completo, 86.895,6 kilogramos, 6 sea 1.712 ki
logramos por metro lineal. v o o

Si no se produce algin caso de fuerza mayor, sers posible abrir 8
servicio publico el nuevo puente en el mes de Febrero de 1906.



