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modo podemos admitir, aunque lo parezca, que esta inspirade en
antipatias, y que no tiene otro objeto que molestar y hacar dafio.

En repetidas ocasiones hemos alabado, como alcalde de Ma-
drid y como Ministro, al Conde de Romanones por su pasmosa
actividad, por su talento, por lo gallardamente que acomete y &
veces resuslve con acierto asuntos intrincados que otros eluden
Y no pocos problemas de verdadera importancia para el pais,
sea por afan de popularidad y por designios de proselitismo po-
litico comn dicen sus amigos, 6 sea por lo que guiera, que eso
no nos importa. Pero este Dacreto es un mal paso inconcebible;
no tendrd ninguna utilidad, y en cambio causara perjuicios gra-
ves y aja atrozmente 4 los Cuerpos facultativos del Estado. Los

REVISTA DE OBRAS PYBLICAS"

Ingenieros, aungue no quisran, instintivamente, habran de vivir
en adelante con el temor, mientras sea Ministro el Conde de Ro-
maunos, de que su jefe sea un enemigo.

Castiguese sin contemplacionss al Ingeniero que falte 4 su
deber, si hay alguno, al apdtico, al inepto, al prevaricador, y
todos aplaudiremos con enlusiasmo, pues eso sera justo y con-
venients, y serd un gran bien. No deseamos otra cosa. Los sis-
temas preventivos, aunque haya materia para ello, las leyes de
sospechosos, todo ello seguido de la indiferencia, de la falte de
celo 6 de la complicidad de la Administracion central cuando los
empleados faltan y campan por sus respetos, es un modo de go-
bernar detestable.»

§nformacion.

El submarino «duariatin.

El dia 6 de Agosto ultimo se hicieron las pruebas del submarino
de esto tipo. El modelo tiene 1,20 metros de longitud por 0,2) metros
en su dibmetro mis ancho, tres hélices, una motriz y dos & proaque
obran como timén, ¥ una puerta en su compartimento estanco por
donde pueden salir en caso de apuro los tripulantes provistos de esca -
fandras.

Toda la maquina es eléctrica, y el barco puede navegar tanto en
la superficie como sumergido 4 distintas profundidades, de tres modos:
primero, horizontal; segundo, con la proa para arriba, y tercero con
la proa paraabajo, formando con 'a horizontal un &4ngulo de 30 gra-
dos, merced 4 sus dos valvulas de sumersion y de inmersién.

A popa lleva un tuho lanza-torpedos y también tiene un deposito
de aire comprimido calculado matematicamente por hora y per
persona.

Las pruebas verificadas el dia 6 dieron buen resunltalo, el barco
navegando con toda precisién,

El joven autor del invento lo dedica al Gobierno de la Republica
Argentina, su patria.

Doble via entre Madrid y Jetafe.

Se ha inaugurado la doble via en los 14 kilémetros que median
entre Madrid-Atocha y la estacién de Jetafe, de lalinea de Alicante,
mejora muy importante porque en los 7 kilémetros que hay desde la
estacion de Atocha hasta el apartadero de Villaverde, circula todo el
servicio de Madrid con las lineas de Ciudad Real, Tolelo, Badajoz,
Alicante, Cartagena, Valencia, Andalucia y Cuenca.

Geabarrones para alia mar.

El dia 8 de Julio salié de Nueva York el vapor tanque E. L. Dra-
ke, llevaudo en sus depdstos 7.000 toneladas de petréleo y 4 remolque
el gabarron sefialado con el nim. 95, gran casco ds hierro de una ca-
bida proximamente igual, llegando 4 Londres sin novedad alguna el
19, 6 sea en diez y seis diag, resultando una vslocidal media en el
vieje de méas de ocho millas por hora y resistiendo perfectamente el
cabo de alambre de seis pulgadas que sirvi6 para el remolque durante
todo el viaje.

Es seguro que la Compaiiia de Petroleo, duefia de ambas embarca-
ciones,; repetird los viajes en vista del éxito de este primer ensayo.

‘La congelacion en el tunel de Paris.

1 sistema de congelacidn aplicado & la excavacién de terrenos, es

ya conocido y aun aplicado en muchos casos para la apertura de pozos,
6 sea en el sentido vertical; en especial se ha usado en la perforacidn
de pozos mineros y en ia instalacién de un ascensor de barcos cerca
de Calais.
_ En sentido horizontal, 6 sea para practicar galerias subterrineas,
no se cita mas caso que el de Stokolmo, y por ello reviste interés su
aplicacidn & los trabajos de la linea num. 4 del ferrocarril metropoli-
tano de Paris, & que ya hemos hecho alusion en estas colamnas,

Los Ingenieras municipales, y el contratista y también Ingeniero
Mr. Leon Chagnaud, se proponen hacer uso de este método bajo la alta
inspeccién del Ingeniero jefe Mr. Bienvenus, Dirasctor del servicio
técnico del Metropolitano, en una loogitud de 6) matros del 7. lote,

que pasa por bajode la estacién de Saint-Michel, de la linea de la
Compaiiia de Orleans, en terrenos muy impregnados de agua.

El procedimiento que van & desarrollar los citados constructores es
el siguiente:

Se principiara por introdueir por perforacién eu el centro de la
masa que trata de extrasrse un tubo principal de 15 centimetros de
diametro, y después alrededor de dicho tubo y guardando entre si dis-
tancias proporcionadas & la naturaleza del terreno, un haz de tubosds
menor didmetro. A través de estos tubos se hara pasar un liguido re-
frige-ante: amoniaco, cloruro de calcio 1t otra substancia, suministra
da é inyectada con auxilio de una maquinaria e:pecial.

Con esto, la operacion preparatoria de la congelacién quedara ver-
minada, y sélo restara esparar que transcarra un periolo de circuls-
cion, que durars probablemente de cuatro & seis semanas, 4 cuyo tér
mino se obtendran alrededor de cada tubo terrenos congelados; se des-
montarin entonces los tubos, y bien pronto la masa general del te-
rreno estara convertida en un verdadero bloque de hielo, en el que s
trabajara como en la roca para practicar el tunel.

Tal es, en resumen, el procedimieato que se trata de aplicar en
Paris, tan luego como se terminen los estudios previos emprendidos.
Ls principal dificultad practica del sistema consiste en asegurar la
estabilidad de los tubos conservando su rigidez, en tanto que se intro-
ducen horizontalmente, combatiendo la tendencia 4 derivarse qus
ocasiona su propio peso; pero no hay que dudar que la ciencia y la pe-
ricia de los Ingenieros directores de los trabajos lograrin vencer este
obstéculo, llevando la empresa & feliz término.

La canallzacion de! flanzanares.

En la mocién del Sr. Vincenti, aprobada en la Gltima sesién del
Muniecipio, se proponen las signientes basss de an concurso piblico
para las obras de saneamiento y canalizacién del Manzanares, que
comprenderan:

@) Construceion del colector de aguas residuarias de Madrid, 4 lo
largo de la ribera del Manzanares, desde el puente del Rey hasta el
de la Princesa 6 hasta el emplazamiento de los campos de purificacion
de sus aguas.

5 Ejecucion de las obras necesarias para dotar & dicho rio del
agua necesaria y constante que requiera su limpieza y la regularizs-
cion de su corriente durante todo el afio.

Cada proposicién ird acompafiada de una Memoria que explique

. elaraments la indole y las condiciones de las obras que se proyectan

para realizar dichos fines, de los pliegos de condiciones facultativas
v econdmicss, asi como el resguardo justificativo de haber depositado
en la Caja gensral del Tesoro la cantidad de 100.000 pesetas.

T.08 estudios referentes al colector se harin sobre la base de que
éste tenga la suficiente seccion para recibir todo el caudal de aguas
procedentes de la poblacion, y el estudio referente 4 la regularizasién
del Manzanares sobre la base de procurar & la ribera un caudal cons-
tante en sus aguas durante el afio. : '

E! Ayuntamiento debera, previamente & su acuerdo, ser informado
acerca de las condiciones técnicas del mismo, bien por el Jurado qué
senombrd para el estudio del proyecto anteriormente presentado, §
que faé desechado por la Gorporacién, 6 por la Junta consultiva do
obras municipales. :
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Las obras deberan comenzarse dentro de los quince dias siguientes
el de la fecha de la correspondiente escritura de formalizacion del
contrato, ¥ deberan estar terminadas antes de los dos afios, 4 contar
desde ol dia de entrega por el Ayuntamiento al adjudicatario de los
terrencs en que haya de construirse.

Il pago del importe de las obras se consignar4 en los presupuestos
municipales de cada afio, pudiendo realizarse cormio maximo durante
ol niumero de diez afios. Asimismo se consignara en cada presupuesto
el crédito necesario para el pago de intereses & razén del 4 por 100
anual. Sin perjuicio de esta forma de pago, podran los concurrentes
ofrecer alguna otraque entiendan mas ventajosa para los intereses
municipales.

Los estucos esgrafitos en la ornamentacion.

Con referencia al libro publicado en Francia por Mr. Eugenio Le-
doux acerca del empleo de es' e revestimiento tan usado en el extran
jero para decorar las fachadas, hace notar nuestro colega Arquitectura
y Consiruceidn que dicho revestimiento posee las cualidades de ser una
decoracion artistica y esencialmente arquitecténica, de duracién y
solidez y de coste econdmico. :

Es artistica por ser susceptible de formas variadas y bellas; esen-

cialmente arquitectonica porque se ejecuta al mismo tiempo que la
construceién y, por tanto, forma cuerpo con la misma, no es pegada 6
aplicada gobre ella; s6lida y duradera por los materiales mismos que
la constituyen, siendo prueba de ello los esgrafiados que se conservan
en buen estado sjecutados en los siglos XVI y XVII; finalmente, su
coste es econdmico por serlo los materiales de que se compone, simple-
mente morteros.

El procedimiento es sencillo, si bien exige una esmerada mano de
obra. Desde luego el muro sobre que tal decoracion haya de aplicarse
debe tener una superficie bien plana, la cual habra de recubrirse con
una capa de mortero de cal hidraulica 6 cemento cuyo paramento que-
de retirado centimetro y medio del definitivo. Cuando este tendido
83té bien seco, se le aplica el mortero esgrafito, compuesto de arena de
rio lavada y tamizada finamente, mezelada con cal grasa de buena ca~
lidad y asimismo bien tamizada, en las proporciones de tres partes de
arena con una de cal y un poco de puzolana, 6, en su defecto, ladrillo
molido, 4 cuya mezcla se une el color que se desee. Hecha perfocta-
mente esta mezcla, se extiende sobre el muro con gran cnidado para
evitar las burbujas, y se aprieta con la llana para que se adhieran
bien todas sus moléculas; cuando este tendido comience & endurecer-
%0, en términos que no se marque la presién del dedo, se le cubre con
unz lechada de sal, coloreada también como se deses, para formar la
decoracién proyectada, siendo esta tinta la que ha de dar las rartes
claras del dibujo.

E-:te se traza picandole en un cartén; se hace luego el conterno
¢ una punta de hierro y en seguida se raspa con ura espatula de

esculior, para quitar el tono claro en aquellas partes en que debe apa- .

recer ol mis obscuro del fondo, que es el determinante del disefio.

Debe advertirse que, en el caso de no poder obtener arena de rio,
buede emplearse la de rina, mezelandola con ladrillo 6 teja molidos
¢ tewbién con escorias de hierro, pero siempre bien mezcladas y fina-
lente tamizadas.

Los colores que hayan de emplearse en los morteros serdn prefe-
rentemente los ocres rojos v amarilloe, tierras de Siena y de sombra,
naturales 6 tostados, y otros minerales. La tinta clara es simplemente
una lschada de cal tefiida del tono que se quiera, y ha de extenderse
li jnida, aunque no demasiado, al fresco, con brocha y dando dos 6
tres manos para obtener una superficie perfectamente unida. Sien vez
de un tono eolo para el mortero se desean, dos 6 tres, por exigirlo la
decoracién, todo se reduce & extender dos ¢ tres capas una sobre otra,
tomenzando por la mas oscura.

Czarreras de locomotoras.

Segin La Energla Eléctrica, tuvo lugar el dia 19 de Abril del co-
triente afio, en una via de mercancias de diez kilémetro de longitud
Préximamente del camine de hierro central de Nueva York y del rio
Hudson, una carrera entre una locomotora de vapor y una locomotora
eléctrica.

El recorrido presenta una rampa en las primeras tres cuartas par-
» Gue varia de 0,94 4 3,2 milésima~, seguida de una pendiente un
Poco mas fuerte.

La locomotora eléctrica pesaba 200,5 tonsladas y recibia corriente
4 630 voltios de la General Electric C.°, de Schenectady, y la locomo=
tora de vapor pesaba 842 toneladas. Un_tren eléctrico de ocho carrua-
Jes, comprendiendo la locomotara, pesaba 513,6 toneladas; un tren de

tes

cuatro carruajes, 407,3 toneladas. Los pesos correspondientes de los
trenes de vapor eran 513 y 427 toneladas. En las dos locomotoras el
peso de los ejes motores era.de 64,5 tonsladas.

Dasde el primer ensayo los dos trenes de ocho carruajes partieron
Jjuntos; el tren de vapor aventajé en principio al eléctrico, pero fué
alcanzado por éste & 925 metros del punto de partida, que lleg6 al final
de la carrera con una ventaja de dos longitudes de tren. La velocidad
mixima alcanzada por la locomotora de vapor fus de S0 kilometros
por hora, la del tren eléctrico de 91,2 kilémetros por hora. El retardo
de la locomotora eléctrica para conseguir su régimen de marcha al
partir, fué debido &4 que las sezciones de los conductores eran demasia-
do débiles, no principiando & marchar la locomotora eléctrica sino 4
una tensién de 325 voltios.

En el segundo ensayo obtuvieron respectivamente velocidades de
85,6 y 96 kilometros por hora con trenes de ocho carruajes. En el ter-
cero se utilizaron trenes de seis carruajes, y la locomotora eléctrica
llevé también la ventaja; siendo las velocidades al canzadas de 928y
98,6 kildmetros por hora. La cuarta experiencia tuvo lugar haciend»
partir juntas las dos locomotoras cerca de la subsastacion eléctrica para
evitar la caida de tensién; & los 450 metros del punto de paxtida, el
tren eléctrico habia ya adelantado una longitud de tven & la locomo-
tora de vapor. El arranque de la locomotora era, pues, mejor y ss
alcauzé la ve'osidad de 80 kilémetros por hora en 127 segundos, mien-
tras que eran necesarios 203 segundos 4 la locomotora de Vapor para
alcanzar igual velocidad. Remolcando un carruaje, la locomot)ra
eléctrica alecanzé una velocidad de 126,5 kilémetros por hora, y mar-
chando sola 123,3 kilémetros en la misma unidad de tiempo.

Lag eaida de agua mayor dei mundo.

Llectrical Review, de Nueva York, da algunos detalles del salto en
que se utiliza la energia que representa la acumulaciéon de agua de
lago Tanay en el canton de Valais.

La diferencia de niveles del liquido es de 950 metros, resultando
una altura util para el salto de 920, y un gasto anual de 12 millones
de metros cubicos. Admitiendo un rendimiento practico del 75 por 10,
con un czudal de un litro por segundo, y la altura indicada, se obtie-
nen nueve caballos, de modo que el lago puede suministrar 10.000 ca-
ballos durante tres mil horas por afio. La actual instalacién se com-
pone tan solo de dos turbinas de 500 HP cada una, constraidas en los
talleres de Virey, que accionan dos dinamos, de campo girato:io, dan-
do & 1.000 vueltas una corriente alterna & 6.000 voltios de la casa
Brown Boveri, y tan sélo comprendera 2.00) P obtenidos al preciods
400 francos por caballo. Cuando se eleve la instalacién, como se piensa

hacer en breve, &4 4.000 caballos, el precio de esta unidad descenderi 4
275 francos.

Corrosién de los metales.

De las experiencias hechas durante un afio con objeto de determinar
la accion de las aguas marinas sobre los metales induastriales, resulta
que el cobre es por mucho el menos atacado, en tanto que el hierro piar-
de sensiblemente de peso y para resistir necesita ir revestido ds una
aleacién de cobre 6 de zinc, con preferencia de este wltimo. El cobre
con 5 por 100 de arsénico se altera menos que el puro, y el hierro fosfo-
roso resiste 14 veces mas que el ordinario; para las aleaciones de hie-
rro-niquel la resistencia 4 la aceion corrosiva de las aguas aumeunta on
razén directa de la proporcidn de niquel.

Trabajo de los ciclistas.

Un cientifico francés ha hecho algunos experimentos recientemen-
te, que indican la fuerza que desarrolla un ciclista durante el trans -
curso de una rapida carrera. Ciclistas americanos han mantenido por
un periodo de dos minutos una velocidad que exigia, para continuar-
82, una energia igual 4 las dos terceras partes de un caballo de fuerza.
Por seis segundos consiguieron estos ciclistas desarrollar la fuerza e
un cuarto de caballo, lo que viene & ser igual & levantar S5 kilogra-
mos 4 la altura de 91 centimetros en un ssgundo. Se estan haciendo
también pruebas para averiguar la fuerza que se desarrolla en varios
sportse El resultado de estas pruebas sera de gran utilidad para ¢l
aprendizaje y constituiri una informacién de sumo interés, desde el
punto de vista higiénico. Uno de los descubrimientos hechos en los
céleulos de la fuerza que ponen en uso los ciclistas, es que, yendo &
gran velceidad, el esfuerzo de un ciclista cubriendo una distancia
dada, es tan grande como el de una persona que salve la misma distan-
cia corriendo. Yendo & corta velocidad, el que corre hace tres veces la
fuerza del ciclista; pero esta desigualdad disminuye 4 medida que la
velocidad aumenta.



