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placas metalicas y exige un recubrimiento de ladrillo de los conduc-
tos tubulares de los generadores tipos Cornuailles y Lancashire, Los
cuerpos de las calderas estan menos expuestos y generalmente se pro-
tegen por una béveda que divide la llama. La parrilla se encuentra
supnmxdaj, reemplazada por una placa de fundicién 6 de hierro que
cierra ol cenicero & impide al aire su ilogada por debajo.

El aire necesario 4 la combustién entra por las aberturas de la puer-
ta del horno, rara llegar luego al pulverizador, lo cnal evita todo ex-
€eso y permite obtener una bueca combustién.

El aparato empleado para esta combustién lleva una disposicién
particular que permite el empleo de los residuos de aceites antracéni-
cos, evitando la obstruecion por los cristales.

Ll aceite de alquitran empleado como combustible para la calefac-
cién de retortas de alquitrin, etc., presenta la ventaja de permitir,
por una ficil regulacion de la 1lama, una destilacién regular de las
materias contenidas en la retorta. Este procedimiento de calefaccion
resulta principslmente ventajoso para fraccionar el 4cido carbémico
bruto. Los enladrillados de les hornos son menos detsriorados con el
empleo del aceite que por la calefaccidn por el carbén.

Una gran llanura de sal.

Un paco al Norte de la frentera mejicaus, en ol desierto del Colo-
rado, oxists un amplio lago de sal desecada, de mis de 400 hectireas
de extension, cuya superficie ofrece la blancura de la nieve, y brilla
con tales resp'andores, que la mirada humana no puede tijarss en ella.

Alimentado por inmensos manantiales salinos que brotan de las
montaiias vecinas, el lago, por la evaporacién producida por el horri-
ble calor que reina en aquellos parajes, se recubre de una corteza soli-
da de diez & veinte pulgadas de espasor.

Una pesada carreta de cnatro ruedas, movida & vapor y dingida
por des hombres, surca sin cesar esta corteza sélida. La sal se amon-
tona & los lados en largas lineas paralelas, y d» este modo se recogen
diariamente unas 700 toneladas.

Unicamente los pieles Tojas indigenas, ayndados por algunos japo-
neses, qu» s0lo se ocupan en cossr log sacos de sal, puedsn soportar
ese infernal trabajo que el calor terrible yel reflejo briilante de la
sal hacen verdaderamente mortifaro.

En efecto, las microscopicas particulas salinas que flotan on ol aire,
producen & Jos obreros un. sed devoradora é inextinguible, que al cabo
de algunos afios concluye por debilitar y destruir las mas robustas na-
turalezas.

Entre los fenémenos atmosféricos que caracterizan esta extraiia
regidn, el mis notable es una fata morgana, que hace flotar ante las
alucmadas miradas la imagen funtistica de campos florecientes y de
grandiosas ciudades; y, por ultimo, la clara luz de la lana transforma
la blanca llanura, somejante 4 una inmensa mortaja, donde los meno-
res accidontes del terreno revisten un aspecto macabro v fantistico.

La indastria de los brillantes en Amberes.

Segun el Moniteur Officicl du Commerce, e Paris, del 2 de Febrero
de cste afio, Amberes y Amsterdam, of primero sobre todo, son ios
unicos centros importantes del mundo Fa-a la venta al por majyor y
el trabajo de los diamantes, & partir desde el siglo X V.

Se encuentran en Amberes 4.000 molinos empleados en su puli-
mento, ¥y el total de las exportaciones de diamantes ha alcanzado en
1934 cien millones de francos. En Amsterdam hay 7.0) molinos, p:ro
la cifra & que ascienden los nogocics no es superior 4 1a de Amberes.
Esta talla los grandes diamantes; sa especialidad es la talla rosa de
seis y doce facetas, llamada «-o:a d3s Amberess. Amsterdam, yor el
contrario, tiene la especialidad de las piedras mindsculas. Da ana
piedra de un solo carat los lamdanos de Amsterdam ilegan 4 hacer
600 rosas ¢ 500 brillantes.

La talla del brillante tiene tres operaciones: primera, al clivaje,
que consiste en levantir por medio del cincel laminillas sobra los
cristales del diamante; segunda, ¢l cortado consiste, después de haber
disminuido el cuerpo de la pieza por el clivaje, en darla la forma
aproximada que se desea, usando para el frotariento la mitad de otro
diumante; tercera, en fin, el pulimento 6 bruiido, que consiste en aca-
bar la pieza, dandole las facetas que multiplican o. brillo de los bri-
llantes. Esta operacion se realiza mediante un disco recubierto cons-
tanterente de una mezcla de acsite y polvo de diamante, cuyo disco
da vueltas con una velocidad intensa.

El brillante tiene, (n junto, G4 facetas; la rosa coranad'z tiens ella
sola 24 y la rosa de dmberes 12 ¢ G,

Actualmente existen en Amberes 4.000 lapidarios haciendo el pu-
limento, sin comprender los clivadores, los cortadores y tallistas.
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Los salarios son elevados; un buen lapidario gana de 75 4 100 fran.
cos por semana, y los aprendices, desde el segundo afio, 30 4 40 fran-
€03 POr semana. ’

Dificil es de establecer, por no decir que imposible, porque e! va.
lor considarable que el diamante tiene en su pequeilisimo volumen
permite nn fraude ficil, la cifra & que asciende este comercio. Sin em-
bargo, la Direccién general do Aduanas estima que se ha importade
de Londres en Amberes por 77 millones de francos de diamantes pro-
cedentes dsl Africa del Sur.

Los diamantes del Brasil, que estin ¢u minoria, se importan en
Amberes por Paris.

En la Bolsa no se hacen transaccionas mercantiles de diamantis.
tas. Estas so realizan en el Diamant Club.

Linea cléctrica aérea entre Nidgara y Toronto,

La Revue Pratique de Klectricité, publica interesantes detalles

acerca de una linea aérea ds transporte de energia eléctrica que se
esth instalando actualmente en América y que comprende un dessrro-
llo-de 120 kilématros, salvando la distancia que separa & Nisgara de
Toronto.

Lalinea de referencia va montada en todo eu recorrido en una faja
de terreno ds propiedad particular que se aprovechars al propio tiempo
parainstalar en ella una via férrea, por la cual circnlaran trenes eléc-
tricos de gran velocidad qus pondran en comunicacién los dos puntos
citados. El espacio de que se dispons para el objeto tiene una anchura
libre de 21,334 metros ¥ no presenta sino una desnivelacion de un
4 por 10U aproximadimente en la extremidad de la linea hacia To-
ronto y de un 1C por 100 en el extremo de Niigara Falls.

La instalacién eléctrica proyectada comprende dos lineas de trans-
porte independientes, montadas en castilletes de acero, que sostienen
por tanto cuatro circuitos, mediante 1os cuales se transmite una po-
tencia de 40.009 caballos, con la tensién do 60.000 voltios. Lias dos filas
ds castilletes que sostienen ambas lineas ocupan los dos lados dela
faja ocupada, y dejan entre si una zona de 10,35 metros de ancho, que
es la que sostiene la plataforma del ferrocarril eléctrico de gran velo-
cidad.

En sentido longitudinal, los castilletes de apoyo consecutivos dis-
tan entre si hasta 120 metros, en las alineaciones rectas; yero en las
curvas, dicha separacion disminuye & la vez que el radio de ellas; asi,
para el radio minimo de G39 metros, los apoyos llegan 4 acercarse
hasta 4 15,25 metros, no abrazando en ringin caso la cuerda de dos
castilletes sucesivos un Angulo’en el centro superior 4 10 grados y va=
riando el intervalo que los separa entre los dos limites indicados. Por
excepcidn Unica en el paso sobre la meseta E£rid, en que la linea tiene
que salvar una profunda garganta, existen dos postes situados uno &
cada lado de la cortadura, y que distan entre si algo mis de 190 me-
tres. R

Respecto & 1a estructura de los castiiletes, nada hay que merezca
anotarse; sus diversas piezas se hallan unidas en la forma corriente y
tisnen las dimensiones adecuadas 4 los esfuerzos que han da resistir.
Su altura es de 11 metros, contada desde el pie hasta el aislador més
bajo y de 16 metros hasta el aislador méas elevado. Da osta altura
efectiva hay que rebajar para la aparcnte los 1,82 metros de la base
que quedan empotrados dentro del suelo; por lo tanto, desde flor de
tierra hasta el sislador més bajo no se cuentan mas de 12,15 metros y
14,18 hasta el aislador mis alte.

En cambio la colocacién en obra de los' casti lates es una opera-
rocién curiosa y que se ha estudiado escrupulosamente bajo el dobls
aspecto de simplificar la operacién todo lo posible y de que se raalice
con la inds estricta economia. Esto se ha conssguido mevrced & las
disposiciones adoptadas, que son las siguientes:

El montaje de cada castillete se hacs en el taller dividido en dos
piezas: la parte que ha de quedar empotrada en el terceno y el resto
del apoyo que ha de temer por base & aquélla y formar con clla
cuerpo.

La instalacién ¢e los apoyos 36 divide tambisna en dos periodos. En
ol primerg se replantea la zanja en que ha de introducirse la base, ¢
abre aguélla, se coloca en su posicion definitiva el cuerpo inferior dol
2poyo y se construye el macizo de s¢lida mamposteria en que ha de
quedar incrustado aquél, no quedando fuera de dicho macizo més parte
del pie del apoyo ms:&lico que una pequeiia longitud de los montin-
tes 4 que deben empalmarse los del cuerpo exterior del castillete.

Este ultimo se conduce al sitio en que ha de levantarse completa-
ments terminado y unido 4 un bastidor de unos 9,15 metros de large
¥ provisto de cuatro ruedas, que sirve para transportarlo yde apuratO
auxiliar parainstalarlo en sa posicién definitiva.
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Para realizar esta Gltima operacién se principia por quitar al ca-

rreté: un par de ruedas con su eje y fijir invariablemente su extremo

con i0 cual queda aquél en condiciones de desempeiiar el papel de un
brazs de graa. Fijo en esta forma uno de los extremos del bastidor, se
amarra al otro un sélido cable que, pasando por la garganta de la po-
lea d= una cabria colocada 4 alguna distancia, vafina\mente & arro-
llares en ol tambar de un torno. Maniobrando este torno ss va levan-
tando gradualmente el bastidor y el castillete de acero 4 &1 ligado y
movisndo convenientemente este ultimo respecto al bastidor, se con-
signe con suma facilidad que los montantes del cuepo exterior del
apoyo metalico se adapten 4 los que han do ser sus prolongaciones,
con lo cual no hay sino atornillar los pernos que han de empalmarlos,
Terminada la operacién, se separa el bastidor del apoyo y mediante
la maniobra inversa del torno se vuelve 4 poner el primero en su po-
sicion natural sobre tierra. Sélo resta deshacer la unién hechs en uno
de los extremos para fijar el bastidor ¥ volver 4 montar coa el otro ol
eje separado con sus ruedas para que el carretén esté dispuesto para
conducir y colocar en su posicién definitiva un nuevo castillete.

Navegaeidn aérea.

Asocidndonos con gratitud & la noble protesta de nuestro colega
La Naturaleza, contra la nueva pretericion de los trabajos de nuestro
ilustre compaiiero Sr. Torres Quevedo, copiamos las siguzientes lineas
que aquella revista dedica & las Gltimas experiencias del conds Z3p-
pelin,

«Hars un mes que el mal aventurado aeronauta recomenzé sus ex-
periencias sobre el lago Costanza. Aseméjass al primero de iafausta
memoria su globo; aunque se echan ds ver dos aciertos, hijo uno de la
experiencia y otro del progreso. Nos referimos 4 la longitud del globo
que ha sido acortada considerablemente, y al motor que desarrolla 80
caballos en vez de 24 con igunal peso. :

En los alrededores de Manzall tuvioron lugar las experiencias que
10 han dejado muy satisfecho, que digamos, al inventor, pues el globo
10 volvid por si mismo al cobertizo.

Tripulaban el globo un oficial del servicio de aerostacién de Barlin
ydos aeronauntas, El conde bivaro, & bordo de su remolcador, trans-
witia las 6rdenes por medio de un teléfono que comunicaba con la bar-
quilla.

El anciano y famoso aeronauta Sr. de Fonvielle aprovechs la oca-
sidn para hacer desde Cosmos algunas consideraciones que no podemos
Pasar sin protesta por referirse 4 un invento del que corresponde la
prioridad 4 nuestro compatriota el Sr. Torres Quevedo, ¥ no 4 los se-
fiores d’Arsonval y Branly, quienes por los grandes y valiosos servi-
¢ios qus lluvan prestados 4 la ciencia, nada ganan con el invento que
falsamente les atribuye el pa‘riotismo de uno de sus admiradores. Re-
pstimos que el telequino, creado por el Sr. Torres, sirve para gober-
lar tn globo desde tierra sin necesidad de coaductores, y ssriamos
amuésicos si bastara el transcurso de dos afios para que el meritisimo
colabprador del Cosmos nos arrebatara este invento.n

Canzl de Aragon y Catalaiia,

S ha accedido 4 lo solicitade por el Ayuntamiento de Espliis y va-
rios vecinas de los pueblos de Binefar ¥ San Esteban de Litera, conce-
diéadoles autorizacién para coustrair con arreglo 4 los proyectos ofi-
clales las acequias derivadas del Canal ds Aragén y Catalufia, 'en sus
Tesrestivos términos municipales, anticipando por su cusnta los gas-
tos nacesarios 4 reserva de reembolsarlos cuando e) Estado debiera
tonsirunir esas obras.

Omzibas antoméviles.

Muchos coches antoméviles se han puesto en circulacién en Chica-
80, ¥ se emplean paca visitar la cindad por los fouristas.

Estos coches son grandes breaks de ocho banquetas de cinco "asien-
403, v:aro 4 diferents altura, para que los que ocupan los puestos de de-
lante no quiten 1s vista 4 los de atrés.

Meisr en minlatara.

L1 Mundo Cientifico deseribe un metor que, 4 pesar de sus pequefi-
timas dimensiones, parece bastante perfecto. -

Este motor es del tipo de triple expansiéa aplicable 4 1la navega-
oidn, y es debido 4 Mr. Robert Bunge, de la ciudad de Nueva York,
Zperto mecanico que se dedica preferentemente & la construceién de
Wiguinasen minjatura.

E! motor tie.e 8 centimetros 4 través de la plancha de la base
¥ 7'/, centimetros desde la base hasta la parte suparior de las cubier-
tas dal cilindro.

Tol4s yus piezas estdn construidas con la mayor perfeccién.

Con una presion de 103 libras de vapor puaden prolucirse 7.230 re-
voluciyfies por minuto, haciendo fancionar un tornillo de G cantime-
tros da didimetro por 17 de elevacisn.

Elujlindrs ds alta presion tiens '/, de centimetro de didmetr),

EL tabo del vapor mide de diamstro !/, de centimstro Y % el dal
exhausyo.

El qsnstrueter de e3te lindisimo modelo pueds afirmar, sin temor
de incyysriv en inexactitul, que o3 la s1ya la miquina de triple expan-
sién {4 pequefia de! mundo.

Paryg aprociar el valor de esta miniatura es preciso verla fan-
cionar.

El puyrto de San Fella,

L imara de Comercio de San Felit de Guixols ha solicitado se
ordens gl estudio de las ocbras de ampliacién de aquel puerto, entre
las qué e cowprenden los mue!les de la playa de Calasanz ¥ punta de
Fortin, considerando el presupuesto de las obras que se proyecten
como a3icional al de las astualmente subastadas, y que se complete
el alumtrado de aquella costa con la adicién do una luz de puerto y
de un o que indique la situacién del mismo.

Se hs dispuesto qus se proceda al estudio de las obras y reformas
que se pideo.

Riega soblerraneco,

EnyJgunog jardines de los Estados Unidos, segiin El Progreso
Agricolyy Pecuario, se acaba de inaugurar un sistema de riego muy
curioso, En lugar de echar el agua en el tallo de las plantas, se ha
estableyido un sistema de canalizacion para regar nadz mis que las
raices. (Jomo es natural, la tubsria se coloca 4 diferents protundidad,
segin lyclass de plantas de qne s3 trate, y por medio de una llave
especia| y ol numero de agujeros de las cafiarias, se regula la salida
del agay.

Hesistgneia a Ia perforacidn, al eorte y & Ia traccidn.
Comp resultado de unas experiencias hechas por los Sres. Badé y

Fremant, 4 que se refiere nuestro colega la Revista Tecroldyica Indus -
trial, djchos sejiores han obtenido las siguientes térmulas que ligan
la resisyencia & la perforacion por el punzén P, medida segin la pe~
riferia q&l agujero, con la resistencia al corte C y con la resistencia 4
la tracejdn 7, siempre que para los metales ensayados esta ultima scg
mayor | to 33 kilogramos por milimetro cuadrado, lo cual sucede ccn
los acetys én general v particularmente con los empleados en las cons-
truceioy 6s metilicas.

Estq4 formulas son las signientes:

Pary la relacién entre las resistencias 4 la perforacién y al corte:

P =1,851(C—G,5) 45 kg. por mm?
6 bien
C'=0 5354 (P —5) }6,5.

Para la existente entre las resistencias & la perforacién y 4 la
traccions
P=0,05T+5,
6 sea
P
0,6

(413

T=

ot

Y paya la relacién que hay entre las resistencias al corte y 4 la
traccion las dos gue siguen:

C=0,33T-065

Un nueyo mieréfono,

El fiszeo M. Majorana ha inventado un nuevo tipo de microfono.
Se funda &n las contracciones capilares que las vibraciones producen
sobre un filete liguilo. Estas contracciones de la vena liquida proda-
cen variyciones de resistencia en un circuito eléctrico y permiten,
por el intprmedio de una bobina de induccién, obtener corrieates te-
lefonicas qae, en buenas condiciones, pueden alcanzar, para sonidos
de 5J0 payiodos por segundo, una intensidad de 100 miliamperios. Lg




