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§afo rMacidy.

Los antoméyiles en Alemania.

El Automévil Club alemin anuncia un concurso internacional para
vehiculos destinados 4 los transportes en general y de grandes pesos.
Se verificarh del 9 al 14 del proximo Octubre. Sus organizadores con
ceden numerosos premios. oo

Los servicios publicos progresan constantemente en Alemania, El

-~ Ministro de la Guerra acaba de obtensr un crédito de cerca de 200.000

francos para el servicio de los antomdviles en el ejército.

Los centros directores del ejército no pierden ocasién de demostrar
lo mucho que se interesan-por este nuevo material.

El 6 de Julio wltimo, el principe Leopoldo, general del primer.
vuerpo de ejéreito bavaro, asistié 4 las pruebas del tren N. A. G., co-
Touadas por el éxito mas linsonjero,

Este tren que se compone de tres vehiculos, incluyendo el tractor,
¢smuy semejante al tren Renard. Las pruebas consistieron en algu-
1as evoluciones verificadas en el patio de los almacenes militares de
Munich y en un paseo por la ciudad. Los vehicalos tomaron perfecta-
mente todas las vueltas, aun las pequeiias, y ascendieron por las pen-
dientes mas bruscas. :

Se cargé el tractor con 50 quintales de avena. Los dos vehicalos
Temolcados contenian la racién diaria de 2.000 hombres. El 'peso

transportado en- total fué de 10.000 kilos. ¥ podria aumentarsg
hasta 15.000.

3] puerto de Tirragdna.

No por necesidad del trafico, sino para resguardar mas de lo que
hoy 1o est la entrada del puerto, particularments de los temporales
del Sur, se procede actualmente al alargamiento de la escollera del
E.ste, ¥ para evitar los arrastres 6 aminorarlos cuando menos, va tam-
bién 4 prolongarse el digue de defensa del rio Francoli; debiendo ha-
oerss ambas prolongaciones paralelamente y en direccion O. SO. ver-
dadero, alcanzando una extensién de 650 metros y dejando un alza
de 1.000, :

‘Excelentes son las condiciones nauticas y de seguridad que ofrece
el puerto de Tarragona, sélo aminoradas por los tiempos duros del se-
gundo cuadrante en la boca y por los vendavales del cuarto; péro ta-
les inconvenientes, aparte de qne los temporales de entre SE. y 80.son
rarcs, son asimismo fcilments subsanables. .

. la constraccion de los 425 primeros metros de prolongacion de los
diques de] Este y del rio hécese por contrata y bajo el tipo de pesetas
2.251.000, proximamente. :

La piedra necesaria para toda la obra se extrae del vacino Cabo Sa-
) ¥ sitio-denominado vulgarmente Punta prima, donde se construye
8 pequefio.abrigo para la carga de los génguiles y permanencia del
Material flotante. Por la parte de mar se ha constrailo yalamitad de
1a escollera que, en diraceidn Norte-Sur y con lorgitud de 120 metros,
flebe hacerse, y cuyo morro quedara en fondo de 4,3 metros.

La pequenia darsena quedaré cerrada por la pa‘te Oeste por la mis-
Ta costa; en su interior hay dos estacadas, por encima de las cuales

lon

circulan las grias y vagonetas, y 4 las que pueden atracar los gan-
guiles, yeste puertecito dista de ia boca del puerto de Tarragona tres
nillas y cuatro décimas.

Junto al morro del dique del Este ha comenzado ya & echarse pie-
dras & granel, y por ahora parece se trata de formar una banqueta en
los 425 metros expresados hasta 7,5 metros de la superficie. Como
quiera quiera que el empresario no ha recibido mas que una parte del
material indispensable, las obras se verifican aun con lentitud.

Mavcando 'a indicada prolongacion de 425 metros, se han fondeado
en sus puntos terminales dos boyas.

Hace tres semanas regresé de Barcelona el tren de limpia (draga y
dos vagones ginguiles), que lo ha tenido alquilado muy cerca de tres
afios la Junta de obras de aquel puerto.

Acaban de llegar seis grandes boyas, que se fondearan & lo largo de
los muelles denominados ds Costa y Transversal, las cuales facilita-
ran y simplificarin notablemente el amarre de los buques que atracan
de costado & dichos muelles.

Pcce_s-l’aros.

El Principe de Ménaco ha comunicado ha poco tiempo & la Acade-
mia de Ciencias de Paris los resultados de s1 wltima campafia cientiti-
ca en las Canarias y lag Azores. Entre las numerosas especies nuevas
halladas en las grandes profundidades, son muy curiosas y merecen
citarse unos peces cuyos ojos, 4 modo de linternas, iluminan las aguas
4 oierta distancia. La parte inferior de su aparato visual es la que
emite la luz, iuz que toma sucesivamente un gran numero de colores,
rojo, verde, azul. amarillo, ste.; segun experimentos biolégicos, tales

variaciones son favorables para la vida del animal.

Calefaccion con aceite de algquitran,

Desde hace muchos afios, los aceites de alquitrin se utilizan para
la calefaccion; pero los resnltados se han guardado secretamente. Asi,
la marina austriaca los utiliza para sus torpederos, y el punto elevado
de inflamacién de estos productos (05 & 105° C.) presenta verdaderas 6
importantes ventajas sobre los derivados de la natta.

Daosde el puntode vista financiero, como que, segun los ensayos
efectuados en grande escala, 100 libras de aceite de alouitran equiva
1en & 200220 de buen carbon cribado, el precio de los aceites no debs
exceder de 2 4 2,2 veces el del carbdn, y sobre esta base s3 ha calculado
la economia del sistema.

Lo principal 2n esta aplicacién es la eleccién de un horno conve -
niente, y las ventajas del combustible liquido residen en su utiliza-
cién racional. En efecto, Ia regulacion por un combustible liguido es
mis ficil que para un combustible s6lido, puesto que la negligencia
por parte del fogonero y el exceso de aire producen pérdidas muy no-
tables.

La combustion de los aceites minerales se efectua por su inyeccion
por medio del vapor bajo la forma de niebla en el intericr del horno.
La gran cantidad de calor desarrollads determina un desgaste en las




