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una una via; estas vias se corresponden con seis placas giratorias
montadas sobre dos ramales transversales, uno en cada extremo del
barco portatreres, y esta combinacién permite instalar rapidaments
los vagones en el puente del buque. Las placas giratorias son movi-
das por maquinas alimentadas con el vapor procedente de las grandes
calderas de la embarcacién y lo mismo los cabrestantes y todos los
mecanismos de servicio.

Los vapores que circulan por el citado ferrocarril y se transportan
en los portatrenes descritos tienen 6,70 metros de longitud, 3,05 de
snchura, y pesan 8,5 toneladas vacios y 32 toneladas con plena carga.
Le distancia que separa las placas giratorias instaladas en el puente
es de 50,70 metros. El desplazamiento del buque en carga, de 2.200 to-
neladas. Ei precio de cada portatrenes puesto en franquia en Escocia,
que 63 donde se construyen, de 1.035.000 francos y de 1.157.000 fran-
cos dispuesto & prestar servicio en Calcuta.

Bote de salvamento.

Un nuevo bote de salvamento, el Urald, dirigido por el capitan
Brude y con cuatro hombres & bordo, acabz de efectuar un recorrido
60 alta mar de mis de 2.000 millas,

Segun La Banca y la Industria, dicha embarcacién ha ido desde
Noruega & Gloucester en Massachusetts, y sns dimensiones no son
mas que 18 pies de largo, ocho de ancho y ochs de profundidad, pare-
ciendo 4 primera viste un gigantesco husvo metalico.

Cuando los pasajeros quedan instalados 4 bordo de este globo me-
tilico, la tapa 6 cubierta se cierra y los tripulantes quedan en per-
fecta seguridad.

Un solo navegante puede dirigir y gobernar la embarcacién hasta
la llegada de socorros.

El capitan Brude, que ha tenido resistencia suficiente para sopor-
tar las molestias de un viaje de altura en esas condiciones, afirma que
seria diticil inventar un bote de salvamento mas practico, y se pro-
pone ir 4 Europa, desde América, en el Urald.

Segtn 81, los botes de salvamento actuales estin mal formados ¥
son inutiles, porque no es posible lanzarlos sino después de grandes
dificultades y cuando el mar est4 ya sosegado.

El Urald ha efectuado sus pruebas en tal sentido con el mayor
éxito no hace muchos dias, con mar brava y farioso oleaje, en las cos-
tas de Nreva Inglaterra.

Fundindose en esas circunstancias, el capitin Brude se propone
reclamar el premio de 200.000 libras esterlinas instituido por un filin-
tropo francés, M. Pollok, para el inventor del mejor bote de salva-
mento del mundo.

Ferrocarril sublerrineo en Sladrid.

Se han terminado los estulios del proyecto ds un ferrocarril sub-
terraneo de doble via y traccién eléctrica, para poner en comunica-
tién la estacién de Atocha con el mercado de la plaza de la Cebada,
con ol objeto de sustituir al camionaje para los articulos de consumo
recibidos en Madrid por las diversas estaciones, puesto que desde
Principe Pio y Delicias se llegaria 4 la de Atocha por la actual linea
de circunvalacion, empalmando en esta iltima con el subterraneo.

Abasiecimiento de Madrid.

El Ayuntamiento de esta Corte ha tomado en consideracién una
moeién suseripta por los concejales Sres. Gurich, Pré, Diez Vicario y
Ovilo, en 1a cual se propone lo siguients:

Que =6 ordene & la Direccion de fontaneria-alcantarillas el estudio
@5 una instalacién de bombas elevadoras con destino al abastecimien-
to de aguas de los barrios de Salamanca y Plaza de Toros, hoy indo-
tados de tan preciado elemento para el consumo de su vecindario, sa-
Deamiento de las viviendas y lavado de alcantarillas.

La instalacién deber4 estudiarss en la parte mas alta del barrio de
Sala.manca,, préximamente en el cruce ds la calle de Diego de Leon
ton ol paseo de Ronda, que sea capaz de elevar desds la acequia del
Este, 4 25 metros de altura, un caudal aproximado de 80 litros por
Segundo.

La instalacién debers hacerse con bombas de vapor acopladas &
motor elé:trico, 4 fin de utilizar una 1 otra energia, sagun las cir-
ttnstancias ¥ conveniencias del servicio.

Se interesars del Estado que por la Direccién del Canal de Isabel 11
8 estudie la red de distribmcién de ambos barrios, verificaAndoss la
obra por cuenta de aquel Centro, que es el gue hace la explotacién de
las agnas, X

El Ayuntamiento, por sa parte, consignara la cantidad necesaria
Para la instalacion citada, construccién de la casa de méquinas y ad-
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qnisicién de terrenos (si no son cedidos gratuitamente par algin pro-
pietario, como ha sucadido en el barrio de la Prosperidad) y depésito
regulador de las aguas elevadas.

Kerrocarrii en Yiaila.

Ura Compaiifa francesa trata de poner en practica el antiguo pro-
yecto do un Ingeniero inglés relativo 4 une linea firrea qne, partien-
do de Turin, atraviese la planicie de Canavesi, pase junro & los con-
trafuertes de! Grande Paraizo, llegue al valle ds Aosta y desemboque
en el territorio suizo, entre Martigny y Courmayeur.

El trazado mide 157 kilometros de extension, con pendientes méxi-
mas de 2,5 por 100.

La fuerza de traccién sera la electricidad.

E.a produccion del gas de agua.

Para obtener el mejor rendimiento deben observarss las condicio-

nes siguientes:
1.* La presion no debe ser muy grande.
2.*  La temperatara no debe descender de 800 4 901°.

Por otra parte, la composicién del gas varia con la altura de la
columna de coque, con la velocidad de la corriente de vapor y con la
temperatura. En la practica es conveniente introducir el vapor en la
parte més fria del gaségeno para evitar la disociacion del 6xido de
carbeno producido, en carbono y 4cido carbdnico.

©Un horno con calor solar.

M. A. Gomez ha proyectido un horno para obtener elevadas tem-
peraturas mediante el aprovechamiento del calor solar reflejado. Se
trata de alcanzar temperaturas de mis de £.500° C., superiores & las de
los hornos eléctricas. El retlector se compone de G.170 e3apejos elemen -
tales de 122 X 100 milimetros, dispuestos uncs al lado de otros en
filas paralelas ¥ ligados con cordeles sujetos 4 una serie de hierros de
angalo paralelos que corren horizontalmente & través del marco. La
anchura en la parte superior es ds 10,66 metros; en la base, de 6,50
metros, y la profundidad, de 10,66 metros.

Lea mas elevada temperatura que hasta ahora se ha observado en
la corteza terrastre es la que produjo A. G. Himalaya, portngués, en
la Exposiciéon de San Luis. Este experimentadur concentré la luz so-
lar por medio des 6.000 espejos platsados, puestos en cuadro sencillo,
resultando al parecer una temperatura superior al arco voltiico, en
la que se volatilizan todas las materias conocidas. S: afiade que la in-
tensidad del calor casi imposibi'ita los experimentos.

Accidentes en los ferrocarriles norteamericanes.

En una revista inglesa se hizo mencién hace alzin tiempo de una
estadistica oficial de accidentes ocurridos en los farrocarriles del Norte
de América durante el tercer trimsstre del afio ltimo, periodo que se
considera como el més desastroso reconocido huce mucho tiempo.

Dicha estadistica, tomada de las Memorias do las Compaiiias, mues-
tran que el nimero de personas muertas fué de 411, v el de las heri-
das de 3.747, y si se incluyen los accidentes sutridos por los emplea -
dos en sus trabajos y por los pasajeros al tomar ¢ dejar los cochos, el
nimero total de elios se eleva & 1£.239, de los cuales 1.032 produjeron
la muerte de los lesionados, cifra que en cada afio resuitaria aterra-
dora de conservarse la proporcién.

De entre los 228 viajerys y 153 empleados musrtos en estos acei
dexntes, 217 cagos ge prodnjero:l en seis accidentes, v estos 217 fusron
casi todos pasajeros; en un solo descarritamiento quedaron muertas
83 personas; en un chogue perecieron 64 individaos, y en otros tres, las
vietimas que perdieron la vida {ueron, respectivamente, 2L, 15 y 16.

Inguiriendo la prensa técrica del pais la causa de esta lamentahle
abundancia de siniestros terroviarios, y sentando por base que el ori-
terio para apreciar la seguridad de la circulacidon no consis:e en el
numero de victimas, sino en el nimero de accidentes en un periodo
determinado, hace notar que en el trimestre citado ocurrieron 1.439
chogues y 1.321 descarrilamientos, de los cuales 232 chogues ¥ 137 des-
carrilamientos afectaron 4 trenss de viajeros; y rezonociendo qus este
numero de accidentes es muy superior al sufrido por los irenes ingls -
ges, atricuye la inferioridad, en principal término, & los cambios con -
tinuos que se llevan 4 cabo, tanto en el personal de agent:s como en
el directivo, los cuales llevan consigo que los empleados no estén nnn-
ca totalmente impuestos de las condiciones espociales de las lineas que
explotan.

Sin negar t. da la influencia que indudablemente tiens esta censa-
rable costambre, epunta la prensa inglesa otra causa, & la cual atri-
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buye la mayoria de los siniestros que ocurren en los caminos de hierro
de la Unién: ol defectuoso sistema de seiiales, pues existen muchas
lineas en que no se ha introducido aun el sistema de b oque, y si & ello
se une la tendencia mercantil del pais que sacrifica hasta la segaridad
del pasnjero al afan de acortar la duraciéon del viaje y que se traduce
en los reglamen- os de servicio en castigos para el magquinista que llega
con retras, y premios al que fuerza la velocidad, se comprende bien la
repeticidn de verdaderas catastrofes que en otros paisce ocasionaria
verdaderos movimientos de alarma y de indignacién en la opinién
pablica.

Nuevas boyas de amarre.

Los norteamericanos acaban de experimentar un nuevo procsdi-
miento de anclar bnyas, faros flotantes, puestos de amarre, etc., con
la mayor solidez y fijeza.

Para ello se valen de un disco de hierro fandido, del didmetro con-
veniente. que en su centro lleva un agujero de unos 40 milimetros y
alrededor dos 6 tres fuertes anillos de hierro bien incrustados en la
fundicion, y cuyo objeto es poder amarrar en ellos las cadenas.

Para anclar ese disco en el fondo del mar se le cuelga de una cadena
que pasa por uno de los anillos, y en el agujero del centro se ajusta un
tubo de hierro que por la parte superior termina en otro de materia
flexible, cuya extremidad se pone en comunicacién con una bomba im-
pelente, iuste lada en una chata.

Puesto en su lugar el disco, si se hace funcionar la bomba, la co-
rriente de agua ahueca ol fondo submarino por debajo del disco y éste
se hunde rapidamente hasta la pcofundidad que se desea, unos 10 me-
tros por ejemplo.

Se retira en seguida el tubo, y las matetias terrosas, puestas en mo-
vimiento por la corriente de agua, se depositan rapidamsnte y no tar-
dan ea llenar el hueco por encima del disco, que de este modo se en-
cuentra complotamente enterrado.

En las pruebas efectuadas, un remolcador, amarrado 4 una boya
anclada con un disco enterrado una hora antes, no consigaié alterar
on lo mas minimo dicho amarre, no obstante de hacer girar su hélice
durante veintitn minutos & la velocidad de 12) vueltas.

Lo notable del procedimiento es que & pesar'de la resistencia extra:
ordinaria que ofrece, es sumamente facil desenterrar el disco cuando
se quiera, practicando la operacion en sentido inverso, esto es, ha-
ciendo descender sobre el sitio donde est4 el disco, otro con el tubo
de la bomba impslente, que escarba el fango del fondo hasta descubrir
ol disco primitivo, que de este modo se extrae con la mayor facilidad.

Saneamienio de Yeraerux,

Realizada la grande y legitima aspiracion del Gobierno mejicano
de tener un puerto cual corresponde & un pais civilizado y lleno de
nobles entusiasmos por su progreso y bienestar, no podia de ninguna
manera quedar la poblacién de Veracruz en la lamentable condicion
en que de antafio habia vivido y la sorprendié el siglo XX, y fué pre-
¢iso también pensar en su mejoramiento, afrontando desde luego el
sineamiento de la ciudad y su abastecimiento de agua potable.

Para el caso, se encomendo la formacion de ambos proyectos & In-
gaonieros especialistas, y el z6 de Octubre de 1901 fué contratada su
ejecucion.

Ambas obras estan casi completamente terminadas y han comen-
zndo & funcionar en parte, ascendiendo lo gastado en ambos proyectos
hasta el 30 de Junio del afio proximo pasado & 3.852.860,34 pesos.

Las obras de saneamiento consisten en un colector principal al
cual afluyen una serie de colectores y un sistema de atarjeas de tu-
beria de barro, establecido bajo la base del usistema se parado.n

El colector principal y los secundarios se hallan constitnidos de
an lecho de fabrica con boveda inferior de blogues de barro cocido,
bien asentado con lechada de cemento sobre el concreto. Los costa-
dos hasta el arranque de la béveda superior son también de fabrica,
revestidos con un anillo de ladrillos vitrificados; y aquel coronamien -
to, de dos anillos de ladrilio forrados exteriormente con cemento.

I colector principal comienza en el limite S. E. de la ciudad,
atraviesa los terrenos ganados al mar y se dirige hacia el N hasta
1a estacion de bombas, aicanzndo un desarroilo de 1.800 metros, con
una pendiente de 1 por LUV y una seccion ovoidal. Los solectores se-
cundarios y ararjeas alcanzan una tongirud de 55 kilometros.

La instalacién de bombas se compone de tres independientes mé-
quinas de alta 3 baja presioa, teaiendo cada una tres émboios de
0 m,15 d» diametro y carrera de 0 m 46, teniendo dos de las magquinas
unidas capacidad para bombear 19 metros cabicos por minuto, que-
dando la otra de reserva.
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Deaspuss de cernirse los desechos de las atarjeas, son impulsados
por bombas por ana tuberia de hierro fundido, embutida en la mam-
posteria del lado S. del dique N. O., hasta desembocar en el mar,
fuera del arrecife de la Gallega.

Para o] abastecimiento de aguas de la ciudad se ha hecho una ins-
talicion de msquinaria en el Tejar, destinada & extraer el agua del
ric Jamapa, haciéndole pasar & los estanques de asentar, en los cuales
sufre su primera é imperf .cte depuracion. Estos estanques se comuni-
can por medio de tubos especiales con los depdsitos de filtracion 4 los
cuales pasa el liguido, y de donde sale ya filtrado para ser lanzado
por una cafieria de 0m,375 de dismstro y12. 21m,64 de extensionhacia
el deposito de servicio 6 tanque de distribucion construido en el Mé-
dano del Perro. '

Do este depésito el agua es conducida por cafieria de 0m,50 de dis-
metro y 1,112m,90 de extensién hasta la calle de la Laguna, en donde
se bifurca para foimar dos grandes circuitos compuestos de tuberia
de diversos diametros, segin la parte de la cindad que recorren, gleu=~
do sus dimensiones las signientes: de 00,375 de didmetro, 815 metros;
de 02,30, 5.726m,88; de 0m,20, 5.626m,25, y de 0 1,10 46.418x,33.

Veracruz, por estas obras, racibe 13.500 metros de agaa por dia, los
que para una poblacién de 30.000 almas, como es, dan la cantidad ds
225 litros por habitante.

Desagae de Sierra Almagrera.

Segtn datos obtanidss en la prensa local acercade tan importantes
teabajos, ol avance ds las galerias investigadoras no se ha interrum-
pido. Alcanzan ya estas labores 83 mstros de longitud, & partir del
centro del pozo «Encarnaciénn. La ventilacion se obtiene por medio de
comunicaciones que se van haciendo de 3!) en 30 metros entre la gale-
ria que ha ds recibir las aguas y su auxiliar. Estas labores marchan
paralelamente hacia el interior de la Sierra; distan una de otra, en
sentido vertical, 2,40 metros, y borizontalmente se separan por un
macizo de 8metros. El terreno acusa hoy una temperatura de 42 grados,
1o cual hace algin tanto penoso el trabajo; pero, como ya hemos dicho,
4 cads 0 metros se comunican entre si ambas galerias, y cerrada la
travesia anterior, circula el aire directamente & lo largo de ambag la-
bores, renovandose el ambiente del trabajadero y aliviando bastante
las penalidades del trabajo. Con objsto de hacer mas activa esta vin-
tilacién, se ha elevado con una torre el tiro del pozo «Anan,y diri-
giendo 4 este punto la descarga de vapor de la maquina actualmente
en funciones.

El terreno que se atraviesa, varia 4 cada momento; pero, segun
P rece, aln no se opera en las pizarras propias de Sierra Almagrers.
Por esto, el hallazgy del agua en cantidad bastante para hacer inusil
el desagile actal, sustituyendole por el ultimamente implantado, hade
tardar algin tiempo. Es posible que antes de llegar & los 100 mecros
con las galerias investigadoras, se encuentre el agua; pero también es
posible que su afluencia no sea persistente 6 lo bastante abundante
para cortar lo que afluye hoy & los pozos artesianos, 1o0s cnales elevan
4 la maquina actual el agua que es arrojada 4 la superficie.

Las pizarras que se perforan son iguales & las cortadas en los pozo3
de reconocimiento hechos en Herrerias; mientras no se internen 108
trabajos en la Sierra, en las proximidades del pozo uCasnalidad», 0o
hay verdadera seguridad de obtener el agua en la cantidad que 38
busca.

Un metro, poco més ¢ menos, ge abre y queda fortificado en cada
veinticuatro horas;de modoque es casi seguro que dentro de este mismo
mes se tropiece con algin venero que obligue 4 poner en movimiento
alguna de las nuevas miquinas; pero no podemos asegurar que en este
corto plazo se encuentre el agua necesaria para hacer innecesario el
desagile en la forma que hoy se realiza, sustitnyéndole con el ulvima-
mente instalado.

La antigua bateria de g. neradores de vapor seha apagado por com-
pleto, sustituyéndola con tres poderosos generadores de la nueva ins*
talacion, los cuales suministran el vapor necesario para todas las ne-
cesidades.

Se propous el Director del Establecimiento desaguador proceder al
arreglo de las antiguas calderas, para dejarlas en las mejores condi-
ciones, alejando el peligro que pudiera ofrecer el demasiado y prolon-
gado trabajo & que han estado sometidas.

Ferrocaril de Carreio.

Ha sido concadida 4 la Sociedad anénima Minas de hierro y Ferro:
carril de Carrefio, un afio de prorroga para terminar las obras dela
lines de Abofio & Uandas, con ramales & las minas de que es concesio”
naria.




