REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

una una via; estas vias se corresponden con seis placas giratorias
montadas sobre dos ramales transversales, uno en cada extremo del
barco portatreres, y esta combinacién permite instalar rapidaments
los vagones en el puente del buque. Las placas giratorias son movi-
das por maquinas alimentadas con el vapor procedente de las grandes
calderas de la embarcacién y lo mismo los cabrestantes y todos los
mecanismos de servicio.

Los vapores que circulan por el citado ferrocarril y se transportan
en los portatrenes descritos tienen 6,70 metros de longitud, 3,05 de
snchura, y pesan 8,5 toneladas vacios y 32 toneladas con plena carga.
Le distancia que separa las placas giratorias instaladas en el puente
es de 50,70 metros. El desplazamiento del buque en carga, de 2.200 to-
neladas. Ei precio de cada portatrenes puesto en franquia en Escocia,
que 63 donde se construyen, de 1.035.000 francos y de 1.157.000 fran-
cos dispuesto & prestar servicio en Calcuta.

Bote de salvamento.

Un nuevo bote de salvamento, el Urald, dirigido por el capitan
Brude y con cuatro hombres & bordo, acabz de efectuar un recorrido
60 alta mar de mis de 2.000 millas,

Segun La Banca y la Industria, dicha embarcacién ha ido desde
Noruega & Gloucester en Massachusetts, y sns dimensiones no son
mas que 18 pies de largo, ocho de ancho y ochs de profundidad, pare-
ciendo 4 primera viste un gigantesco husvo metalico.

Cuando los pasajeros quedan instalados 4 bordo de este globo me-
tilico, la tapa 6 cubierta se cierra y los tripulantes quedan en per-
fecta seguridad.

Un solo navegante puede dirigir y gobernar la embarcacién hasta
la llegada de socorros.

El capitan Brude, que ha tenido resistencia suficiente para sopor-
tar las molestias de un viaje de altura en esas condiciones, afirma que
seria diticil inventar un bote de salvamento mas practico, y se pro-
pone ir 4 Europa, desde América, en el Urald.

Segtn 81, los botes de salvamento actuales estin mal formados ¥
son inutiles, porque no es posible lanzarlos sino después de grandes
dificultades y cuando el mar est4 ya sosegado.

El Urald ha efectuado sus pruebas en tal sentido con el mayor
éxito no hace muchos dias, con mar brava y farioso oleaje, en las cos-
tas de Nreva Inglaterra.

Fundindose en esas circunstancias, el capitin Brude se propone
reclamar el premio de 200.000 libras esterlinas instituido por un filin-
tropo francés, M. Pollok, para el inventor del mejor bote de salva-
mento del mundo.

Ferrocarril sublerrineo en Sladrid.

Se han terminado los estulios del proyecto ds un ferrocarril sub-
terraneo de doble via y traccién eléctrica, para poner en comunica-
tién la estacién de Atocha con el mercado de la plaza de la Cebada,
con ol objeto de sustituir al camionaje para los articulos de consumo
recibidos en Madrid por las diversas estaciones, puesto que desde
Principe Pio y Delicias se llegaria 4 la de Atocha por la actual linea
de circunvalacion, empalmando en esta iltima con el subterraneo.

Abasiecimiento de Madrid.

El Ayuntamiento de esta Corte ha tomado en consideracién una
moeién suseripta por los concejales Sres. Gurich, Pré, Diez Vicario y
Ovilo, en 1a cual se propone lo siguients:

Que =6 ordene & la Direccion de fontaneria-alcantarillas el estudio
@5 una instalacién de bombas elevadoras con destino al abastecimien-
to de aguas de los barrios de Salamanca y Plaza de Toros, hoy indo-
tados de tan preciado elemento para el consumo de su vecindario, sa-
Deamiento de las viviendas y lavado de alcantarillas.

La instalacién deber4 estudiarss en la parte mas alta del barrio de
Sala.manca,, préximamente en el cruce ds la calle de Diego de Leon
ton ol paseo de Ronda, que sea capaz de elevar desds la acequia del
Este, 4 25 metros de altura, un caudal aproximado de 80 litros por
Segundo.

La instalacién debers hacerse con bombas de vapor acopladas &
motor elé:trico, 4 fin de utilizar una 1 otra energia, sagun las cir-
ttnstancias ¥ conveniencias del servicio.

Se interesars del Estado que por la Direccién del Canal de Isabel 11
8 estudie la red de distribmcién de ambos barrios, verificaAndoss la
obra por cuenta de aquel Centro, que es el gue hace la explotacién de
las agnas, X

El Ayuntamiento, por sa parte, consignara la cantidad necesaria
Para la instalacion citada, construccién de la casa de méquinas y ad-
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qnisicién de terrenos (si no son cedidos gratuitamente par algin pro-
pietario, como ha sucadido en el barrio de la Prosperidad) y depésito
regulador de las aguas elevadas.

Kerrocarrii en Yiaila.

Ura Compaiifa francesa trata de poner en practica el antiguo pro-
yecto do un Ingeniero inglés relativo 4 une linea firrea qne, partien-
do de Turin, atraviese la planicie de Canavesi, pase junro & los con-
trafuertes de! Grande Paraizo, llegue al valle ds Aosta y desemboque
en el territorio suizo, entre Martigny y Courmayeur.

El trazado mide 157 kilometros de extension, con pendientes méxi-
mas de 2,5 por 100.

La fuerza de traccién sera la electricidad.

E.a produccion del gas de agua.

Para obtener el mejor rendimiento deben observarss las condicio-

nes siguientes:
1.* La presion no debe ser muy grande.
2.*  La temperatara no debe descender de 800 4 901°.

Por otra parte, la composicién del gas varia con la altura de la
columna de coque, con la velocidad de la corriente de vapor y con la
temperatura. En la practica es conveniente introducir el vapor en la
parte més fria del gaségeno para evitar la disociacion del 6xido de
carbeno producido, en carbono y 4cido carbdnico.

©Un horno con calor solar.

M. A. Gomez ha proyectido un horno para obtener elevadas tem-
peraturas mediante el aprovechamiento del calor solar reflejado. Se
trata de alcanzar temperaturas de mis de £.500° C., superiores & las de
los hornos eléctricas. El retlector se compone de G.170 e3apejos elemen -
tales de 122 X 100 milimetros, dispuestos uncs al lado de otros en
filas paralelas ¥ ligados con cordeles sujetos 4 una serie de hierros de
angalo paralelos que corren horizontalmente & través del marco. La
anchura en la parte superior es ds 10,66 metros; en la base, de 6,50
metros, y la profundidad, de 10,66 metros.

Lea mas elevada temperatura que hasta ahora se ha observado en
la corteza terrastre es la que produjo A. G. Himalaya, portngués, en
la Exposiciéon de San Luis. Este experimentadur concentré la luz so-
lar por medio des 6.000 espejos platsados, puestos en cuadro sencillo,
resultando al parecer una temperatura superior al arco voltiico, en
la que se volatilizan todas las materias conocidas. S: afiade que la in-
tensidad del calor casi imposibi'ita los experimentos.

Accidentes en los ferrocarriles norteamericanes.

En una revista inglesa se hizo mencién hace alzin tiempo de una
estadistica oficial de accidentes ocurridos en los farrocarriles del Norte
de América durante el tercer trimsstre del afio ltimo, periodo que se
considera como el més desastroso reconocido huce mucho tiempo.

Dicha estadistica, tomada de las Memorias do las Compaiiias, mues-
tran que el nimero de personas muertas fué de 411, v el de las heri-
das de 3.747, y si se incluyen los accidentes sutridos por los emplea -
dos en sus trabajos y por los pasajeros al tomar ¢ dejar los cochos, el
nimero total de elios se eleva & 1£.239, de los cuales 1.032 produjeron
la muerte de los lesionados, cifra que en cada afio resuitaria aterra-
dora de conservarse la proporcién.

De entre los 228 viajerys y 153 empleados musrtos en estos acei
dexntes, 217 cagos ge prodnjero:l en seis accidentes, v estos 217 fusron
casi todos pasajeros; en un solo descarritamiento quedaron muertas
83 personas; en un chogue perecieron 64 individaos, y en otros tres, las
vietimas que perdieron la vida {ueron, respectivamente, 2L, 15 y 16.

Inguiriendo la prensa técrica del pais la causa de esta lamentahle
abundancia de siniestros terroviarios, y sentando por base que el ori-
terio para apreciar la seguridad de la circulacidon no consis:e en el
numero de victimas, sino en el nimero de accidentes en un periodo
determinado, hace notar que en el trimestre citado ocurrieron 1.439
chogues y 1.321 descarrilamientos, de los cuales 232 chogues ¥ 137 des-
carrilamientos afectaron 4 trenss de viajeros; y rezonociendo qus este
numero de accidentes es muy superior al sufrido por los irenes ingls -
ges, atricuye la inferioridad, en principal término, & los cambios con -
tinuos que se llevan 4 cabo, tanto en el personal de agent:s como en
el directivo, los cuales llevan consigo que los empleados no estén nnn-
ca totalmente impuestos de las condiciones espociales de las lineas que
explotan.

Sin negar t. da la influencia que indudablemente tiens esta censa-
rable costambre, epunta la prensa inglesa otra causa, & la cual atri-



