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méticamente los tonos, de modo que, segun dice el inventor, sers po-
sible transmitir y recibir despachos por lo menos diez veces méis rapi-
damente de lo que ahora se puede con la telegrafia sin hilos y em-
pleando el alfabeto Morse.

Las experiencias se han hecho sélo con dos notas, una para expre-
sar ol punto Morse y la otra la raya, habiéndose obtenido una consi-
derable ventaja en la velocidad.

El inventor atribuye 4 su sistema otras muchas ventajas sobre el
sistema Marconi para transmitir y recibir telegramas, y dice que sn
aparato es tan sencillo, que la construcciéu y entretenimiento de una
estacion costars la tercera parte. Es también—dice—mas efectivo y
puede usarse bien & través del aire 6 & través de la tierra solamente,
6 & través del aire y de la tierra combinados. La transmisién se podra
hacer sin interrupeién, regulando y ajustando convenientemente los
aparatos.

El padre Murgas, curs parroco de la iglesia catélica de Slovak, en
la ciudad de Wilkesbarre, tiene su laboratorio sobre sa estudio, y en
ol patio, en la parte trasera de la casa, estd su estacién expsrimental
¥ un gran mastil de 50 pies de altura, por el que envia ¥ recibe men-
sajes & la subestacion, situada 4 dos millas de distancia.

Aparato telegrafico Gartland.

El telegrafista inglés Sr. C. H. Gartlan ha presentado reciente-
mentements al Cartlon Hotel de Londres un nuevo aparato telegrafi-
o0 capaz de transmitir 40.000 palabras por hora, en caracteres impre-
503, sin que se deslice el mas pequeiio error. El mensaje se perfora
primeramente sobre un trozo de papel per medio de un perforacdor es-
pscialmente constraido. Dicho trozo de papel se hace pasar despubs &

través de un transmisor coligado en la oficina receptora con dos’

teléfonos,

La vibracién producida por el transmisor en estos teléfonos se co-
munica 4 un espejo en forma tal, que la de uno de lostaléfonos prodace
uovimientos verticales en el espejo y la del otro movimientos hori-
zontales,

De la combinacién de estos dos movimientos resnlta un tercero que
dalugar por medio de un aparato especial, & la reproduccién de las
cartas ordinarias. Los experimentos efectnados sobre una linea de 250
millas tuvieron un éxito brillante. Segiin parece, el Post Office de
Londres se est4 ocupando de este importante invento.

Para formar juicio del nuevo sistema hay que observar que el rea-
dimiento de los nuevos y antignos aparatos telegraficos en uso ¢ en
fnsayo actualmente, es en el espacio de una hora, suponiendo que cada
Palabra ge componga de seis letras, el signiente:

Palabras,

Morsa,.... P e 500
Sounder............ e e e, 600
Hughes ........ e, e, 1.200
Hughes duplex.,..... R et e 2.200
Bandot.,....... e ettt 7.200
Wheatstone...........ooueueerirens i 12.000
Mercadior, .................. .. et 12.240
Rowland,............... e e, e, 19.200
ETRY . 19.200
Siemens,...................... et . 20.000
POlla.g-Vira.g. e e, et e 50,000

Las turbinas de vapor.

En e} Congreso de San Luis ha presentado ¢l Sr. J. R. Bibbins un
Sstudio muy completo de las modernas turbinas de vVapor, que repro-
ducen variag revistas extranjeras, entre elias el Street Railway.

No se debe en modo alguno, segin ese autor, considerar la potencia
lormal de las turbinas de vapor como sifueran méquinas ordinarias
d émbolos, porque si bien en estas iltimas el régimen mas econémico
defing 1a potencia normal, inferior & la méixima, sacede lo inverso en
l“? turbinas en las que la economia continta corriendo hasta el li-
Rite de 1a potencia maxima de que son susceptibles.

'SOStieng el Sr. Bibbins que en las turbinas bien organizadas debe
efllStir una segunda admisién de vapor cuando la expansién llega &
Sierto punto, para aumentar la potencia, & expensas de un ligero per-
Juicio en Jg economia, y en apoyo de tal idea publica curvas de consu-
m°.d3 1na turbina Westinghoase-Parsons, en que la admisién secun-

T2 la determinag el regulador.

La economia, que proporciona recalentar el vapor y la existencia

8 tn buen vacio, en los motores de que se trata, los pone el autor de
Taliaye mediante varios cuadros numéricos 6 graficos. En esta parte
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de su estudio demuestra el Sr. Bibbing que al recalentar el vapor 100°
F se obtiene una economia de 10 por 100, y que & media carga, en la
que resulta mayor la ventsja de un buen vacfo, se consigus un bene -
ficio de 5 por 100 por 26 milimetros de mercurio.

Examina el sutor los condensadores; estudia el consumo de los apa-
ratos auxiliares; da diversos detalles acerca de la instalacién completa
de las turbinas y publica algunos resultados de explotaciones en que
figuran estos motores.

Reformsas urbanas de ¥adrid.

El Sr. Alcalde de esta Corte se propone, tan pronto como tenga
ultimadas las negociaciones preliminares relativas 4 la Gran Via,
sacar 4 subasta los solares que por expropiacién posee el Municipio
en la calle de Nicolas Maria Rivero, antes Cedaceros, y en seguida
los que & favor del Ayuntamiento resultan del terreno de los Jardines
del Buea Retiro, y cuyo valor seguramente oscilara alrededor de dos
millones de pesetas.

Igualmente le preocupa el derribo de los vetustos cuarteles de San
Gil y la consigniente apertura total de las calles de Martin de los He-
ros y Mendizabal y la nueva urbanizacidn de la plaza de San Marcial.

Por tal modo se propone que pueda haber abundante trabajo para
las clases obreras desde el préximo otofio,

Después de esto, dedicars toda su actividad al arreglo, conversién
Y unificacién de las Deudas municipales, como primer paso para lle-
var & cabo inmediataments an empréstito de 50 millones de pesetag,
con lo que se podran acometer otras importantes reformas q-e exigen
imperiosamente la salubridad, la vida local y el progreso de Madrid.

La telegrafin sin hilos en ias expioraciones.

Las expediciones al polo Norte han ofracido hasta ahora & los que
las han emprendido el grave peligro de aislarles del mundo habitado,
borrando para los mas atrevidos hasta las huellas de sa paso.

La telegrafia sin hilos ests llamada & salvar, en gran parte, este
peligro, y 4 la verdad que ha de encontrar en estas arriesgadas expio-
raciones una de sus aplicaciones mas wtiles. Mr. Robert E. Peary
tiene el propsito de emplearla en su préximo viaje al polo Norte, es-
tableciendo, al efecto, en cuanto la expedicion haya abandonado la
costa del Labrador, estaciones que le psrmitan estar en constante ¢o-
municacién con la tierra habitada.

La telegrafia sin hilos ha de constituir un auxiliar eficacisimo de
los gue se arriesguen 4 explorar el polo, y puede, por tanto, contri-
buir también por esta causa al progreso de la Cienoia.

El puerto de P*aris.

Con el titulo de «El puerto de Paris, ayer y mafianan, ha publicado
Mr. Maury un interesants trabajoen que se hace la historia de sus
vicisitudes, de su concurso para el trafico de la metrépoli y se exami-
nan detalladamente la organizacién actual de los transportes fluvia-
les que surten 4 la capital de Francia y los proyectos concebidos con
la idea de facilitarlos

El autor comienza por dar una sucinta idea de lo que fueron dichos
transportes en la dominacién romana, en la edad Media y en la Mo-
derna antes de la revolucién. Las méargenes de los rios que bafian &
Paris, se encuentran en aquella época obstruidas por numerosas ba-
rracas y surcadas de cloacas. La navegacion por el Sena y el Marns se
realizan en la forma mas primitiva, con serios peligros, y en algunos
trayectos es absolutamente impracticable; tal ocurre, por ejemplo, en
la travesia de Paris, lo que obliga 4 los transportadorss & valerse de
carretss para verificar el transito por la poblacién.

Bajo el Consulado y el Imperio, la Administraceion piblica fija su
atencién en tan importante problema Y & su sombra el puerto ss
reorganiza y se emprenden trabajos de mejora de las vias luviales &
la vez que se reglamentan la inspeccidn de la navegacion y los merca-
dos de alimentos.

El canal de Saint-Denis, el canal del Ourcq y ladirsena de la
Villette, cuya concesién se otorga en 1818, se concluyen en 1824 y se
copnstruyen almacenes; resultendo de estas wtiles msjoras nuevas
industrias que aumentan los elementos de vida del comsreio parisién.
Este habia soportado trabajosaments la existencia ds los puerios del
Havre y de Rouen como intermeliariarios, &4 fin de evitarlos se empe-
zaron 4 estudiar ya en el siglo XVIII varios proyectos y con la misma
tendencia se estudia también desde 182¢ & 132) el proyacto de canal
lateral en el Sena. En igunal sentido se inspiran las autorizaciones so-
licitadas en 1812 para lalconstruccion de almacenes de deposito y los
nuevos de la misma clase que se abren en 1834,

Estemovimiento progresivo, lento peroincesante, seinterrumpe, que-
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dando paralizado en el decenio comprendido entre 1845 y 1835, época
en que la introduccién de los ferrocarriles parece llamada & monopo-
lizar los transportes, infiriendo al pronto una grave herida i la expan-
sion de los puertos fluviales; pero bien luego se reacciona con ligica
previsién, se comprende la perfecta compatibilidad de ambos medios
de arrastre y se emprenden con fe y éxito obras importantes de mejora
en los cauces del Sena y de sus afluentes; se estudian y construyen
nuevos canales, y al fin se corona el plan del sistema fluvial una vez
que la travesia de Paris se hace posible. Los hechos subsiguientes son
la concecuencia de este triunfo: se organiza un conjunto de almacenes
generales; se introduce v desarrolla el remolque &4 vapor; se disminu-
ven las trabas y derechos fiscules, y en el afio de 1367 la darsena de la
Villette compite en importancia con su antiguo rival el yuerto del
Havre.

Los acontecimientos politicos de los afios 1870 y 1371 hacen sufrir
un nuevo golpe 4 la floreciente navegacion fluvial, que queda brusca-
mente paralizada y experimenta un sensible retroceso, del que ne-
cesita para reponerse una reacciéon fomentada durante media docena
de afios. A partir de este tismpo, el progreso no se detiene; la munici-
palidad rescata la concesion de la dédrsena de la Villette y de los cana-
les de Saint-Denis y del Ourcq, y empronde con toda actividad un
plan de importantisimos trabajos de mejora.

Los puertos del Sena tienen hoy una linea de muelles de masds 11
kilometros; el trafico total de Paris excede del de Marsella, y merece
citarse como dato de interés que el peso total de comestibles y otras
mercauncias entradosysalidos por los muelles fluviales representa corca
de las tres cuartas partes del de todas las estaciones de ferrocarril de
la capital.

Sin embargo, la organizacién comercial es casi nula; los medios de
conservacidn insignificantes; los enlaces con las vias férreas 6 no exis-
ten ¢ estdn muy mal estudiados; no existe ni un solo dique de carena.

Para hacer frente 4 las necesidades del trafico fluvial que no puede
servir ya la Villette, hay estudiado un proyecto de ampliacién en el
que figuran: dos nuevas d4rsenas dotadas ampliamente de almacenes,
material y enlaces adecuados con los ferrocariles; el terreno necesario
se piensa obtenerlo con el derribo de las fortificaciones.

IRuedas de acero laminado.

La resistencia insuficiente de las ruedas de hierro colado y mol-
deado para los vagones grandes que estan ahora en servicio en muchas
vias férreas, y que llevan hasta una carga de 35 toneladas, ha hecho
buscar un nuevo procedimiento de fabricacién de estas ruedas.

Primero se ha probado hacerlas ensamblando radios de hisrro 6 de
acero forjado, sobre un cubo de hierro colado por una parte, y sobre la
llanta 6 bandaje de acero, por otra. Ha resultado un sistema muy caro
y no se ha empleado mé4s que para coches de visjeros.

Un procedimiento mas reciente, que describe la Revista Minera, y
que consiste en construirlas enteramente de acero, llenas, de una pieza,
dandoles forma por laminado y forjado, parece haber dado resultados
excelentes. Estas ruedas son, en verdad, mis caras que las antiguas,
rero como permiten efectuar recorridos cuatro 6 cinco veces mayores,
su empleo es realmente ventajoso.

Consiste el procedimiento en colar lingotes de acero de forma con-
veniente, que se pasan al tren ds desbaste para darles una seccién en
relacidn con el diametro de las ruedas que hay que obtener; después
seccionarlos en trozos del peso aproximado de una rueda, y forjar estos
trozos con una matriz, por medio de una prensa hidraulica muy poten-
te, de modo que resulten con una seccitn que se aproxime & la de la
rueda definitiva, :

Las piezas asi forjadas se envian 4 un laminador especial, que es un
tren muy complicado, cuyos cilindros ¢ rodillos estan dispuestos para
dar 4 la rueda su perfil exacto Se pone la rueda con el eje horizontal;

_un par de rodillos cénicos de ejes inclinados dan la forma al disco

central; otro par cilindrico hace, al mismo tiempo, las caras planas de
la llanta, mientras que un quinto rodille, eilindrico, de eje horizontal,
determina el perfil de la superficie cilindrica de la llanta ydela
pestaiia. .

Para hacerlos mas elasticos, se da con frecuencia 4 los discos de las
ruedas una forma bombeada lateralmente; se llega & este resultado con
las ruedas laminadas, haciéndolas pasar, después del laminado, bajo
una prensa hidraulica provista de una matriz de forma convsniente.

Todas las operaciones necesarias para hacer pasar el lingote por la
prensa y por el laminador se verifican mecanicamente. Un obrero
coloca los trozos de techo dentro del horno de recalentar y los retira
cuando estan & la temperatura deseada; 6l mismo los dispone hajo la
prensa y los coge para llevarlos al laminador.

Experimentos comparados han probado que las ruedas de acero la-
minadas pueden dar un recorrido de 240.000 kilémetros en vagones car-
gados fuertemente, mientras que las ruedas de fundicién en las mismas
condiciones no hacen mas que 180.000. En ensayos de recepcidn se ha
comprobado que no se dererioran con los chognes ni con el recalenta-
miento periférico producido por el roce de las zapatasdel freno, circans-
tancias que algunas veces hacen hendir e las ruedas de hierro colado.

Estas ruedas, que parecen superiores i las antiguas en el servicio
de caminos de hierro, todo indica que también podrian ser empleadas
ventajosamente para vehiculos de tranvia.

Prevision de los cambios térmlicos.

Tl ruido 6 zumbido producido por las vibraciones de los hilos tels-
graficos v telefonicos, puede utilizarse, seglin un sabio aleman, en las
observaciones meteorolégicas. Dice que indican, con unas diez horas
de anticipacion sobre el termdémetro, los cambios de temperatura:
ruido del Este al Qeste, baja; del Norte al Sur, alta.

Los oxperimentos verificades parece que confirman estas investiga-
ciones.

La vigorita.

El Allgemeine Schweizerische Militrzzitung, en el nim. 17, da
cuenta de un nuevo explosivo, ensayado en Baviera en el pasado mes
de Abril y que fué llamado vigorita. El descubrimiento se debe al pro-
fesor Schultz y al Ingeniero Gehre, los cuales han obtenido patente de
un nuevo tipo de compuesto nitroso, qus unido al salitre da un resul-
tado extraordinario. Este explosivo tiene la ventaja de ser insensible
al choque y de no perder su eficacia por causa de la humedad, ni por
el contacto del agua y del hielo. Expuesto al aire libre no explota, so-
lamente arde, lo gue ofrece una seguridad en el transporte, sin dete-
rioro.

Los ensayos & que nos referimos se hicieron en el parque de Bogen-
hausen, en presencia del principe Leopoldo, de muchos oficiales de alta
graduacion, de técnicos y de industriales. Compararonse los resultados
de este explosivo con los de la gelatina explosiva, de la dinamita de
la pélvora negra especial y de otras sustancias explosivas. Ea el centro
de un bloque de cemento del volumen de un metro cubico se hicieron
estalllar cartuchos equivalentes 4 los demas explosivos.

El resultado demostrd que la vigorita tiene una fuerza explosiva
igual, proximamente, 4 diez veces la de los explosivos mas potentes.

En vista do los resultados obtenidos con este explosivo, un grupo
de capitalistas se propone proceder 4 est .blecer unas fabricas del mis-
mo en Lohr, 4 orillas del Meme.

Electrodos de niquel para acumuladores alealinos.

Los Sres. M. Roloff y H. Vehrlin han obtenido- patente alemana

por un procedimiento para reparar electrodos positivos compuestos de
parte de plata y parte de niquel para acumuladores alcalinos. En los
electrodos positivos de esios acumuladores la materia activa esun
compuesto oxigenado de niquel 6 de plata. La ultima poses el maximo
de capacidad, pero & causa de su elevado costo se prefieren en la pric-
tica los electrodos de niquel. Si los electrodos se comstruyen por el
método ordinario de la mezcla de los metales, el voltaje delacumula-
dor no permanece aproximadamente constante dura nte la descargs
porque la combinacién de niquel es la primera en descomponerss, ¥
luego la de plata, siendo mucho menor la presién dada por &1 durante
la segunda descomposicion.
" Los inventores han descubierto, sin embargo, que si un electrodo se
prepara con una mezcla muy intima de los dos 6xidos metélicos, pre-
cipitando una sclucién salina de ambos, de modo que el electrodo con-
tenga 20 gramos-atomos niguel y1gramo-atomo de plata, puede darsele
4 un acumulador una potencia mucho mas grande que la de otro cuyo
electrodo positivo fuese sélo de hidréxido de nigquel, sin que disminuya
su potencial durante la descarga. Han encontado los inventores, ade-
mas, que con electrodos de hidréxido verde de niguel, que es el gens-
ralmente empleado, tienen los acumuladores, por término medio, uné
capacidad de 0,185 amperios-hora por gramo de metal, pero que cua_ndo
el electrodo est& compuesto de una mezela simultanea de hidrox dos
de niquel y plata, preparados como queda dicho, la capacidad resu}ta
ser de 0,31 amperios-hora por gramo de niquel. El potencial obtenido
por el nuevo elactrodo es el mismo que el resultante de los electrodos
formados inicamente por niguel, pero tiene la ventaja de permanecer
constante hasta que el acumulador se acaba de descargar complefﬂ"
mente. El incremeunto de capacidad es probablemente debido & la acein
catalitica de la plata sobre el hidrdxido de niquel.




