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La segunda clagse de miras tiene principalmente por fin la deter-
minacién de las diferencias de nivel de muy psquefia amplitud, estando
especialmente indicadas para estimar el valor de las flaxionss en las
prusbas de resistencia de las construcciones. Se funda este modelo en
ol signiente principio: supongamos una serie de lineas rectas inclina-
das al 2 por 10 y distuntes entre si 20 milimetros, siendo el ancho de
la parte graduada de la mira de 100 milimetros; dividamos en 20 partes
iguales cada una de dichas miras, cada division correspondera 4 5 mi-
limetros y en sentido vertical &4 1 metro. El hilo horizontal del reticulo
cuando se apunta & dicha mira con el anteojo vendra 4 cortar con gran
claridad la citada linea inclinada, y determinara un puato de inter-
seccitn perfectamente visible en uno de los intervalos de 5 milimetros
de anchura. Resulta, pues, posible apraciar desniveles con aproxima-
cién de una fraccion ds este intervalo, que corresponde sensiblemente
4 0,20 milimetros en altura.

For la idea dada de estos tipos de mira puede comprenderse que
estin llamados & prestar enla practica verdaderos servicios, siendo
sobre todo dignode atencién, y apareciendo como ingenioso y oportuno,
el pensamiento de valerse para la nivelacion de un punto de mira de-
terminado por la interseccién de una lines inclinada con otra horizon-
tal, por cuyo medio se pitede obtener una precision superior & la que
vfrecen las graduaciones de las miras ordinariamente usadas.

Anmpliacién del puerto de Brema.

El Senado acaba de publicar el texto, hasta ahora secreto, del con-
trato celebrado entre la ciudad libre de Brema v ol Norddeustcher
Lloyd para llevar & cabo la ampliacion de aquel puerto.

La operacién costara G0 millones de francos, de ellos 6,5 millones
destinados 4 expropiacién de terrenos, seran de cargo exclusivo del Es-
tado; 43 millones seran resmbolsados mediants sucesivas amortizacio-
nes por el Lloyd, y los gastos de 10,5 millones, que se invertiran en
un digue seco, seran reintegrados por un derecho de alquiler pagado
por la Compaiiia.

Entre las clausulas del contrato figura la de que el Norddenstcher
Lloyd tome & su oargo todos los gastos de conservacién que excedan

d‘e 500.000 francos, sin contar los 3!/, por 100 de interés, que contindian
siendo percibidos.

La traccion eléetriea en los trenes.

Sobre este pun’o hace nuestro colega la Revista Minera las si-
guientes atinadas consideraciones.

Tres cuestiones indecisas hoy ejercen influencia en detsner la in-
troduceisn de la traccién eléctrica en las grandes lineas de ferrocarri-
195}. No es cuestién resuelta si ésta se ha ds hacer por locomotoras
eléctricas potentes arrastrando carruajes no dotados de motores. Esta
Guestion, tan pronto parece resuelta en un sentido como en el opuesto.
Ss encuentra asimismo indeciso si la corrient la han de recibir las
locomotoras por trole 6 por el tercer carril; por fin, se duda de la clase
ds corriente que debers adoptarss de un modo general. Si sobre cada
Una de estas tres cuestiones se fijara la opinidn, es lo probable que
viéramos multiplicarse los casos de que lineas importantes abandona-
Tan definitivamente sus locomotoras de vapor para adoptar las eléc-
tﬂcaﬁ. Ds gran resonancia pusde ser, para anticipar lo que haya de
Suceder, lo que sobre la traccion eléctrica ss diga en las conferencias
lnternacionales que se celebran este afo; perv, entretanto, no cabe
duda que hay casos especiales para los cuales la traccidn eléctrica por
tualquiera de los sistemas de hoy est4 tan indicada que en ellos no

4y razén para quedarse pendientes de cuil sers la Gltima moda. Te-
lemos en Espafia uno de estos €asos, y seria muy de desear que se es-
tableciera en 61 1a traccion eléctrica desdo lnego. Aludimos & la linea
ds ferrocarril entre Madrid ¥ Puerfollano que cuenta con la circuns-
tancia de poder tener corriente eléctrica 4 un precio inferior al que le
Aya de costar 4 lalinea de cualquier otre ferrocarril del mundo, y es
4stima que se desaproveche tan favorable ocasién de ganar tiempo
én hacer adelantar un problema que tanto interesa 4 nuestro pais.

Ferroearriles en Filipinas.

& Pn Sindi.ca,to americano proyecta la construccién de una gran red
-errocarriles en las islas Filipinas, en la cual se gastarin muchos
willones e dollars. EL Sr. F. A. Delano, que antes era director gene-
ral del ferrocarril de Chicago, Burlinton & Quincy, ha sido comisio-
Bado para que levante los planos para la comstruccion de 700 & 800
millas de ferrocarril, que habran de formar el niicleo del sistema pro-
Puesto, Se dice que el ferrocarril atravesars todas las grandes islas y
4%8 s comunicara con las pequefias por medio de vapores de pasaje.
El Secretario de Guerra Taft ha sido el promotor de esa vasta em-
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presa, pues cuando era Gobernador de las Filipinas vié por si mismo
la imperativa necesidad de medios de comunicacién, y 4 su regreso &
lo3 Estados Unidos sometid el asunto al honorable Paul Morton, Se-
cretario de Marina, que antes era presidents del ferrocarril de Santa
Fo. El Sr. Morton comprendié la aituacién en el acto, y guialo por
sentimientos patridticos, 4 la vez gque de negocios, sometié el asunto
4 grandes capitalistas de Chicago, con el resaltado de que, segin se
anuncia, el Sr. G. A. Potter, presidente de la American Trast and
Savings Bank, John J. Abott, cajero de la misma institucién, Nor-
man B, Ream y Helbert H, Dary, presidente de la United States Stesl
Company, todos ciudadanos de Chicago, han decidido secundar al se-
flor Morton en llevar 4 cabo el proyecto.

Se anuncia también que tan pronto como estén levantados los pla-
nos por el Sr. Delano, otros multimillonarios ser4n invitados & que
formen parte del proyscto. El asunto sers sometido al Congreso en su
proxima gsesion y se pedira una subvencién en terreno y dinero, para
contribuir & la constraccion de la red de ferrocarriles que contribuirs
notablemente & pacificar las islas y al propio tiempo al adelanto mo-
ral, fisico y financiero de sus habitantes.

Los comerciantes y hacendados de las Filipinas habran de benafi-
ciarse enormemente con la construccidn de esa linea férrea, pues de
esa manera podran exportar sus productos 4 los Estados Unidos, y los
exportadores de este pais, asi como los de las demis Naciones del
mundo, tendrin asimismo las grandes ventajas que proporcionan los
medios modernos de la locomocién, aparte de que se podran explotar
los vastos tesoros que encierra agquel favoracido archipislago.

Los comerciantes filipinos y americanos esperan con verdadero
interés el informe del Sr. Delano.

Expropliacion forzosa.

Por Real orden del Ministerio de la Gobernacién, recaida en un
expediente sobre liquidacién y pago de ciertos terrenos expropiados
con destino al Paseo de Ronda y Glorieta de la Alegria, de esta Corte,
se ha declarado con caracter general que procede la intervencién del
gobernador civil de la provincia en todas las caestiones sobre justi-
precio, cesién de terrenos, intereses de ocupacidn i otras analogas que
sean objeto de acuerdos adoptados por el Ayuntamiento.

La electricidad en la explosion de los vapores.

Se han publicado, y en ellos se ocupa el Boletin Minero, interssan-~
tes informes acerca de la causa ocasional de la explosién de vapores
producida en diferentes experimentos quimicos. Como obedesiendo &
una regla fija, estas explosiones se han efsctuado muchas veces de la
misma manera. Un ligaido volatil infamable, y particularmente el
sulfuro de carbono, se hace pasar por tubos 6 embudos matalicos 6
por otros recipientes, de modo qus los llene por completo, reemplazan-
do al aire. Parte del liguido se evapora formando una mezcla de vapor
Y aire, la cual explota en entera ausencia de fuego 6 luz artificial,
produciendo dafios de mayor 6 menor consideracién. Ha sido dificil
explicar satisfactoriamente este curioso fenémeno, suponiendo algu-
nos autores que el rozamiento del liguido, al pasar por los bordes del
embudo ¢ por la boca del tubo, gsneraba la suficiente eleciricidad
para producir una chispa, 4 cuya accién se incendiaba la mezcla ex-
plosiva. No siendo las materias empleadas en estos experimentos die-
léctricas 6 malas conductoras de la electricidad, es dificil explicar
cémo puede saltar la chispa. Lus condiciones del experimento parece
que son distintas de las correspondientes al lavado en seco, donde se
arrollan en rodilles articulos de lana 6 seda en presencia de un vapor
inflamable. BEn ultimo caso, se sabe que la produccién de la chispa
puele evitarss mediante ol contacto del tejido con puntas 6 una tela
metalica que disipa la carga eldctrica. La mas probable y cientifica
explicacion de las otrasexplosiones, ha sido recientemente expuesta
satisfactoriamente, al parecer, suponiendo gue, cuando un liquido
volatil de la especie que estamos considerando que contenga azuire,
ya como parte integrante de la combinacion, ya en estado de impu-
reza, se pone en contacto con hierro ¢ acero, ss forma sulfaro de hie-
rro, el cual se oxida en presencia del aire, produciendo calor suficien-
te para inflamar la mez:la explosiva, y hallandoss ésta en un espacio
limitado, presenta los caracteres de una explosion de gas.

En alguna manera tiene este fendémeno cierta semejanza con lo
que ocurre cuando el carburo de calcio es descompuesto par el agua en

un aparato mal constrnido 6 torpemente manejado.Siel carburo llega

4 caer en una masa de hidroxido de calcio resultante de la primera
reaccidn, se descompone incompletaments; pero cuando el hidréxido
del fondo se remueve en par:s y se afiade agua clara, sobreviene una
fuerte y tumultuosa reaceion exotérmica, sin medios de enfriamiento,



