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Transporte de gas & grandes distancias.

La lucrativa industria de aprovechar el gas natural que sale de los
pozos de los Estados Unidos, se perfecciona constantemente en cuanto
& los medios y material para transportarlo 4 distancias muy conside-
rebles. La maxima 4 que se ha llevado hasta ahora ha sido & 480 kils-
metros; pero los recorridos entre 200 y 300 kilémetros son ya tan co

rrientes que no se consideran que ofrecen dificultad alguna. Aqui nos

asustariamos hasta de 50 kilémetres, Como as de suponer, no se trata
en esta época de hacer el transporte como al principio, con la presion
con que sale de los sondeos, sino que se 16 somete 4 presiones conside-

| rables por medio de compresores actuados por los gases mismos.

Esto exige, como es de suponer, canalizaciones perfectamente es-
tancas. Se ha discutido mucho si convienen mas las tuberias de acero
que las de hierro colado; de las investigaciones hechas en definitiva,
ambos sistemas resultan nivelados por las ventajas del uno y los in-
convenientes del otro. En lo que parece que hay conformidad es en no
hacer las juntas de los tubos interponiendo entre los flancos laminas
de plomo sino de caucho. También hay la tendencia & no emplear
juntas por roscas en los tubos de acero sino igualmente flancos.

Estadio de variantes.

Se ha dispuesto que los Ingenieros de la primera Divisién de ferro-
carriles estudien las dos variantes que proponen en la linea de Estella
& Vitoria y los Martires: una al principio del camino y otra al final,
con el fin de reducir, en lo posible, el coste de ejecucion de este ferro-
carril, del que est4 incautado el Estado, y, como consecuencia, facili-
tar su construceion.

Los yacimlentos de halla en el mando.

La superficie de 10s yacimientos de hulla alcanza en China 232.500
millas cuadradas, eu los Estados Unidos 200.000, en Canada 65.000,
on la India 35.000, en la Nueva Gales del Sur 24.000, en Rusia Euro-
Pe2 20.000, en el Reino Unido 12.000, en Espakia 5.500, en Japén 5.000,
en Francia 2.500, en Austria-Hungria 1.800, en Alemania 1.700 y en

.Béigica 500 millas cuadradas. En el mundo entero el total es de $00.000

millas cuadradas.

El canal de Panama.

Ante numeroso y selecto publico dié el ilustre geografo Sr. Sobral,
e} 27 de Junio, en la «Unién Ibero-Americanan, una notable conferen-
¢la acerca del Canal de Panam4, detallando los diferentes proyectos
926 ha habido hasta llegar al actual, haciendo un ligero estudio del
de Suez, comparéandolo con el de Panami, bajo el punto de vista co-
mercisl, y demostré que las corrientes mercantiles son las mismas
que las de la hidrodinamica.

Manifest$ que el Continente andino tiene dos grandes vertientes
Fterm!nadas por la cadena de los Andes, siendo la mayor la del At-
Antico, 4 donde van & desembocar los rios Plata, Amazonas, Orinoco,

Magdalena y Misisipi. Todas las producciones de ests vertiente ven
dran & los puertos del Atlantico; en cambio la vertiente del Pacifico
es la mas estracha, y sus producciones, de las zonas templada y tropr
cal, serviran para hacer entre ellas el intercambio.

Buropa se comunicara siempre con Asia y con Australia por la via
de Suez; primero, por ser la distancia mas corta que por la de Pana-
mé& y segundo, porque la navegacién se verifica por las costas dsl
Mediterraneo y de Asia, donde los brques pueden cargar y descargar,
cuando por Panamé tendrian que atravesar dos grandes Océanos sin
punto de escala.

El Canal de Panam4 es 1util indudablemente para el Continente
americano, y sobre todo para los Estados Unidos, pues pone sus puer-
tos del Atlantico més cerca de Asia que por la via Suez, y estratégica-
mente, porque puede enviar sus escuadras de uno & otro mar, utili-
zando ese canal, sin tener que hacer la larga y peligrosa navegacion
del Cabo de Hornos.

La costa del Pacifico de los Estados Unidos estid llamada 4 soste-
ner su comercio dentro del Pacifico, al cual aspira dominar los Esta-
dos Unidos y hacerlo completamente americano.

También analizé el tratado entre Panamé y los Estados Unidos,
demostrando que la soberania de esa nueva republica es ficticia y que
no viene 4 ser mas que ura escuela del pueblo yanqui,

Ls madera en las instalaciones eléciricas.

Los peligros que pueden derivarse de la mala instalacién de las ca-
nalizaciones eléctricas, establocidas en canaletas de madera, han lla-
mado la atencién de los Ingenieros electricistas desds hace ilgun
tiempo. El Elecirician dice que el punto de partida de un informe pre-
sentado por el profesor Silvanus Thompson, condena severamente el
empleo de las canaletas de madera, y deciara que, en el caso de que se
tiata, debicran estar prohibidas en absoluto; los peligros son tales,
dice, que & ningin precio debs emplearse la madera. Aun cuando las
canalizaciones se establezcan con mucho ¢nidado, no ofreceran segu-
ridad alguna, yes indudable que hay muchisimas canalizacionss de
madera que parecen hallarse bien instaladas y que han sido hechas por
individuos que no conocen realmsnte nada de la practica. Sila madera
estuviese prohibida en absoluto, el profesor Thompson dice que las
casas encargadas de instalaciones se verian obligadas & adoptar me-
dios que se prestasen menos 4 un trabajo mediano y mal ejecutado, lo
que disminuiria los riesgos de incendios. Ademis, esta opinion msti
justificada por la mayoria de las antoridades municipales y de los
concesionarios de alumbrado eléstrico. En lugar de la canaleta de
madera seria preferible emplear siempre tubos insombustibles 6 sen-
cillamente hilos, cuyo aislamiento estuviese protegido por mna arma-
dura de plomo.

Recomienda igualmente el uso de fusibles en las rosetas y otros
sitios accesibles, con exclusién absoluta de todos los demas empalmes,
soldaduras y ligaduras de todos géneros. Todos los alambres ds em-
palme deben terminar en unicaja de empalme ¢ en un fusible. Los
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fusibles son siempre en las instalaciones demasiado numerosos y estan
colocados generalmente en sitios muy esccndidos.

En Europa han ocurrido ya muchos accidentes en canalizaciones
establecidas por las casas mis acreditadas. Es evidente que dichas
casas no son responsables exclusivaments; pero puede decirse, en gene-
ral, que los operarios son incapaces y descuidados, que la vigilancia
es nola 6 poco menos, y yue alguna casa que parece inocente de desas-
tre, es culpable en primer término.

Entre incendios de esta naturaleza, pueden citarse los ocurridos en
la Exposicién de Como en el afio 1899, y el Niagara, debidas unica-
camente al empleo de la madera.

Los globes y et telégrafo sin hilos.

Con motivo de la Exposicién Tniversal de San Luis, se han hecho
experiencias que tenian por objeto mantener en comunicacién, por
medio de la telegrafia sin hilos, un globo en marcha. El globo que se
elevo, en seguida desaparecid entre las nubes, subiendo & 1.600 metros
de altura, permaneciendo sin interrupcién en comunicacién con la es-
tacion de telegrafia sin hilos instalada en la Exposicién. Elglobo iba
provisto de un aparato para la sintonizacidn, llevando & este efecto
dos bobinas para hilo de cobre, cada una de 50 metros, de las cuales
una iba fija en la cuspide del globo ¥ arrollada alrodedor. La otra bo-
bina estaba unida de un modo analogo & los instrumentos, pero fijada
bajo la barquilla. En una experiencia ulterior, el globo debia ir pro-
visto, no solamente de aparatos receptores, sino también de trans
misores.

R eflector eléctrleo.

Ha sido sometido al Conssjo de Administricion dela Sociedad and-
nima de El Tibidabo, de Barcelona, un proyecto para colocar en la
cumbre de dicha montafia un reflector eléctrico de 90 centimetros de
diametro, que constituird un potente faro.

Esto reflector cora del mismo tipo del que los Ingenieros militares
se sirvieron hace pocos afios para ensayar la comunicacién éptica del
Tibidabo 4 las Baleares. Sera mags potente que los de las escuadras,
que suelen usarlos de 60 contimetros.

El proyecto, que no tardard en realizarse, ser4 una de las notas
més.interesantes de aquella hermosa ciudad, & la que no podra acer-
carse ningun barco de guerra sin que se le descubra & muy larga dis-
tancia.

Telezrafia sin hiles en los barcos.faros.

E1 Gobierno aleman ha resuelto instalar aparatos de telegrafia sin
hilos, sistema Marconi, en algunos barcos-faros, y si los resultados,
como se espera, son satisfactorios, todos los buques-faros de Inglaterra
seran provistos en breve plazo de esa clase de aparatos.

A este propésito se debe recordar que en Bélgica existe desde hace
algtin tiempo el proyecto de dotar & los barcos-faros, del sistema Mar-
coni. lo que al par que parala pavegacién en general resulta de gran
utilidad para las embarcaciones de pesca.

Comunicacidn ferroviaria de Astarlas a Francia.

Hace algun tiempo se. inici6 el proyecto de trazar una linea férrea
economica que partiendo de Asturias llegara & Francia, abarcando el
Noroeste de la Peninsula. Sarvian de base para ese proyecto la linea
de San Sebastian 4 Bilbao yla de Bilbao & Santander. La construceion
del ferrocarril del Cantabrico casi ha resuelto el problema, pues ya
sélo queda un pequefio trozo, de San Sebastian 4 Hendaya, que segu-
ramente no tardar4 mucho tiempo en ser construido, pues se han
hecho al efecto los estudias necesarios.

La prolongacién de la linea del farrocarril del Cantabrico, desde
Cabezon & Lilanes, esta terminada y por ella vienen circulando estos
dias trenes de prueba,lo que permite asegurar que muy pronto se
inauguraré el servicio publico.

Entre los pusntes son dignos de notar uno doble llamaio «de los
altaresn y otro de 630 metros situado cerca de Pesnes.

Por lo que se refiere al material, las Jocomotoras son de gran resis-
tencia y velocidad; vagones comodos ¥ elegantes, lajosos los de
primera.

La apertura al servicio publico depende solamente del examen fa-
.cultativo, que ya ha empezado, y pronto se podra realizar cémoda-
mente, con toda seguridad y gran economia, el viaje de Asturias &
Santander, de Santander & Bilbao y de Bilbao 4 San Sebastian, estre-
chando las relaciones entre provincias hermanas, que ademas se hallan
unidas por importantes intereses industriales.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Electra indestrial Espaiiola,

Segun la Memoria presentada por el Consejo de esta empresa, las
obras del salto del rio Genil, sito en el Remolino de Iznajar, y cono-
cido con la denominacién de Salto de Rute, han quedado terminadas
en el afio 1904, habiéndose practicado las pruebas con el mejor éxito,
y verificado, en su consecuencia, la recepcidn de las mismas de la casa
E. Grasset y Compafia, de Madrid, que contraté su construccién.

También se han terminado dentro del mismo afio las lineas y redes
para la ciudad de Priego de Cordoba y pueblo de Rute, hallandoss
ademas muy adelantados los trabajos del tendido de la linea y red del
pueblo de Iznajar.

Se ha inaugurado la explotacién del Salto de Rute, el 1.° de Octubre
del afio 1904, suministrandose el servicio de alumbrado publico y
particular & la ciudad de Priego de Cérdoba. En Diciembre ha dado
comienzo en el pueblo de Rute el servicio de alumbrado particular,
pues el publico adn no se ha contratado.

La nueva plla primaria cDynelektronn.

El elemento «Dynelektronn construido por el inventor americano
M. J. H. Reid, consiste, segin La Energia Eléctrica, en una caja de
hierro de 400 > 400 X 600 milimetros, en la que se ha practicado una
cspecie de camara pejuefia, que se encuentra separada del resto de la
caja por un cierre impsrmeable y que contiene 64 electrodos en forma
de tubos. Esta cimara sirve al mismo tiempo de cubierta y lleva aber-
turas de escape. Sobre los dos costados de la cimara en cuestion se
encuentran, formando cuatro serics verticales, tubos de carbén bori-
zontalmente dispuestos. Por encima de estos tubos se hacen pasar
tubos de hierro, de manera qus estos iltimos se encuentren aislados
de los de carbén y 4 una distancia de 1,5 milimetros. Las masas y
tubos de hierro forman el electrodo positivo, los tubos de carboén ce-
crados del lado del exterior constituyen el electrodo megativo. El
electrolito consiste en una pequefia cantidad de sosa y éxido de hierro
diluido en agua. La acoién elostrolitica no se produce raas que cuando
ol eloctrolito se ha calentado y se le envia una cierta cantidad de
aire, el cual, viniendo de la camara y al pasar por los electrodos po-
rosos de carbén, se eacuentra comprimido 4 razén de 0,7 40,85 atmds-
feras. El vapor de agua que se desarrolla se escapa por las aberturas
practicadas en la cubierta.

La temperatura més conveniente para el electrolito es de 200° C.
El elemento de que se trata desarrolla una intensidad que se pueds
elevar hasta 600 amperios, & una tensién de 9 & 10 voltios. Desde este
punto de vista sers muy superior & los demés elementos primarios co-
nocidos; adem4s, como consume hierro y no zine como las otras pilas,
resultars mucho més barato.

Ferroearril de Durango a Zumarraga.

Entre las obras ds construccién y reparacién llevadas & cabo en
este forrocarril durante el afio anterior figuran: las de removacién de
la via entre Durango y Carquizano, entre Malzaga y Vergara y entré
este punto y Zumarraga; la constraceién de cuatro galerias de u2
metro de alto y 0,50 de luz en el kilometro 12; algunas variaciones del
trazado en el kilometro 25 del ramal de Zumarrags, en el 14, en el 21,
en el 22, en ol 23 y en el 26; un recalo en la trinchera del kilémetro 22
del ramal citado; una alcantarilla en el 42 y un muro y tajea en el 4
del mismo; un andén en la estaciéon de Zaldivar yalgunas reformas
en las de Elgoibar y Zumarraga; otras en las aguadas de Malzags,
Vergara, Anzuela, Zumarraga; la pintura de los puentes de Durangd
Ernuva, Acitain, Malzaga, Anzuela y Zumarraga; la renovacion d8
postes telegraficos, etc., etc.

El material moévil con que contaba la Gompafiia al terminar ol
ejercicio, consistia en 12 locomotoras de 22, 25, 32 !/,, 86 y 46 tonela-
das; 34 coches, de los que cinco son salones y tres salones comedores;
12 furgones y 74 vagones.

Miras de nivelscion Robin.

Sobre los nusvos modelos del sistema que lleva este nombre Pré-
sentd en fecha reciente Mr. Toulon 4 la «Sociedad de estimulo para la
Indcstria nacionaln de Paris una interesante memeoria..

Segin dicho trabajo, los modelos de estas miras son de dos clases
La primera esta compuesta de una serie de diez pequeiios rectangulos
de 2 milimetros de altura por 8 milimetros de longitad, colocados &2
escalones, signiendo una linea inclinada y trazados en el plano d? la
mira. Estos rectangulos van pintados de blanco en fondo de negr™
Dichas miras permiten leer las alturas hasta 40 metros de distancid
con aproximacion de 1 milimetro.




