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Ferrocarril de Aviia a Béjar.

Se ha accendido 4 la solicitud de D. Damaso de Carcamo, peticiona-
rio de un tranvia de vapor de Avila & Piedrahita, cuyo proyecto tiene
ya aprobado en el Ministerio, para que esa linea, en unién con la que
va ha estudiado de Piedrahita & Béjar, y de la cual ha presentado el
proyecto, se denomine ferrocarril secundario de Avila & Béjar, por

coincidir con una linea que con esta denominacién figura en el plan
oficial de ferrocarriles secundarios.

El buque expreso.

En los circulos maritimos se habla mucho de las pruebas efectua-
das recientemente y con el mis brillante éxito por el buque expreso
Napier y en las cuales se ha alcanzado una velocidad sin precedentes.

Dicho buque, construido en los talleres de Yarrow, con miquina de.

Napier, tiene 12,20 metros de eslora, 1,52 de manga y 0,2C de calado.
Sus dos motores son de cuatro cilindros, que accionan dos hélices de
tres palas.

Tl combustible empleado es la gasolina,desarrollando una pote: cia
de 120 caballos indicados, obteniéndose una velocidad de 26 milles,
que en circunstancias normales, y no tratandose ni de un destroyer, ni
deun torpedero, puede considerarse como muy superior 4 la alecanzada
hasta el dia.

El casco del buque expreso es de acero, ¥ la armaxén esta dispuesta
segun el sistema longitudinal. El peso total del barco, listo para mar-
char, del que el casco y la maquinaria absorben la mitad, es de tres to-
neladas y 200 kilogramos.

La forma que se ha dado al casco es especial, y resultado de multi-
ples experiencias y estudios, practicados en modelos de tamafio natu-
ral, remolcados por un torpedero.

Esa especializacion del casco consiste principalmente en que los
fondos, en casi toda su longitud, son completamente planos. Tl mode-
lo que mejor vesultado dié fué uno que descansaba solamente sobre las
bages planas de la carena y que se deslizaba patinando en el agus con
la rapidez de una piedra plana disparada con fuerza sobre la superficie
liquida.

Esta forma es la que mas se adapta 4 las grandes velocidades ¥ se
com?rende bien porque no tiene que mover grandes masas de agua, y
no tiene tiempo de desplazarse en ningun sentido, ni encuentra gran-
des resistencias.

La ventaja que ofrece esta ixnovacién es también la de menor con-
sumo de combustible, que se reduce en dos tercios; y confia en que
aumentando la eslora seis veces, podria un barco de esas condiciones

alcanzar facilmente con un motor adecuado una velocidad de 50 millas
por hora,.

Central eléctriea de Monaco.

Il Politecnico publica una sucinta deseripeion de la més importan-
te central eléctrica que provee & aquella capital de energia para el
elumbrado y para la industria de la poblacién.

‘ El edificio mide actualmente una longitud de 80 metros, pero se
dispone de terreno para ampliarlo cuando lo requiera la demanda
hastg pf)der duplicar la maquinaria que hoy funciona. La planta se
galla distribuida en tres secciones distintas;en el cuerpo central, de
24 metros de anchura, se encuentran instalados todos los motores de
VEPOY; en un ala lateral, de 17 metros de lado, estin dispuestas las
ga{xdera.s ¥ en la opuesta los cuadros de distribucién y graduacion, los

tros ds agua, las maquinas de condensacion y las oficinas adminis-
trativas.
ble;l‘;dogel edificio es de c.anteri?., cimentado & protundidades varia-
onl e 3 4 3,50 metr.os bajo el nivel del suelo con cubiertas metilicas,

2 183 que hay practicadas lucernas centrales para iluminar los depar-
tamentos,
metlig la sala de calderas ha.? colocadas 15 de éstus, tubnlares, de 250
lumens ;uadrados de superficie de ealefaceion, 3,6 de parrilla y un vo-
ooty © ;gua. de 26 metros cuadrados con 12 atmosferas de presion
ouad a. Dichas calderas llevan recalentadores de vapor de 55 metros

Uadrados que elevan la temperatura de aquel fluido hasta 230 & 205
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grados centigrados. Las calderas van combinadas por pares y ocupan.
un espacio de 7,9 X 9,2 metros cuadrados, por 5 metros de altura.

El agua de alimentacion y condensacion se recoge en depdsitos sub-
terraneos, dos de los cuales funcionan con filtros de cok.

En el ala frontal de la fAbrica estan instaladas, segin lo indicado,
todas las disposiciones mecanicas para la filtracién del agua de ali-
mentacién y de condensacion; la primera se calienta previamente &
60 grados con el vapor procedente de las calderas.

Desde los filtros el agna de alimentacion llega & depésitos de fa-.
brica dispuestos en la parte inferior de las calderasy de &stos la toman
1os tubos aspirantes de las bombas de alimentacion.

Tl carbén, que se transporta por una via de servicio eniazada con
vias férreas, se descarga en el depdsito subterraneo de la sala de cal-
deras, de donde un montacargas eléctrico lo elova hasta el planode
los hogares.

Tias caldoras estan en comunicacién con una tuberia enla cual se
empalman los tubos que suministran el vapor 4 la bomba de alimen-
tacién y 4 la de condensacion; de la capula de cada caldera arrancan
dos tubos, uno de los cuales se halla en comunicacién con los tubos
colectores que establecen la comunicacion con los respectivos recalen-
tadores. £l vapor viene normalmente recalentado, pero la disposicién
es tal que los recalentadores pueden también quedar separados de su.
camino.

Los tubos que van & los recalentadores y & los colectores de vapor
tienen un dismetro interior de 150 milimetros, los tubos colectores
son de 300 milimetros y de 200 milimetros los que desde lo3 colecto-
res vap directamente & los motores.

Tn la sala de maquinas, de80 X 24 metros cuadrados, hay dispues-
tos 5 motores de 1.200 caballos cada una con alternadores de 5.000
voltios de tensién, y ademas 2 convertidores suplementarios para la
excitacion. El local de los motores esth servido en toda su longitud
por una gria de 40 toneladas & 70 centimetros por segundo de veloci-
dad de traslacién.

T.0s motores son del tipo de triple expansién, y tienen didmetros
de 600, 1.000 y 23X 1.050 milimetros, 1.200 milimetros de carrera, y
desarrollan 1.200 caballos efectivos 4 una presién de 12 atmoésferas y
83,5 giros por minuto; las manivelas estan desplazadas 90 grados; la
distribucién es de valvulas.

Las valvalas de admisién del cilindro de alta son pusstas en juego
por una distribucion Wiedemaun, de 25 por 100 de admisién normal,
accionada por un regulador de resortes del modelo Tolle. El sistema
de’palancas del regulador puede también’obrar por efecto de un peque-
fio motor de corriente continua, y por tanto independientemente del
numero de vueltas que da el motor.

El motor eléctrico puede hacerse girar en un sentido 6 en otro me-
diante un conmutador fijo en el cuadro general de regulacidn.

El arbol principal del motor que lleva la rueda magnética del al-
ternador tiene una longitud de 5.700 milimetros con un diametro ma-
ximo de 600 milimetros y minimo de 230 miliwetros ex los apoyos.
T.os motores tienen un grado de discordanciadel : 250; el consumo de

“vapor saturado aleanza 5,75 kilogramos por 1.100 caballos y 5Lt por

1.380 caballos, mientras que empleando vapor recalentado & 222,3 gra-
dos, los consumos disminuyen & la proporcion de 5,12 kilogramos por
1.100 caballos ¥y 4,61 por 1.275 caballos.

Todos los motores, inclusos los pequetios para la excitacion, depen-
den de una instalacicn central de condensacion constituida por seis
bombas de aire de doble efecto de £32 milimstros de diametro, puestas
en accion por motores de cilindros acoplados de 275 y 830 milimetros
de didmetro.

Los alternadores son de 8.000 kilovatios & 5.000 voltios y con 5%
periodos por segundo; el inducido es de dos partes, tiene un diametro
de 5.500 milimetros y pesa 14.330 kilogramos; la rueda magnética tie-
ne 72.

Mejoras en los explosivos de seguridad.

L Comision francesa encargada del estudio de las mejoras qus
pueden introducirse en la preparacion y en el mansjo de explosivos de
seguridad, ha examinado las siguientes:

Cartuchos metdlicos.—Tiensn por objeto preservar al explosivo do
la humedad atmostérica, evitando ademds el uso do envolventes de
papel, que tienen ol inconveniente de poder producir llama en el mo-
mento de la explosién; se han hecho experiencias numerosas envol-
viendo el cartucho con papel de estafio de tres centésimas de milime-
tro de espesor por lo menos, pues si es mis delgada se rompe facil-
mente al manejar el cartucho; de todos modos, resulta siempre mis
fragil el papel de estaio quo el papel corriente, aunque tiene la gran
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ventaja de que impide la absorcién de humedad por el explosivo; el
coste de esta envolvente es de unos 30 céntimos por kilo de materia
explosiva.

Sensibilidad explosiva.—Algunos inventores preconizan el sistema
de afiadir 4 los explosivos de seguridad corrientes algunas sales que se
descompongan facilmente, como cloratos, bicrorastos & permanganatos
alcalinos. La Comisién citada ha tratado de vor si eu realidad en es-
tas condiciones las grisutinas ordinarias detonaban con una cantidad
menor de fulminato de mercurio; pero los resultados obtenidos han
sido negativos,

Percloruto de ameniaco.—Esta sal explosiva tiene la ventaja de no
ser higroscopica; pero, en cambio, solo explota por la accién del ful-
minato de mercurio; se debe, pues, emplear mezclada; la Comision re-
comienda la composicién signiente:

Perclorato de amoniaco..........

«v.v. 94 por 100,
Algodoén octonitrico.,.......

6 por 100.

La temperatura de detonacion se calcula en 1.450°. Este explosivo
es muy interesante por no ser higroscépico y ser muy sensible; pero
la gran cantidad de icido clorhidrico que desprande impide su empleo
en las labores subterraneas. El perclorato de amoniaco dsbe usarse
para hacer mas segura la explosién da los explosivos de seguridad or-
dinarios, cuya sensibilidad zo es suficinets.

Aumento de temperatara en los cables eléeiricos.

Con el objeto de estudiar la interesante cusstién del aumento de
temperatura que experimentan los cables metalicos colocados bajo
tierra al circular por ellos la corriente eldctrica, ol Ingeniero Mr. Hu-
mann ha practicado en el laboratorio de la casa Felten y Guillanme
una larga serie de ensayos, de que da cuenta la Revue pratique de
U'Electiicité.

De cada cable de los distintos tipos que trataba de experimentar,
ha tomado cada vez un trozo de 30 metros de longitud, que ha ente-
rrado bajo el suelo 4 una profundidad de 80 contimetros, determi-
nando la resistencia eléctrica con medidas de corriente y de tensién.
Como coeficiente de temperatura adopté el experimentador 0,004.

La corriente la facilitaba una bateria de 10 elementos, puestos
en circuito en paralelo 6 por grupos. Los resultados obtenidos por
Mr. Humann han confirmado la formula de Apt:

Tq

J = =

en la que J indica la fuerza de la corriente en amperios, T el an-
mento de temperatura admisible en grados centigrados, Q el diame-
tro del alambre de cobre en milimetros y E una constante, que es la
conocida con el nombre de constante de Apt. Rssulta que para los
diametros pequefios la constante tiene que ser mayor que para los
grandes.

De todas las pruebas hechas con los cables simples de baja tensién,
se deduce para la constante un valor medio de 0,018. La armadura de
hierro no ejerce, al parecer, influencia sensible en el aumento de tem -
peratura de los cables. Cuando varios cables estan somsetidos Jjuntos &
la experiencia, sus efectos calorificos se asumulan naturalmente, cir-
cunstancia que hay que tener muy en cuenta, asi como los suelos muy
malos conductores,

Como aumento de temperatura admisible en una explotacién con-
tinua el autor racomienda el valor T = 15 grados centigrados. Los
cables protegidos con una espesa capa de aislamiento ss calientan
mucho mds 4 prisa que los que no estin recubiertos mis que por una
delgada envoltura. Los cables aéreos se calientan casi en doble pro-
porcién que los subterraneos.

El auntor ha condensado los resultados practicos de sus experimen-
tos en numerosos graficos y varios cuadros.

Obtencidn eléctriea de matrices de acero.

Las matrices ¢ cufios de acere gus sirven para estampar las plan-
chas metélicas representan en muchos casos, por la magnitud del gra-
bado, por sus condiciones artisticas 6 por su ejecucion, que ha de ser
siempre muy acabada, un valor relativamente grande, que hace que
cuando el nimero de reproducciones que se necesitan no es grande,
resuiten dichas reproduciones 4 precins excesivamente elevados, Ver-
dad es que desde hace algin tiempo se puede ejecutar una parte de es-
tos trabejos con la maquina de grabar, pero aun asi resultan muy ca-
ras estas matrices, lo que hace experimentar la necesidad de un proce-
dimiento que permita obtenerlas de buena calidad 3 bajo preoio.
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Parece que este procedimiento se ha encontrado ya, y consiste en
fabricar las matrices por galvanoplastia, lo cual no se habia podide
hacer hasta ahora por las dificultades que presenta la galvanoplastia
del acero.

Segun este procedimiento, se empieza por preparar en el yeso el re-
lieve que se desea que tengan las piezas fabricadas, y que por lo tanto
viene & constitnir como sidijéramos el molde de la matriz. Este molds
de yeso, unido 4 un hilo conductor, se suspende como catodo en un bafio
electrolivico de cloruro aménico, empleando como anodo una placa de
acero. Al pasar la corriente eléctrica, el yeso absorbe la solucidn de
cloruro amdnico y el acero se deposita junto al punto de unién del hilo
conductor, en donde se desprende cloro libre que ataca al acero depo-
sitado, formindose cloruro de hierro; este cloruro de hierro es absorbi-
do por el yeso, y ds este modo se va extendiendo el depésito de acero
sobre el de yeso, hasta que éste queda cubierto completamente por el
acero y se produce con toda exactitud en hueco el relieve que teniael
yeso.

La corriente que se nscesita para este trabajo es 4 la tensién de 15

voltiox y de intensidad proporcionada 4 la superficie que se debe
cabrir.

Maquiaas para separar diamantes

Hace tiempo era necesario, cuando se trataba de buscar diamantes,
revolver minuciosamente la tisrra que los contiene, separar los grana-
tes y deméas subsfancias extrafias y trabajar una porcién de horas,
hasta que no quedaba nada sino las piedras preciosas en bruto. Esta
operacion, lenta y laboriosa, era, sin embargo, una parte esencialide la
indastria minera, hasta que ha podido ser evitada por un descubri-
miento reciente, seglin informa El Progreso Industrial y Mercantil,

Cierto dia un joven obrero ocupado en este trabajo vio sobre una
tabla un diamente en bruto y un granate. Levants un extremo de la
tabla y observé que, mientras el granate caia al suelo, el diamante
quedaba adherido. Entonces se fijé en que la tabla estaba cubierta de
grasa y que esto era lo que habia retenido al diamante.

Aquel obrero se procurd una tabla mis grande, unté de grasa uno
de sus lados y eché encima unos cuantos puiiados de tierra diamunti-
fera. Colocando la tabla en una posicion ligeramente inclinade y
haciéndola vibrar un poco, se encontré con que todo el material,
excepto los diamates, resbalaba hasta el extremo inferior y caia al
suelo.

Fijandose en este hecho, inventé mna miquina por medio dela
cual podia utilizar practicamente su descubrimiento. No puede ima-~
ginarse una invencién més sencilla para evitar tiempo, trabajo ¥
pérdida de diamantes. i

Ahors, la separacién de éstos se hace enteramente por medio de
esta maquinaria.

El Paerto de BBahia RBlanca.

La Vida Marétima publica una interesante informacién acerca do
aquel gran puert o militar construido por la Argentina, como comple-
mento de la escuadra adquirida en Italia, habiendo sido proyectado
¥ ejecutado en su principal parte por el Comandante Luigi Luiggi,
Jefe del Guerpo de Ingenieros civiles italianos y designado al efecto
por el Gobierno de su pais 4 peticion del Argentino.

Para construir dicho puerto fué elegido por el Sr. Luiggi el es-
tuario de Bahia Blanca, que por su excelente situacién, profundidad
de aguas y calma, amplitud y seguridad del fondeadero y saludable
clima, llenabu todas las condiciones apetecidas. '

Actualinente, el pusrto de Bahia Blanca esti terminado en lo que
se refiere & la primera parte del proyecto general aprobado por el Go-
bierno, quedando con ello realizadas todas las obras més indispensa-
bles y urgentes 4 las necesidades de la escuadra argentina, tal como
hoy est4 constituida y teniendo tambidn en cuenta las necesidades ve-
nideras mas inmediatas, y en disposicién de atender en lo futuro & las
més lejanas, para lo cual bastara con desarrollar el proyecto genersl
aprobado. Las obras pueden, por consiguients, dividirse del siguiente
modo:

1.° Fondeadero para los buques de arribada y de salida, provisto
de boyas de amarre y de situnacién.

2.° Canal de entrada, entre el fondeadero y el arsenal, cuyas di-
mensiones son 2.400 matres de largo, 80 de ancho y 9,50 de profundi-
dad, en las altas mareas ordinarias.

3.° Arsenalnaval propiamente dicho, comstituido por un amplio
antepuerto y una darsena 4 mares, destinado & fondeadero de los aco-
razados en situacién de desarmados y en expectacién de entrar en di-
que, ¢ gue estando amarrados 4 los muelles de acceso verifican opera




