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§nformacion.

Cencurso para el palacio de la Paz.

El Gobierno neerlandés invitara & cada una de las potencias sig-
natarias de la Conferencia de la Haya & escoger, entre los respectivos
arquitectos, dos que entren en un concurso internacional para el pro-
yecto del palacio de la Paz, ofrecido por Mr. Carnegie. Ya se presento
al Parlamento holandés una iniciativa para el proyecto de ley quo au-
torice ol abrir un crédito de 800.000 francos para la compra del te-
rreno.

Si e llega & realizar esa forma de concurso, sera la primera vez que
se adopte, y corresponde su originalidad con la de la idea del palacio
mismo. Como se ve, indica un colega americano, se da ya preferencia
al sistema de concursos limitados en los concursos internacionales, lo
cual, en nuestro concepto, es simplificar las taress del Jurado; pero
disminuir las probabililades de obtener una bella composicién, facili-

' tando preforencias injustas por parte de los Gobiernos. Lo mejor seré

siempre laidea del concurso por seleccion: primero, uno gens: alpara un
nimero indefinido de candidatos, y después uno 6 mas concursos limi-
tados entre los artistas sobresalientes, hasta que queden dos ¢ tres, en
tre los cuales la eleccién sea indiscutible.

Linea de antoméviles entze Pamplona y San Sebastian.

Muy en breve se inaugurars un nuevo servicio de coches automé-
viles desde Pamplona & San Sebastian y viceversa.

Estos vehiculos seran de gran rapidez, con muchas comodidades y
de tarifas muy reducidas, como conviene & los viajeros, especialmente
& los que viajan por necesidad. )

Reina gran entusiasmo por esta reforma, que viene & satisfacer la

j necesidad de comunicaciones en dicha comarcs, pues las existentes
§ resultan costosas y dificiles.

g Cartuche hidraulico para minas.

Bl Boletin Minero describe una disposicion que se adapta especial-

8 mente al arranque del carbon, sobre todo después del empleo de las

B excavadoras 6 coal custers, con las cuales se hacen las correspondien-

® res regaduras.

El aparato consiste en un cilindro de acero de 3 pulgadas de didme-

E tr0 y unas 20 de longitud y que lleva de 8 412 pistones, cuyo avance
B s producido por la presién del agua dentro del cilindro. Para evitar
8 que los dmbolos se hinquen en el carbén, no se apoyan directamente
§ sobre éste sino por el intermedio de una tira de acero como de una

pulgada de ancho, que se introduce en el hueco con el cartucho. Thni-
d0 4 éste va un tubo de acero de 3/, de pulgada de didmetro exterior

} ¥ de didmetro interior sumamente pequeilo, del tipo generalmente em-

pleado en 1a maquinaria bidraulica. Se hace entrar el agua 4 presion

| enel cartucho mediante una bonba pequefia y portatil de construccién

especial, Con un litro de agaa hay bastante para el ciclo completo de

| las operaciones necesarias, y gracias 4 una sencilla disposicion de las
| vilvulas, ese agua puede volver & la vasija que sirve de depdsito.

Con este aparato se consigue que los émbolos ejerzan nna presién

de 3 4 5 toneladas por pulgada cuadrada. A los pocos minutos de bom
bear el agua, el carbén comienza & hendirse, continuandose hasta la
completa separacién del blogue. La operacién dura en total unos diez
minutos.

Union eléctrica de carriies.

Describe el Street Railway el sistema empleado para unir los carri-
les, desde el punto de vista eléctrico, del Brooklyn Elevated Railway,
con detalles que conviene conocer, dada la importaucia que ese enlace
tiene, sobre todo para evitar los frecuentes y perjudiciales efectos de
la corrosién electrolitica de las caferias subterraneas.

Para limpiar las superficies de los carriles 4 las que habian de sol-
darse los empalmes eléctricos, se usaba un carretén que corria por la
linea, en el que se transportaba un compresor servido por un electro-
motor de nueve caballos, alimentado por la linea del tranvia y que
arrojaba un chorro de arena contra las citadas superficies.

Las unjones vléctricas estaban constitnidas por tiras de chapa de
cobre, varias veces plegadas sobre si mismas y con soldadura previa-
meante depositada an sus extremos. Basta aplicar esas.mismas sobre
las superficies limpias y estafiadas de los carriles y someterlas 4 la ac-
¢ién de un soplete de gasolina para obtener en poquisimo tiempo una
excelente soldadura.

El trabajo & que nos reforimos contiene, adem4s, gran numero de
detalles acerca de la limpieza de los carriles y curvas y cuadros
numéricos referentes & la marcha del compresor y de la energia
gastada.

Maqainas de piatar.

Hace algunos afios que se emplean con éxito en los Estados Uni-
dos m&quinas de pintar, que ejecutan con notable economia perfectos
trabajos de pintura de frentes, paredes, portadas, etc.

Las miquinas en cuestién son muy sencillas, al decir de sus inven-
tores. La pintura se proyecta y esparce perfectamente en las paredes
mediante un mecanismo & base de bomba, pudiendo manejarlas cual-
quier persona.

Los buenos resultados de las miquinas de pintar estin abonados
por la practica. En la Exposicion de Saint Louis, celebrada reciente-
mente, esas méquinas han prestado grandes servicios, habiéndose pin-
tado con ellas mas de 12 millones de pies cuadrados. El trabajo nada
dejoé que desear, y en cuanto & su costo, se caleula de un 50 4 un 100
por 100 menos que el trabajo ejecusado por los pintores manuales.

Comparacion de traviesas.

El Sr. Benkenber, en una revista alemana, estudia una vez mas
1a debatida cuestion de si deben 6 no ser preferidas las traviesas ms-
talicas & las de madera.

Segun el autor, el kilémetro de via con traviesas de madera cues-
ta 8.117 marcos y con traviesas metalicas, del modelo 515 del Estado
prusiano, 7.656 marcos nada mds.
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Por la experiencia adquirida en ese asunto, asigna el autor una
duracién de doce afios 4 las traviesas de madera y de quince & las
metalicas, resultando una economia 4 favor de estas tltimas de 23 &
24 por 100.

Linea de elecirovias de Burzos & Aranda.

D. Mariano Lostau, vecino de Burgos y concesionario de un salto
de agua en el rio Arlanza, tiene el propésito, segin se nos dice, de
aprovechar dicho salto y utilizar la energia eléctrica para la instala-
cién de una linea de electrovia entre la capital burgalesa y Aranda
de Duero.

Inflaencia de la temperatura en la laz induacida.

El 8r. Le Roux, partiendo de las experiencias hechas anterior-
mente sobre la accién de las temperaturas bajas sobrs la fosforescen-
cia, introdujo pedacitos de sulfuro dentro de dos tubitos aplanados,
soldados & la lampara, que excité simultaneaments con laz de mag-
nesio.

Sumergiendo uno de los tubos en el aire liquido, se extingue la
fosforescencia, que recobra al cabo de algunos segundos de haber sido
sacado del baflo, llegando la luminosidad al valor maxims cuando el
tubo se encuentra atemperado al recinto.

También enseiia la experiencia gue los cuerpos que estan al princi-
pio & temperatura en que su energia luminosa adquirida es perenne-
mente latente, puedean adquirir directamente tal energia bajo forma
continuamente latente.

El autor formula las signientes conclusiones: la energia luminosa
potencial maxima que puede inducir en un cusrpo fosforescente dado
una luz activa dada, es independiente de la temperatura. La circuns-
tancia, temperatura, no influys mas que sobre la velocidad de trans-
formacién de la energia luminosa potencial en energia luminosa
actual.

Comunieacion eon tierra de los clreuitos trifasicos.

En un estudio notable que sobre este asunto ha pablicado J. S.
Peck, y de que se hace eco La Lnergia Elécirica, se llega & las con-
clusiones siguientes:

En :auchos casos la puesta en tierra de los puntos neutros limita
la diferencia de potencial maxima entre la transmisién y la tierra y
los transformadores.

La comunicacion con tierra debe recomendarss en los sistemas en
estrella, pero es preciso establecer dicha comunicacién con tierra del
neutro de transformador y del alternador.

Debe sefialarse que la puesta en tierra de un neutro Tepresenta un
peligro para los circuitos proximos de telégrafos y teléfonos. Desds
este punto de vista, son particularmente peligrosos 4 causa de la pro-
duccidén de corrientes por tierra los casos siguientes:

1.° Cuando los puntos neutros de los arrollamientos de alta ten-
sidn de los transformadores, elevadores ¢ rebajadores de tensién co-
munican con tierra, la ruptura de una 6 dos de las tres lineas de
transmisién producird una corriente, circulando en tierra.

2.° Una tierra de gran resistencia sobre un hilo de transmision,
pondra parcialmente en corto circuito un transformador y producira
unea corriente entre el punto neutro y tierra.

El sistema en triangulo origina menos peligros de accidentes, pero
bajo ciertas condiciones la combinacién de ia estrella y el triangulo
dar4 buenos resultados.

Aprovechamientos hidraulicos en Barges.

Ha solicitado D. Pablo Pradera Astarloa, vecino de Burgos, la
concesién para derivar del rio Pineda 600 litros de agua por segundo
en el término municipal del mismo nombre, creando un salto de 42
metros y 67 centimetros, cuya fuerza se destinara & la produceién de
energia eléctrica para usos industriales,

El propio interesado ha pedido la concesién necesaria para ap-ove~
char 2.000 litros de agua por segundo, derivados del rio Pedroso, en
jurisdiceion de Barbadillo del Pez y sitio llamado Fuentelbatl, con
objeto de crear un salto de 19,37 metros, cuya fuerza hidraulica des-
tina 4 la produccién de energia eléctrica, aplicable al alumbrado y
otras industrias.

Ferrocarril en Costa Rica.

No queremos detallar—dice un colega centro-americano—las mu-
chas é importantes mejoras materiales que se han hecho en Costa Rica,
de veintioinco alos 4 esta parte sobre todo. La mayoria de ellas tie-
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nen caracter local, dighmoslo asi, ¥ aunque mucho influyen en el ade-
lanto en general, no transciende & la vida de relacién internacional,
Pero no podemos dejar de sefialar la obra méas reciente y cuya préxima
conclusion marcars con mayor vigor el adelantamiento y progreso de
aquel pais.

Nos referimos al ferrocarril que ha de unir & 1a capital con el mar
Pacifico, terminado el cual se establecera una nueva comunicacién de
mar & mar, cuya importancia nada remota tendri que tener en cuenta
bueaa parte del comercio y la mayoria del pasaje.

Dentro de breve tiempo se podrs pasar de Limén en el Atlantico 4
Puntarenas en el Pacifico, en poco més de doce horas, atravesando toda
la Republica por su centro que es la cupital.

La ventaja méis inmediata y que ya se esté tocando, es la de dotar
de comunicacién rapida y cdmoda & la vertients meridional de 1a Re-
publica, la menos poblada y menos explotada por carecer de aquel prin-
cipalisimo elemento.

Rocas explosivas,

Ll 15 de Diciembre de 1904 se produjo en la mina New Hillgrove
(Nueva Gales del Sur)una explosion formidable, cuyos efectos se hi
ciercn sentir en la superficie en un radio de 2 6 3 kilémetros y 4 mas
de 60 metros por encima del punto en que se produjo. Esta explosién
fué debida al estallido de una cierta roca esquistosa.

En el Engincering and Mining Journal de 30 de Marzo ultimo,
Mr. J. B. Jaquet ha publicado un detenido estudio sobre las rocas ex-
plosivas, tales como algunos cuarzos, hornablendas, esquistos 6 traps
que se encuentran en casi todas partes, y que estallan, &4 modo de una
lamina bativiea, bajo el choque de la maza & del pico, y estudia par
ticulurmente la roca de la mina New Hillgrove, que ha sido objeto de
numerosas investigaciones en estos ultimos afios, sefialando las difs-
rentes causas 8 que se ha atribuido esta propiedad siugular.

La roca en cuestion es un esquisto més 6 menos impregnado de sili-
ce, su color es obscuro y ést4 atrav.sada por numerosas fisuras dirigi-
das en todos sentidos y 4 menudo recubiertas por una ligera capa ds
caleita. Cuando recibe »1 choque del martillo, sobre todo después de
haber estado expuesta al aire durante un tiempo considerable, estalla
y da un gran nimero de fragmentos proyectados en todas direcciones
¥ que presentan una fractura concoidea. La velocidad de proyeccitn
puede llegar 4 ser de varios ceutenares de metros por segundo.

De las tres causas a las cuales se ha atribuido el fenémeno, tension
molecular, gases oclindos, compresién de la roca emtre los astiales,
unicamente la primera conduce, segin e! autor, 4 una explicacién sa-
tisfactoria.

El trabajo termina con la exposicién de las precauciones que hay
que tomar para evitar los accidentes, muy raros por otra parte, debi-
dos & las explosiones de estas rocas, por mas que la mayor parte de las
veces no pueden ser previstas. Se ha comprobado, sin embargo, que se
prodncen generalmente después de la pega de barrenos, en las grandes
profundidades sobre todo, y cuando se hace caer las partes que forman
béveda & un cicrto nivel demasiado préximo de la labor inmediata-
mente inferior. Una seccion tan reducida como sea posible en las gale-
rias y el empleo de empalizadas de madera blanda, 4 m4s de la entiba-
cién ordinaria con maderas duras.

Las puzelanas en Réjico.

Las puzolanas son masas volednicas compuestas de arcillas ferrn-
ginosas yque gozan de propiedades hidraulicas, pues endurecen
rapidamente cuando se les reduce & polvo y se mezclan con cal grasa.

Se encuentran particularmente en Puzzoles, al pie del Vesubio, ¥
en Bacoli, cerca de Napoles.

Las puzolanas se distinguen de las arenas comunes por la aceién
quimica que scbre ellas ejerce la cal, cosa que, como hemos visto, 00
sucede con las arenas silizosas.

Como todas las puzolanas y la mayor parte de las substancias na-
turales analogas, deben sus propiedades 4 la dosis de arcilla calcinada
que encierran, se pueden obtener artificialmente unas especies de pu-
zolanas y que dan buenos resultados.

En Méjico se ha acostumbrado por algunos constructores emplear
una mezcla que se forma pulverizando ladrillo, tetzontle 6 recinto ¥
batiendo ese polvo con lechada de cal. Al polvo de tetzontle le llaman
tetzonlfale.

Se recomienda muy especialmente para aplanados que deben estar
expuestos continuamente al agua para las juntas de ladrillos en las
azoteas, con objeto de evitar las goteras.

E1 Sr. Téllez Pizarro manifiesta, en nuestro colega mejicano La
Ciencia y el Arte, haber empleado con muy buen éxito la siguiente




