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Ravegaeion fiavial en fiemania.

Por las trazas, es muy posible que la capital ds Alemania sea puer-
to de mar antes que Paris.

Estudiase, en efecto, actualmente el medio de unir Berlin al Mar
del Norte, por medio de un sistema de canales, que permitan el acceso
hasta el Spree de los buques de mayor tonelaje. La Asamblea legisla-
tiva prusiana ha adoptado hacs pocos dias, por cousiderable mayoria
de votos, un proyecto de ley autorizands al Ministro de Obras pabli-
cas & celebrar contratas para la construceidn de un canal entre Stettin
¥ Berlin.

Ademds, 33 estudia en Alemania el melio de desarrollar la nave-
gacidén fluvial, mediante un canal que una el Rhin al Nessoer, pasando

por Hannover, y otro_quo ponga en comunicacidn los rios Oder y
Vistula.

Rejoraen la fabricacion de aglomerades de huiia.

Il gran inconveniente que ofrace el empleo de estos aglomerados
consiste en el humo abundante que desprenden. Segin el Boletén Mi-
nero, la causa de esto es, por una parte, la naturaieza misma del car-
bén, ¥ por otra, el aglomerante, que es generalmente la brea del al-
quitrar:, que se afiade en la proporcién de un 10 por 10). Hasta la fo-
cha no se conoce produc o alguno que pueda reemplazar 4 la brea,
Cuando se aglomeraba el carbén en estado humedo, se incorporaban
grandes cantidades de brea; pero desde que se ha conseguido hacer
esta agiomeracion con hunila previamento desecada, su proporcién ha
hajado considerablemente.

Esto no obstante, salvo cuando se trata de hullas magras, el humo
es intensisimo. Se ha ensayado hacer los aglomerados de dimensiones
mas reducidas y de perforarlos al objeto de favorecer la combustidn,
lo mismo que de afiadir diversis productos quimicos, pero sin obtener
grandes resultados. Hace algin tiempo que al objeto d» disminuir el
humo en Alemania y en Bélgica, se afiade polvo de antracita. Los
aglomerados obtenidos con carbon de gas, antracita y brea superan,
desde el punto de vista del humo, 4 los aglomerados & base de earbon
magro.

La cantidad de antracita introducida llega 4 un 25 por 100.

Los aglomerados asi preparados no se desmenuzan sobre la parrilla
sino que se rompen en fragmentos cuya combustién es completa, rea-
lizando, por consiguiente, una notable economia de combustible.

Los aglomerados de polvo de antracita pura se desmenuzan, incon-
veniente que se evita por la adicion de 15 por 100 de carbon graso.

En Bélgica se utiliza el carbon bituminoso, cuya calidad se mejo-
ra mucho por la adiei¢n demenudo de cok. Los aglomerados fabricados
con carbon de gas, 25 por 10 de cok y 6,6 por 100 de brea han dado re-
sultados equivalentes i los aglomerados de antracita.

Este procedimiento de fabricacion favorece la ventadel menudo de
cok, que encuentra en ¢l una nueva aplicacion.

Puente de hierro en ¥ontevedra.

1ia guedado terminado el puente de hisrro que une & Pontevedra
con la carretera del Grove, sustituyendo al viejo v carcomido de la
Barca.

Esta formado el puente por un elegante arco de 72 metros de luz,
sostenido en los recios pilares de granity que hay en ambas orillas del
rio Lérez,

Dassde el punto superior del arco hasta el nivel de! mar hay unos
20 metros de altura en la baja marea.

El puente lleva un solido afirmado de morrillee

Fabricacidn del acero en hornos fjos.

Hasta aqui, el procedimiento de fabricacién continua del acero
por el sistema de Talbot, en sus lineas generales, consiste en descar -
gar sdlo parcialmente el horno de cada vez, dejando siempre un bafio
de mucha més cantidad que la colada y recargando para volver & re-
petir las descargas parciales. 'al como se ha llevado & cabo el proce-
dimiento desde su invencién, se ha empleado para ello hornos bascu-
ladores de gran costo, que ofrecen algunas complicaciones para su
manejo.

Segiin la Revista Minera, en la reciente reunion del Instituto del
Hierro y el Acero, Mr. S. Surzycki leyé una Memoria sobre la fabri-
cacion continua del acero en hornos fijos, para la cual é3tos deben ser
de la capacidad necesaria para que cada colada parcial sea al menos
de 25 toneladas. El horno fijo tiene diferentes huecos de colada obta-
rados de un modo especial, hallandose estos agujeros 4 distintas altn-
ras, Pero sin que se encuentren todos en la misma linea Vertical. Des-
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oribiendo el autor el horao que ha manejado, que produce tres coladas
de 25 toneladas cada veinticuatro horas, indica algunas otras difs.
rencias en el procedimiento, entre las cuales nos parece la mis im.
portante la de que al cargar el hierro colado liquido desde el mezcls-
dor al horno se le agrega el oxido para la decarburacién parcial en
Puqueflas porciones y en estado caliente, 4 medida que va pasando por
el canal, por cuyo medio considera que se adelanta la decarburacion;
también la operacién termina definitivamente en la cuchara ¥ no en
el torno. Lias ventajas que atribuye Mr. Surzycki al empleo del horno
fijo, aparte de la del menor costo de instalarlo, son, mejor conserva-
cién del calor y, por lo tanto, ahorro de combustible; pero mayor im-
portancia que esto tiene la duracion en buen estado del horno mismo
que funciona por largos plazos con insignificantes reparos. Mr, Sur-
zycki niega ¢l deiecto de fa'ta de uniformidad que algunos atribuyen
al acero producido por el sistema Talbot.

Nuevo preyecto de can:i del! Panama.

Mr. Lindon W. Bates ha publicado un curioso trabajo en el que
después de enumerar recientements los diversos proyectos conocidos
para la apertura del itsmo, propone una nueva solucién como entera-
mente distinta de todas las anterioras y que considera por completo
original.

El auntor entiende qus el canal es ante todo una empresa eminente-
mente comercial, en la que al Gobierno federal corresponde el papal
de asegurador de los fondos invertidos en el negocio. El capital total
necesario para realizar la propuesta seria de 230 millones de dollars,
de los cuales 145 millones se invertirian en la construccion del canal
y el resto para la compra de la Compaiiia del Canal de Panam y del
ferrocarril del itsmo, las expropiaciones de terrenos, intereses, etc. El
periodo de ejecucion de los trabajos duraria de diez & doce afios y los
gastos quedarian compensados con los productos al cabo de cinco afios
y medio, fijando la tarita de 1 dollar por tonelada neta de carga.

El canal proyectado seris & nivel del mar y su longitud alcanza-
ria 66 kilémetros, aparte de las porciones sumergidas en ambos Océa-
nos. Su ancho mediria 45 metros y su profundidad 12,20 metros; sus
taludes no deberian exceder de 2,5 por 1; su ancho al nivel del agui
seria, pues, de 107 metros y su perfil’transversal contsendria una ex-
tension de 929 metros cuadrados.

En La Culebra se asignaria al canal dimensiones algo diferentes:
5,5 metros en el fondo de la ¢ ja y 64 metcos en la superficie, los talu-
des de las margenes serian de 1 por 4 y el 4rea de perfil transversal
resultaria de 743 metros cuadrados. En tales condiciones, defensas
aplicadas en las riberas permitirian conservarlas en bue nestado.

Se utilizarian en este proyecto dos esclusas siruadas una en La
Boca y otra en Mindi, las cuales medirian 305 X 30 metros, dimensio-
nes que no tienen nada de excesivas, dada la proyeccién creciente que
se observa en las dimensiones de los molernos buques, entre cuyos
mas perfeccionados modelos pueden citarse los tltimos trasatlanticos
Cunard, que llegan & 238 metros de eslora y 27 d» manga. El nivel
del agua quedaria & 6 metros sobre el medio del mar. A ambas exire-
midades se formarian sendos lagos de nivel poco elevado: el de la par-
te septentrienal, 6 lago Chagres, por medio de diques que reuniesen
entre si las colinas situadas al Oeste y al Este de Mindi y de una pre-
sa que barrease el rio Chagres, encerrando una suparficie de 7.670 hec-
threas, en unalongitud de 11,8 kilémetros; el segundo, ¢ lago de Pa-
namé, que abrazaria una extension de 1.620 hectareas en 5,5 kiléme-
tros de longitud. La entrada del canal en cada uno de ambos lagos se
haria por medio de esclusas, cuyo nivel se graduaria con presas insu-
mergibles. De esta suerte se tendria un trayecto de navegacion por
lago de Mindi & Buenavista y de Miraflores 4 la Boca, superior en un
tercio al del proyecto que tomaba por base el lago Bohio.

Para regularizar el régimen del rio Chagres se construirian presas
en Albajuela y en Gamboa, cuyo embalse total seria de 900 millones
de metros cubicos de agua que afinirian & las dos vertientes con uns
corriente maxima de 02,90 por segundo. ’

En resumen, este proyecto no resuslve el problema con un canal,
sino con un rio canalizado con dos direcciones de desagile, cada uns
de las cuales conduce las aguas 4 un lago de gran extensién y facil de
regularizar. Las presas serian semsjantes 4 la de Assouan que embal -
sa un caudal de aguas seis veces mayor.

El lago Chagres mejoraria lag condiciones de salubridad del pais
snmergiendo todos los terrenos pantanosos y permitiria levantar uns
nueva ciudad de Colon m4s sana que la actual; agua abajo se situa-
rian las darsenas y los depésitos de carbén, El paso de los diques no

deberia tener més de 215 metros de ancho para tener ‘en cuents 108
vientos del Nortes
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Para la ejecucion de aste proyecto pudieran aprovecharse gran par-
te do las excavaciones hechas por la Compaiiia  francesa v se deberia
empezar por levantar las presas y formar los lagos & fin de poler dra-
gar la caja del canal en estos punios. Se aplicaria laelectricidad para
el alumbrado de los trabajos y de los talleres, pero no para los meca-
pismos situados al exterior; siendo preferible instalar & todo lo largo
del trazado una cafieria de petroleo que resultaria més economica que
el carbon y permitiria ademas destruir los mosquitos.

Durante el periodo de explotacién, los piletos se alumbrarian por
medio de un potente proyector montado & bordo, el cual es preferible
4las lamparas encendidas en las mAargenes. Se dispondrian dirsenas
parael cruce en los dos lagos y en Obispo. Para el transito se operaria
como en Suez. El auntor concluye su trabajo haciendo observair que su
proyecto tendria sobre los otros la ventaja de acortar el trayecto cua-
iro ¢ cinco horas.

Fl ©@bservatorio de Hioni-Eose.

Se acaba de levantar en el Mont-Rose, 4 4.561 metros de altitud,
en territorio italiano, un nuevo establecimiento cientifico de primer
orden. En italiano recibe los nombres de Punta-Guifetti 6 Signal-
Kuppe.

El edificio, construido en el mismo vértice de la montalia, estd
formado por ocho habitacionses, do las cuales dos se destinran 4 los
fouristas que alli suban, y una 4 laboratorio de Fisiologia. Ista s6li-
damente construido sobre laroca y compuesto de una doble pared de
madera revestida por una gruesa lamina de cobre para prevenir las
descargas oléctricas y las acciones metedricas.

Su Director es el Profesor Camilo Alessandri, del Observatorio
geo-fisico de Pavia. Este observatorio sélo permanecerd abisrto to-
dos los afios desde el dia 15 de Julio hasta el dia 15 de Septiembre,
durante cuya temporada se ocuparé de lo siguiente:

1> Obssrvaciones termométrizas, barométricas é higrométricas, y
de la direcci6n y velocidad del viento. Estas observaciones se verifi-

cardn & las nueve de la mafiana, & las tres de la tarde y 4 las nueve’

de la noche.

2. Observaciones analogas, pero & todas las horas, los dias de as-
censiones aeron&uticas internacionalss, que son el primer jueves de
cada mes.

3. Determinaciones sistematicas, & todas las horas, de la disper-
sién vléctrica del aire con el dispersimetro de Elster y Geitel.

4° TRegistro automatico, de diez en diez minutos, de la tensién
eléctrica del aire, con un electrémetro, registrador especial fotografi-
co, inventado por Alessandri.

5° A las diez de la mafiana, 4 las once, & medio dia, 4 la uns y &
las dos de 1a tarde, determinaciones pireliométricas con el pireliéme-
tro de compensacién eléctrico de Angstrom. Las observaciones co-
rrespondientes se hardn en Alagna, en la Valsssia, & una altitud de
1191 metros. :

Por ultimo, el Observatorio estars provisto de aparatos registra-
dores que con vigilancia especial haran las observaciones ordinarias
de temperatura y presién atmosféricas. '

Como ensayo, se ha verificado una campafia preliminar en el afio
Pasado, durante la cnal se observd en el mes de Agosto una tempera-
tara de —20 grados, habiendo sido la media de —5 grados. La verda-
dera, campaiia cientifica comenzar& este afio.

Tranvia eléctrico de San Sebastiin a Tolosa.

Ds un conciso estudio que publica El Financiero Hispano-Ameri-
¢ano, haciendo resaltar toda la importancia de esta. linea, tomamos
los signientes detalles téenicos del proyecto.

La linea del tranvia citado arranca de la conclusion de la de San
Scbastian 4 Pasajes y Renteria y pasando por Lasarte, Andoain, Vi-
llabona & Irura penetra en la jurisdiccion de Tolosa, describiendo en
élla un gran circulo y llegando & tocar en la estacién Norte, de la linea
general de Madrid 4 Iran.

La longitud total util de la linea es de 26.204 metros, de los cuales
trea de 18.000 metros son 4 menos del !/, por 100 de rampas y pen-
dientes, 3.000 al 1 por 100, 3.000 al 1 ¢/, por 100, 1.500 al 2 por 100 y 700
metros 4 menos del 3 por 100.

Se ha obtenido este resultado mediante la introduccién de cinco
Vt}riantes que se estudiaron cuando se hizo el replanteo, ¥ cuya lon-
gitud total no alcanza 4 4.000 metros, con dos pequefios tineles, uno
4o 60 y otro de 110 metros.

Se transforma un paso 4 nivel en paso superior, asegurando la com-
Pleta libertad de cireulacién de las lineas del Norte y del tranvia.

La via en la carretera sera del tipo Phoenix de 33 kilos por metro,
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6 irii sentada sobre dos bages longitadinales de hormigén, formando
de este modo un asiento de insuperable duracién v conductividad.

La via en expropiacién serd de carril Vignole de 82 kilos por me-
tro, y exactamente colocada como la de los ferrocarriles de via de un
metro.

La solidez de la construccién y el sistema que se adopte permisi-
ran no sblo el paso de trenes de més de 100 tonelada>, sino también el
darles & estos trenes velocidai variable entre 10 y 40 kilémetros hora.

Las curvas son todas de radio superior & 50 metros, y smpleando
material de bogies podran salvarse con mucha holgura.

El sistema de traccion aprobado por el Gobierno, es el eléctrico
cuya elasticidad, largamente reconocida y sancionada por la prictica,
permite salvar con facilidad las rampas m4as fuertes y & regular velo-
cidad.

La ulimentacion se hace por el hilo de trabajo aéreo con trole, y
la vuelta de la corriente sa efoctiia por los rails, los cuales se reuni-
ran entre si par grapos coligados y, ademas, por un cable subterraneo
armado.

La central eléctrica se establece en Andoain, centro exacto de la
linea en donde se dispone de fuerza hidraulica, y, en su defecto, de
motores de gas pobre.

De la central salen tres grandes alimentadores para el hilo de tra-
tajo, adoptando un sistema nnevo de auto alimentacidn diferencial
que impide la caida del voltaje en los extremos de la linea.

Cala pueblo tendra su estacién y ademas existivan 18 apartaderos
en via doble para los cruces. Cada fabrica gozard de unn derivacion de
la linea gereral, hasta los almacenes, para facilitar la carga y descar-
ga de mercancias, evitando las continuas mermas del actual sistema
de arrastre por carros.

Los coches-viajeros efectuarin el recorrido entero en menos de una
hora, pues por el grafico general de marcha y calculo de energia, pue-
de efectuarse con motores de 100 HP. de fuerza, el total del trayecto
en cincuenta y un minutos, hallandose la carretera de 2 !/, en 2/, ki-

. 16metros, en condiciones de poder permitir el desorrollo de velocida-
des méximas.

El presupuesto general de construccién y puesta en circulacion, se
resume en:

Pesetas.
Vi FODTras. .o vve it ionativierr e eaiaiie s 600.000
Material fijoseeeceseeneianin., e R 1.200.000
Material mévil....... et e e €00.000
Tmprevistos su.veve e i iirieiann e eeeerinasen 100. 000
Total generale..ovie vevvrieveniueonns . 2,500.600

La central comprende dos grupos electrogenos de 200 HP. cada uno
con uno de reserva, cocherasespaciosas, talleres de reparacionesy casa
para oficinas y habitacién de los Jefes de servicio,

El emplazamiento de las estaciones de Tolosa y San Sebastian pur
mite el rapidisimo servicio de acumulacidu, distribucion y transporte,
no s6lo de las mercancias, bass de la explotacion, sino de muchas mas
provinientes de la afluencia de las carrateras de las regiones circun-
vecinas en los puntos extremos y medio del trazado.

No existen obras de arte, como viaductos y puentes, etc.

Los dos tuneles son de facilisima perforacidén y se estiman indis-
pensables para poder unificar las pendientes del trazado.

El plazo de ejecucion de todos los rrabajos se fija en unos diez 6
doce meses.

La distribucién de aguas de {oslgardia.

La obra de abastecimiento destinada al centro de los campos auri-
feros de la Australia Occidental que lleva aquel nombre, constituye
por sus gigantescas proporciones uno de los grandes triunfos de la
modarna ingenieria. Los importantes yacimientos descubiortos en 1392
atrajeron 4 aquella comarca innumerable multitud de trabajadores y
aventureros, que después de llegar 4 ella desde la costa recorriendo
600 kilometros por cadenas montafiosas graniticas cubiertas de espeso
bosque y mesetas onduladas en que apenas se hallaba sinoaronay
matorrales, encontraban en la regién de sus labores un verdadero de
sierto, sin aguas de pie, de temperatura abrasadora y en que las lla-
vias eran escasas. Lias penalidades y dolencias que son de rigor azota-
ron & la poblacion, y & medida que la explotacién de los campos de oro
se fué desarrollando, el Gobierno fud tomando medidas para mitigar
aquellos moles. El ferrocarril se fud prolongando hasta el corazon del
distrito, y se hicieron cisternas a lo largodel camino; en las labores
mineras se hallaron aguas saladas que se recogieron escrupulosamente




