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Los buques no deberan somunicar sino cuando se encuentren al al-
cance de la estacién mas cercana. Este alcance se fija por ahora en 20
kilometros de una estacién & otra, y para los buques 120 kilomstros si
llevan mastiles de 30 metros de altura.

(‘uando una estacién de costa llama, los bugues deben esperar.

Siun buque llama y no se le responde, debe repstir la llamada tres
veces, con intervalos de cinco minutos; se puede llamar por cuarta vez
con un intervalo de una hora.

Tas estaciones de costa destinadas al servicio publico son ocho, &
las cuales se agregan otras tres con servicio limitado y estén situadas
en Rixhoft, Azcona, Marienleuchte, Bulk, Heligoland, Cuxhaven, fa-
ro de Borkun, barco-faro de Borkun y Bremen-Haven Lloydhulle,
barco-faro Wesser y barbo-faro de la isla de Elbe. Todos los bugues
debon dar sus nombres completos, excepto un cierto numero de vapores
ds carrera fija, que tienen asignadas sefiales especiales.

Posesion de las aguas publicas.

Ts doctrina sentada, al resolver una compstencia de jurisdiceién &
favor de la Administracién, por Real decreto de 6 de Mayo de 1903,
inserto en la Gacela de 13 de Mavo, que cuando varios vecinos de un
pueblo construyen una presa con objeto de derivar, para riegos de sus
predios, aguas procedentes de un canal, acequia 6 barranco adminis-
trado por un Sindicato de riegos 6 Comunidad de regantes, no es & los
Tribunales ordinarios 4 donde esa Corporacién debe acudir con inter-
dicto para recobrar su estado posesorio. Como se trata de aguas publi-
cas, es evidente que, con arreglo al art. 254, apartado 1.° de la vigente
ley de Aguas, 4 la Administracién compete exclusivamente conocer y
resolver acerca de la cuestion suscitada, con exclusion absoluta de los
Tribunales de Justicia.

Las tarbinas de gas.

A partir del éxito alcanzado por diferentes sistemas de turbinas
de vapor en muchos dominios que, en otros tiempos, estaban reserva-
dos inicamente 4 las maquinas de pistén, era ya de esperar la apari-
cion de un nuevo tipo de motores. Podiase, en efecto, buscar el modo
de combinar las ventajas de la tarbina — simplicidad de construc-
cién, dimensiones reducidas, facilidad de su vigilancia — con las del
consumo reducido, caracteristica del motor de gas, otro rival de la
miquina de vapor clisisa: en una palabra, construir una méaquina de
gas fundada en el mismo principio que la tirbina de vapor, es decir,
wna turbina de gas Construida con dimensiones limitalas, aun para
rendimientos considerables, semejante maquina seria de un coste de
sstablecimiento poco elevado. Sa cuidado, gracias al pequefio niimero
de yartes giratorias, seria muy sencillo y la adquisicién del terreno
que ocupara estaria grandemente facilitada por lo reducido de su vo-
lamen.

Tales son Los principios que Reedler, profesor de la Escusla Poli-
tscnica de Charlotenburgo, ha expuesto recientemente en la ultima
reunién anunal de la Asociacién de los Ingenieros alemanes. Segin la
opinién de este sabio, la turbina de gas es, en efecto, el motor del por-
venir, y est4 destinada 4 sobrepujar tanto 4 la maiquina de vapor
como al motor de gas moderno. Por otra parte, la idea de la turbina
de zas no es nueva ni mucho menos; Redtenbacher fué quien, en su
WTratado sobre la miquina calérican,llamé ya la atencion en 1833 so-
bre el hecho de que ests tipo de maquina seria el ideal entre los moto
res de aire celiente, aunque la necesidad d emplear velocidades enor
mes le condujo 4 pensar que la reatizacién practica de su ideal seria
imposible. Ahora bien; nuestros métodos de construccién mecinica
s6 han perfeccionado grandemente desde entonces, y, al mismo tiem-
P9, la constraccion de las modernas turbinas de vapor ha resuelto el
problema de reducir las velocidades & limites convenientes, gracias &
una divisién de la caida de presion.

Con arreglo 4 estos principios, un gran motor, de un rendimiento
il de 200 H. P., est4 ahora construyéndose en Berlin. He aqui una
descripeion sucinta de esta maquina, tomada del Boletin Minero:

Sobre un eje comtin van montados dos sistemas de construceién
difsrente: uno de estos sistemas sirve de compresor de aire, mientras
que ol otro imprime al eje un movimiento rotatorio bajo la accién del
aire caliente. Uno y otro sistema consisten en varias series de paletas
fijaz unidas 4 la envuelta de la maquina y de paletas méviles de cons-
truceidn andloga montadas sobre un cono que gira sobre el arbol de
la turbina.

Uno de estos sistemas de paletas aspira el aire fresco para compri-
nirlo 4 una presién dada y despedirlo & través de un recalentador ca-
lentado por los gases del escape; la mayor parte de este aire entra en
seguida en un compartimento revestido de una materia incombusti-
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ble, mientras que el resto es conducido bajo la parrilla de un genera-
dor en donde gasifica un combustible apropiado. El gas asi formado
penetra en el compartimento antes dicho, en donde, al ser quemado
por el aire comprimido, se transforma en 4cido carbdaico y en vapor,
desarrollando una cantidad de calor muy grands; estos gases entran
en seguida en el segundo sistema de turbinas, en donde producen el
trabajo util por su expansion. Este proceso es, facilmente se ve, ani-
logo al ciclo caracteristico de todas las magquinas de combustién in-
terna, que consiste, como es sabido, en una aipiracion de aire seguida
de la compresion de la mezcla, de su combustién, de la expansiény
del escape de los gases. Verdad es que, en la mayor parte de los moto-
res de explosion construidos actualmente, la mezcla tiene lugar antes
de la compresién, y la combustién se produce bajo presicnes crecien-
tes. El ciclo de la turbina de gas se parece, sobre todo, al del motor
Disssel.

El readimiento de 1a turbina puede, sin duda, llegar 4 donde no
ha llegado ninguno de los tipos de motores existentes. El ciclo de
Carnot, por ejemplo, 33 realiza en ella de an molo mucho mas apro-
ximado que en otro tipo cualquiera de motores térmicos.

No hay para qué decir que en lugar del gas de gasdgeno 6 gas po
bre puede emplearse cualquiera otra clase de gas 6 incluso el aire car-
burado 6 los vapores de bencina, de aleohol 6 de petrdleo. Notemos de
pasada la gran importancia practica que puede tener esta méquina
pare la construccion de automéviles, pars los cuales no se dispoaia
hasta ahora de otro motor de marcha continua que los electromotores
con acumuladores, que tautos inconvenientes presentan.

El 6xido de carbono en la atmoésfera.

En nota dirigida & la Academia de Ciencias de Paris, el Sr. Gaua-
tier recuerda queafadiendo una paquefia cantidad de 6xido de carbo-
no al aire, absolutamente privado de este gas, y haciendo pasar la
mezcla por acido yolico calentado, puede encontrarse todo el éxido de
carbon 0. Los Sres. Lévy y Pecoul se valen de este experimento para
construir un aparato que permite al mas inhabil en cuestiones de la-
boratorio determinar de manera ficil y segura la proporcién en que
entra el.6xido de carbono en el aire atmosférico.

Este aparato ocupa poco sitio, y se compone esencialmente de un
depésito, que hace lag funciones de aspirador, un tubo conteniendo
cido yodico, que con una lampara de alcohol puede calentarse 4 60 4
80°, y un tubo con cloroformo, al cual marche el yodo puesto en liber-
tad. Bajo la accida del yodo, el liquido se colora, mas 6 menos fuerse -
mente, de rosa, 4 tenor, naturalmente, de la cantidad de yodo. Ope-
rando con mez:las de aire y 6xido de carbono, estimadas de antemano,
pueden prepararse tubos con escalas, y al operar después con el aire
atmosférico, se conocers la proporcion comparando la coloracién del
tubo de experiencias con los tubos marcados. Los tubos de igual esca-
la eorrespondsn & proporciones iguales.

La sencillez de este procedimiento no perjudica 4 la exactitud, pues
permite dosificar cantidades infinitesimales, tales como 3/100.000.
Los autorss no han podido hallar sefiales de 6xido de carbono en la at-
moésfera de Paris, no obstante el volumen enorms de gases combusti-
bles que en ella vierten las industrias.

Ferrocarriles en Méjico.

La revista Mercurio sefiala muy especialmente, como praeba de la
intensidad de los esfuerzos hechos en Méjico & fuvor del progreso, la
construccion de vias férreas & través de aquel pais, uno de los que ma-
yores dificultades oponen para estas obras, por ser su suelo de los mAs
accidentados que existen en la tierra. Como dice muy bien un distin-
guido escritor indigena, cada kilometro coustruido (y en 1005 ya habia
una extoension de 10.235, qus habia aumentado hasta 16.630 en 1.° de
Abril tltimo), ha sido una victoria de ingenieria audazmente ganada
sobre la Naturaleza.

Solo seis lineas habia construidas en 1876,%y en 1903 existian ya
87, que recorren casi todas las regiones del pais, desde la frontera
del Norte hasta muy cerca de (Gruatemala, en el Su-, y de las cuales
cinco importantisimas se extienden entre Méjico y los Estados Unidos,

Los mas variados espectaculos ds balleza se ofracen en ellas al via-
jero: tan pronto ua valle dondo la luz es reina y sefiora; tan pronto
una sucesion de pracipicios con abismos pavorosos. Baste decir que de
los puertos & las ciudades de la gran Mssa Central hay convoyes que
suben & alturas de diez y doce mil pies sobre el nivel del mar.

E1 suelo mas llano, Méjico, con el capital, el tiempo y los esfuerzos
emploados, acaso no tuviese rival en cantidad de viasférreas en oxplo-
tacion, y aun con tantos obstaculos como ha tenido que vencer, os di-
fisil hallar un pais que supere el desarcollo que en este punto ha ad-
quirido en tan escaso numero de afios.
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Véase lo conseguido desde 1876:

Ado 1876, Afio 1903.

Vias férreas en explotacion.. 6 87
Kilometros constrauidos...... 567 16.285
Estaciones establecidas...... 296 1.606
Pasajeros trausportados...... 4.251.827 50.843.744
Toneladas transportadas...... 133.000 6.668.499
Rendimiento bruto, pesos.... 2.564.870 70.203.002
Subvenciones otorgadas por el

Gobierno, pesos............ 5.151.905 144 881,743

Ademé4s se han cinstruido, y se encuentran en contruccién desde
1903, las siguientes lineas: Monterre y & Matamorros, correspondiente
al ferrocarril Nacional de Méjico; Guadalajara & Coleina, del ferroca-
rril Central Mejicano; Tuxpin, del ferrocarril de Hidalgo; Ramal de
Sotuta, del ferrocarril de Mérida 4 Peto; Internacional Mejicano, y
otras veintitantas mas 6 menos importantes.

Y 4 esto hay que afiadir algunos tranvias eléctricos, que en junto
arrojan un total de 265 kilometros, y un movimiento, por término me-
dio, de 38 millones y medio de pasajeros al afio.

Rendimiente de la madera en rollo.

En la Sociedad de Agricultores de Francia ha leido M. Bouquet de
la Grye una nota sobre la relacién que existe entrs el metro cibico de
madera enteriza ¢ en rollo y la madera de sierra que de 61 puede ob-
tenerse, de la cual resulta que se necesitan dos metros cibicos de ma-
dera en rollo para obtener un metro cibico de madera aserrada en ta-
blas, llamadas en Fraucia entrevoux, que miden una pulgada de grueso
por nueve de ancho (0,027 m, X 0,224 m.), con una longitud minima
de dos metros.

Las tablas de pinabete, abeto, pino silvestre y otras especies resi-
nosas se venden en lotes bajo la medida de una pulgada de grueso,
nueve pulgadas de ancho y 12 pies de longitud (0,027 m. 3 0,244 me-
tros )X 3,90 m.) cada una; de las cuales, un metro ciibico de madera
en rollo suele dar de 25 &4 26 tablas.

Asoclacion de Alumnos Arquitectos ¢ Ingenieros.

Una Comisidn de la Asociacién de Alumnos Arquitectos & Inge-
nieros civiles visité el 15 del actual al Ministro de la Gobernacién
para solicitar se declare benéfica aquella Sociedad, que costea matri-
culas y libros & los alumnos que carecen de recursos.

El Sr. Gonzalez Besada prometié 4 la Comisién atender dicha peti-
cién por creerla justa.

Servicio postal eléetrico sabterraneco.

En Chicago se estan efectunando ensayos para la distribucién de la
correspondencia en los varios barrios de la ciudad por medio de trans-
portes eléctricos subterraneos.

Habiendo construido la <Illinoys Telephone and Telegraph Com-
pany» tuneles subterraneos demasiado grandes para sus conductos te
lefonicos y telegraficos, ha pensado utilizar el espacio disponible para
la construccion de un pequefio ferrocarril que sirva para el transporte
de los paguetes y otros objetos postales y también para pequefias mer-
caderias. Los vagones de dos pernos y suatro ejes, de plataforma 6 de
cajon, tendran una longitud de tres metros y medio y serdn remolca-
dos por una locomotora eléctrica con una velocidad de 25 & 30 kilé-
metro~ por hora. 8i los experimentos dan un buen resultado, este ser-
vicio se hara también & lugares separados de la ciudad.

La Sociedad que se ha hecho cargo de esta empresa de traceion
eléctrica para el servicio postal, tiene la intencién de hacer construir
150 locomotoras y 3.000 vagones. El sistema de traccién sers el de

terc:r riel, y como fuerza motriz se emplears una corriente continua
de 250 voltios.

Obras publicas en el Brasil.

Este pais est4 siendo objeto de grande atencion por parte de lomca-
pitalistas norteamericanos, que hasta ahora se habian ocupado poco
de él. Varios de ellos lo han visitado y recorrido recientemente, y,
segun noticias recibidas, se han decidido 4 invertir fuertes capitales
en esa gran Republica sudamericana. Entre otros trabajos que se pro-
yectan inmediatamente, estdn los de abrir lasbocas del rio Grande,
para lo cual serhs necesario un dragaje muy activo y enérgico y con
Tas maquinarias més fuertes que se conocen. El Ingeniero que ha he-
cho el estudio caleula que en tres afios podréd alcanzarse una profun -
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didad de 10 metros, con un gasto de 83.000 contos, que al cambio de
12 peniques por 1.000 reis, equivale 4 1.650.000 iibras esterlinas.

A la vez se anuncia que en Alemania se ha hecho un empréstito de
80 millones de marcos para continuar el ferrocarril de San Pablo.

Ferrocarril de! Canfranc.

Eala Diputacion provincial de Zaragoza se ha reunido la Junta
ejecutiva del ferrocarril del Canfranc, acordsndose renovar las ges-
tiones para que el convenio internacional sea aprobado por las Cortes,
a4 cuyo efecto vendra 4 Madrid una Comisién cuando se abra el Par-
lamento, & fin de lograr que se discuta y apruebe inmediatamente el

trazado de ferrocarriles transpireniicos, ya aprobado por la Camara
francesa.

Perforacion de las plezas de hierro.

A veces es bastante dificil hacar agujeros en las piezas de hierro
de grandes dimensiones. Sin embargo, hé agui un medio muy sencille
y facil de practicar:

Se dispone un bastén de azufre del'calibre que se quiera dar al agu-
Jerd, lo cual es muy facil toda vez que el azufre es sumamente fusible
y puede fundirse en toda clase de moldes. Este bastén de azufre es el
instrumento que ha de taladrar el agujero. Se calienta la pieza al rojo,
y tomando el baston de azufre por un extremo se aprieta con fuerza
contra el punto que se haya de perforar hasta que el agujero esté he-
cho. Bn esta operacicn se forma y cuela un sulfuro de hierro. A fin de
que el metal no pierda demasiado pronto la temperatura 4 que se le ha
elevado se tendra lo mas ceroa posible del hogar de la fragua.

Deposito flotante de earhén.

Ha sido ensayado en Portsmouth el magnifico depésito de carbén
construido por MM. Swan Hunter et Wigham Richardson para la
Temperley Transporter C.°, que lo ha armado y equipado por cuenta
del Almirantazgo. El gigantesco pontén ha sido amarrado 4 lo largo
del North Dok, en términos que parece representar el puente de un
acorazado.

El contrato estipula que 3.000 toneladas de hulla deben ser puestas
4 bordo en seis horas. Este total ha sido ficilmente alcanzado por los
cargadores; pero puede llegar 4 mis, hasta suministrar 600 tonsladas
por hora 4 un verdadero acorazado cuyo puente obstraido se presta
menos comodamente 4 esta operacidén que uw muslle completamente
desembarazado.

El depésito, que lleva el n'im. 1, porque no es mas que el primero
de una serie, tiene una capacidad de 12.000 toneladas y estd provisto
de cuatro torrecillas para la carga. Su casco afecta la forma de una
chalana achatada con los costados derechos y las extremidades obtu
sas., Est4 dividido en siete compartimentos por tabigues estancos.
Los cinco compartimentos del centro contienen diex pafioles para el
carbon, el de detras los generadores eléctricos y el de delante estd
destinado al equipaje y 4 los pertrechos de reserva. Otros dos tabigues
longitudinales dividen los cineo primeros, formando una vasija cen-
tral con los diez pafioles referidos.

El depésito es cargado y descargado por medio de doce transportes,
movidos por la electricidad y 1lovados por cuatro torrecillas movibles
que corren sobre una via férrea de un extremo 4 otro del buque. Cada
torrecilla esta armada de tres transportes, dos inclinados y uno hori-
zontal para convenir con las vigas que atraviesan la cubierta de lus
diferentes buques que deseen hacer earbén,

Como dos buques de guerra de gran tonelaje pueden atracar al pos-
tén & un mismo tiempo, cada uno 4 un lado, se puede calcular gue
equivale & mas de 300 metros de un muelle, suministrando carbén al

abrigo de la intemperie y entregado 4 bordo en condiciones de rapidez
inmejorables.

Empleo de la cuerda para la extraceién de arholes.

Su uso da excelentes resultados en los montes snizos, y sobre todo
se aplica con éxito en las laderas montafiosas. Sirve para dirigir la
caida de los arboles en el sentido en que menos dafio puedan hacer al
repoblado, y después se introduce en la base de la piezs un torrillo
cuya cabeza esté formada por un doble gancho articulado al que 3
sujeta la cuerda. Dando & ésta dos vaeltas alrededor del tronco de un
arbol en pie, se regnla el descenso de la pieza con la mayor facilidad,
y cusado la pendiente es grande, sirve de freno en el extremo libre d¢
la cuerda una especie de tenaza, formada por dos palos de un par de
metros que se sujetan por un tornillo, al décimo de su longitud, y asi
el tronco cortado dessiende con la velocidad deseada. Afiade la revista
suiza en donde aparece la noticia, que una cuerda de 100 metros de




