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herramientas que hagan falta y sefiale nuevo dia para satisfacer util-
mente la prestacion.

Art. 145. No sera exigible la prestacién fuera del término munici-
pal, 4 no ser con la conformidad del interesado.

Tampoco serd exigible la prestacion para trabajos distintos de los
necesarios en los caminos vecinales que figuren en el plan de obras
del afio.

Art. 146, La recepcidn de los trabajos que se ejecuten 4 tarea 8o
hara por el sobrestante 6 capataz que figure al frente de la obra.

Las obras que por su mila ejecuciéon no fussen recibidas, se demo-
lerdn y serin rehechas y recompuestas por los interssados, dentro del
plazo que sefiale porescrito el Ingeniero.

Art. 147. Enlos incidentes y cuestiones que surjan al aplicar la
prestacion entenderan las Juntas de distrito.

CAPITULO XI
DISPO51CIONES DE CONTABILIDAD

Art. 148, La cantidad destinada 4 cada provincia para subvencién
de caminos vecinales, segun lo que previens el art. 43, se librara pov
trimestres, 4 justificar y & favor de los Presidentes ds las Juntas pro-
vinciales, 6 persona que designe como depositario ¢ pagador, por te-
ner éstas & su cargo y corresponderles, segin la ley, la administra-
ci6n de los fondos destinados 4 los servicios de caminos vecinales,
procedentes de subvenciones del Estado y de las provineias 6 donati-
vos de Empresas 6 particulares.

En circunstancias especiales ¢ extraordinarias, 4 peticién del Pre-
sidente de la Junta provincial al Director de Obras publicas, en
oficio razonado, se podré librar cantidades en cualquier tiempo, den-
tro del limite de la subvencién.

Art. 149. La Direccion general de Obras publicas dispondra la ex-
pedicion de los mandamientos de pago 4 que el articulo anterior se
refiere, mediante certificacion del Ingeniero Jefe de Obras pablicas,
después del primer envio de fondos del afio, en cuya certificacién se
acredite que la obra hecha en la provincia importa, ea la parte co-
rrespondiente al auxilio del Estado, por lo menos, la cantidad libra
daen el trimestre anterior.

Si la obra ejecutada en el trimestre precsdente fausse menor 6 nin-
guna, se deducira, 4 tenor de lo que exprese la certificacion de la can -
tidad relativa al trimestre que siga, segtn la asignacién fijada en la
distribucién anual de auxilios para la provincia, ¢ no se librars can-
tidad alguna, sezin el caso, hasta que se remita la oportuna certifica-
cibén de la obra ejecutada.

La cantidad que en todo caso deje de librarse en uno 6 mas trimes-
tres podra incluirse en los mandamientos sucesivos, si las certifica-
ciones referidas acreditan la obra ejecutada.

Art. 150. Las liguidaciones finales de las obras de cada camino
vecinal de primer orden serin examinadas ¥ aprobadas en la misma
forma dispuesta para las carreteras del Estado.

Art. 151. Las liquidaciones finales de las obras de cada camino ve-
cinal de segundo orden se examinarAn y quedarin definitivamente
aprobadas por las Juntas provinciales cuando su importe no excoda
de 100.000 pesetas.

Si el importe fuera mayor se examinarin y aprobaran en la misma
forma dispuesta en el art. 15) para los caminos vecinales de primer
orden.

Art. 152, Los auxilios que el Estado destina 4 los caminos vecina-
les de primero y segundo orden, por su caracter de subsencion, que-~
daran justificados con las liquidaciones de las obras 4 qus se aplique
la subvencion.

Art. 153. Los Presidentes de las Juntas provinciales remitiran &

informacidy.

Reglamento aleman del telégrafo de chispas.

Desde el mes pasado esta en vigor en Alemania el reglamento para
el telégrafo de chispas, que sers el nombre oficial del que hasta aqui
8e ha llamado telégrafo sin hilos. El reglamento hace las distinciones
de telégrafo de costa, telégrafo terrestre, telégrafos en buques ancla-
dos, y estaciones & bordo de buques navegando. Los barcos faros sélo
deberan comunicarse con las estaciones de las costas 4 que pertenez-
can, & no ser en caso de peligro. Los despachos pueden redactarse en
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la Direccién general de Obras publicas las liquidaciones finales de
los caminos de primero y segundo orden.

Las primeras, para su examen y aprobacién, como dispone el ar-
ticulo 150, y las segundas, para que, con las otras, sean remitidas al

Tribunal de Cusntas, por conducto de la Ordenacién de pagos del Mi-
nisterio.

DISPOSICIONES TRANSITORIAS

Art. 154, En igual forma que dispone el art. 43 para los caminos
vecinales que en adeiante se proyecten, se publicars en la Gaceia de
Madrid la correspondiente distribucién, por provincias, del erédito
consignado en el presupuesto de este Ministerio, con aplicacién & au-
xilios de caminus vecinales, en lo relativo 4 los empezados & construir
por el Istado, y & los que directamente construyen algunas Diputa-
ciones en virtud de los contratos celebrados con las mismas, 4 tenor
de lo dispuesto en la Real orden de 3 de Octubre del afio 1903, como
asimismo & los caminos que, figurando en los contratos referidos, no
se hayan empezado 4 construir, previa la revisién del plan, en los tére
minos expuestos en la disposicion 2.* transitoria de la ley de 30 de Ju-
lio de 1904.

Art. 155. La cantidad destinada & cada provincia para los auxilios
4 que se refiers el articulo anterior se librara por trimostre, & justificar,
mediante orden de la Direccién general de Obras piblicas, 4 favorde
los Ingenieros Jefes respectivos, en virtud de pedido de éstos, en los
que se acredite con certificacion expedida por los mismos, después del
primer envio de fondos del afio, habarse invertido la Gltima cantidad
que se hubiese librado.

Art. 155. Lacantidad fijada & cada provincia, con destino 4 las Di-
putaciones que ejecuten diractamente las obras, se librar4 4 favor del
Presidente de la Diputacion respectiva, mediante pedido del mismo, al
que se acompafiird certificacion del Ingeniero en los téminos dis-
puestos en el articulo anterior.

Art. 157.  Los gastos por indemnizaciones y viajes de los Ingenio-
ros, para 6stos efectos, seran de cuenta de las Diputaciones, aplican-
dose al caudal de fondos destinado & estos caminos,

No se librara cantidad algnna en cada afio sin que las Diputaciones
provinciales remitan por conduvcto delGobernador de la p-ovinecia, 4 la
Direccion general del ramo, la carta de pago de 1o saldos que les co-
rresponda satisfacer en las obras ejecutadas por el Estado’durante el
afio anterior, segin lo dispuesto en el art. 4.° del pliego de condicio-
nes estipulada3 con dichas Corporaciones.

El ingreso &4 que se refiers el parrafo anterior se hara por orden de-
Gobernador de la provincia en la Tesorsria de Hacienda, con vista del
certificado del Ingeriero Jefs, en el qus se acredite el resultado de las
liquidaciones parciales 4 que se refieren los articulos 3.° y 4.° del refel
rido pliego de condiciones. ‘

Art. 158. Las liquidaciones finales de estos caminos, asi los que
construya el Estado como los que directamente construyan las Dipu-
taciones, seran examinadas y aprobadas por la Direcoién general de
Obras publicas y remitidas al Tribunal de Cuentas del Reino por cou-
ducto de la Ordenacién de pagos.

Art. 159, Los auxilios que el Estado destina & estos caminos, aun-
que la construccién se haga por el mismo, quedaran justificados, por
la naturaleza especial del servicio, ccn las liquidaciones finales ex-
presadas en el articulo anterior.

Art. 160. Para lasobras que estdn ejecutandose en el afio actual, el
Ministerio de Agricultura, Industria, Comercio y Obras publicas dis-
tribuira equitativamente, y conforme4 los contratos celebrados con las
Diputacionesprovinciales, los créditoslegislativos destinados al efecto.

Madrid 16 de Mayo de 19(5.— Aprobado por 8. M.—Javier Gonzi-
lez de Castején y Elio.

I3

cualquiera de los idiomas aceptades por la Conferencia de Londrss.
Se introduce tres sefiales nuevas: la de parada, la de peligro y la de
atencién. Cuaudo la seital de parada, que consiste en seis rayas, 58
hace por cualquier estacién de costa, todos los buques cesaran de hacer
s:fiales. La sefial de atencion, ...———.,, se repite hasta que tods
otra comunicacién se detisne temporalmente. Antes de empezar & ha-
cer sefiales se ajustaran los instrumentos al mayor grado de sensibili-
dad para asegnrarse de que no se estan dirigiendo comunicaciones.
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Los buques no deberan somunicar sino cuando se encuentren al al-
cance de la estacién mas cercana. Este alcance se fija por ahora en 20
kilometros de una estacién & otra, y para los buques 120 kilomstros si
llevan mastiles de 30 metros de altura.

(‘uando una estacién de costa llama, los bugues deben esperar.

Siun buque llama y no se le responde, debe repstir la llamada tres
veces, con intervalos de cinco minutos; se puede llamar por cuarta vez
con un intervalo de una hora.

Tas estaciones de costa destinadas al servicio publico son ocho, &
las cuales se agregan otras tres con servicio limitado y estén situadas
en Rixhoft, Azcona, Marienleuchte, Bulk, Heligoland, Cuxhaven, fa-
ro de Borkun, barco-faro de Borkun y Bremen-Haven Lloydhulle,
barco-faro Wesser y barbo-faro de la isla de Elbe. Todos los bugues
debon dar sus nombres completos, excepto un cierto numero de vapores
ds carrera fija, que tienen asignadas sefiales especiales.

Posesion de las aguas publicas.

Ts doctrina sentada, al resolver una compstencia de jurisdiceién &
favor de la Administracién, por Real decreto de 6 de Mayo de 1903,
inserto en la Gacela de 13 de Mavo, que cuando varios vecinos de un
pueblo construyen una presa con objeto de derivar, para riegos de sus
predios, aguas procedentes de un canal, acequia 6 barranco adminis-
trado por un Sindicato de riegos 6 Comunidad de regantes, no es & los
Tribunales ordinarios 4 donde esa Corporacién debe acudir con inter-
dicto para recobrar su estado posesorio. Como se trata de aguas publi-
cas, es evidente que, con arreglo al art. 254, apartado 1.° de la vigente
ley de Aguas, 4 la Administracién compete exclusivamente conocer y
resolver acerca de la cuestion suscitada, con exclusion absoluta de los
Tribunales de Justicia.

Las tarbinas de gas.

A partir del éxito alcanzado por diferentes sistemas de turbinas
de vapor en muchos dominios que, en otros tiempos, estaban reserva-
dos inicamente 4 las maquinas de pistén, era ya de esperar la apari-
cion de un nuevo tipo de motores. Podiase, en efecto, buscar el modo
de combinar las ventajas de la tarbina — simplicidad de construc-
cién, dimensiones reducidas, facilidad de su vigilancia — con las del
consumo reducido, caracteristica del motor de gas, otro rival de la
miquina de vapor clisisa: en una palabra, construir una méaquina de
gas fundada en el mismo principio que la tirbina de vapor, es decir,
wna turbina de gas Construida con dimensiones limitalas, aun para
rendimientos considerables, semejante maquina seria de un coste de
sstablecimiento poco elevado. Sa cuidado, gracias al pequefio niimero
de yartes giratorias, seria muy sencillo y la adquisicién del terreno
que ocupara estaria grandemente facilitada por lo reducido de su vo-
lamen.

Tales son Los principios que Reedler, profesor de la Escusla Poli-
tscnica de Charlotenburgo, ha expuesto recientemente en la ultima
reunién anunal de la Asociacién de los Ingenieros alemanes. Segin la
opinién de este sabio, la turbina de gas es, en efecto, el motor del por-
venir, y est4 destinada 4 sobrepujar tanto 4 la maiquina de vapor
como al motor de gas moderno. Por otra parte, la idea de la turbina
de zas no es nueva ni mucho menos; Redtenbacher fué quien, en su
WTratado sobre la miquina calérican,llamé ya la atencion en 1833 so-
bre el hecho de que ests tipo de maquina seria el ideal entre los moto
res de aire celiente, aunque la necesidad d emplear velocidades enor
mes le condujo 4 pensar que la reatizacién practica de su ideal seria
imposible. Ahora bien; nuestros métodos de construccién mecinica
s6 han perfeccionado grandemente desde entonces, y, al mismo tiem-
P9, la constraccion de las modernas turbinas de vapor ha resuelto el
problema de reducir las velocidades & limites convenientes, gracias &
una divisién de la caida de presion.

Con arreglo 4 estos principios, un gran motor, de un rendimiento
il de 200 H. P., est4 ahora construyéndose en Berlin. He aqui una
descripeion sucinta de esta maquina, tomada del Boletin Minero:

Sobre un eje comtin van montados dos sistemas de construceién
difsrente: uno de estos sistemas sirve de compresor de aire, mientras
que ol otro imprime al eje un movimiento rotatorio bajo la accién del
aire caliente. Uno y otro sistema consisten en varias series de paletas
fijaz unidas 4 la envuelta de la maquina y de paletas méviles de cons-
truceidn andloga montadas sobre un cono que gira sobre el arbol de
la turbina.

Uno de estos sistemas de paletas aspira el aire fresco para compri-
nirlo 4 una presién dada y despedirlo & través de un recalentador ca-
lentado por los gases del escape; la mayor parte de este aire entra en
seguida en un compartimento revestido de una materia incombusti-
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ble, mientras que el resto es conducido bajo la parrilla de un genera-
dor en donde gasifica un combustible apropiado. El gas asi formado
penetra en el compartimento antes dicho, en donde, al ser quemado
por el aire comprimido, se transforma en 4cido carbdaico y en vapor,
desarrollando una cantidad de calor muy grands; estos gases entran
en seguida en el segundo sistema de turbinas, en donde producen el
trabajo util por su expansion. Este proceso es, facilmente se ve, ani-
logo al ciclo caracteristico de todas las magquinas de combustién in-
terna, que consiste, como es sabido, en una aipiracion de aire seguida
de la compresion de la mezcla, de su combustién, de la expansiény
del escape de los gases. Verdad es que, en la mayor parte de los moto-
res de explosion construidos actualmente, la mezcla tiene lugar antes
de la compresién, y la combustién se produce bajo presicnes crecien-
tes. El ciclo de la turbina de gas se parece, sobre todo, al del motor
Disssel.

El readimiento de 1a turbina puede, sin duda, llegar 4 donde no
ha llegado ninguno de los tipos de motores existentes. El ciclo de
Carnot, por ejemplo, 33 realiza en ella de an molo mucho mas apro-
ximado que en otro tipo cualquiera de motores térmicos.

No hay para qué decir que en lugar del gas de gasdgeno 6 gas po
bre puede emplearse cualquiera otra clase de gas 6 incluso el aire car-
burado 6 los vapores de bencina, de aleohol 6 de petrdleo. Notemos de
pasada la gran importancia practica que puede tener esta méquina
pare la construccion de automéviles, pars los cuales no se dispoaia
hasta ahora de otro motor de marcha continua que los electromotores
con acumuladores, que tautos inconvenientes presentan.

El 6xido de carbono en la atmoésfera.

En nota dirigida & la Academia de Ciencias de Paris, el Sr. Gaua-
tier recuerda queafadiendo una paquefia cantidad de 6xido de carbo-
no al aire, absolutamente privado de este gas, y haciendo pasar la
mezcla por acido yolico calentado, puede encontrarse todo el éxido de
carbon 0. Los Sres. Lévy y Pecoul se valen de este experimento para
construir un aparato que permite al mas inhabil en cuestiones de la-
boratorio determinar de manera ficil y segura la proporcién en que
entra el.6xido de carbono en el aire atmosférico.

Este aparato ocupa poco sitio, y se compone esencialmente de un
depésito, que hace lag funciones de aspirador, un tubo conteniendo
cido yodico, que con una lampara de alcohol puede calentarse 4 60 4
80°, y un tubo con cloroformo, al cual marche el yodo puesto en liber-
tad. Bajo la accida del yodo, el liquido se colora, mas 6 menos fuerse -
mente, de rosa, 4 tenor, naturalmente, de la cantidad de yodo. Ope-
rando con mez:las de aire y 6xido de carbono, estimadas de antemano,
pueden prepararse tubos con escalas, y al operar después con el aire
atmosférico, se conocers la proporcion comparando la coloracién del
tubo de experiencias con los tubos marcados. Los tubos de igual esca-
la eorrespondsn & proporciones iguales.

La sencillez de este procedimiento no perjudica 4 la exactitud, pues
permite dosificar cantidades infinitesimales, tales como 3/100.000.
Los autorss no han podido hallar sefiales de 6xido de carbono en la at-
moésfera de Paris, no obstante el volumen enorms de gases combusti-
bles que en ella vierten las industrias.

Ferrocarriles en Méjico.

La revista Mercurio sefiala muy especialmente, como praeba de la
intensidad de los esfuerzos hechos en Méjico & fuvor del progreso, la
construccion de vias férreas & través de aquel pais, uno de los que ma-
yores dificultades oponen para estas obras, por ser su suelo de los mAs
accidentados que existen en la tierra. Como dice muy bien un distin-
guido escritor indigena, cada kilometro coustruido (y en 1005 ya habia
una extoension de 10.235, qus habia aumentado hasta 16.630 en 1.° de
Abril tltimo), ha sido una victoria de ingenieria audazmente ganada
sobre la Naturaleza.

Solo seis lineas habia construidas en 1876,%y en 1903 existian ya
87, que recorren casi todas las regiones del pais, desde la frontera
del Norte hasta muy cerca de (Gruatemala, en el Su-, y de las cuales
cinco importantisimas se extienden entre Méjico y los Estados Unidos,

Los mas variados espectaculos ds balleza se ofracen en ellas al via-
jero: tan pronto ua valle dondo la luz es reina y sefiora; tan pronto
una sucesion de pracipicios con abismos pavorosos. Baste decir que de
los puertos & las ciudades de la gran Mssa Central hay convoyes que
suben & alturas de diez y doce mil pies sobre el nivel del mar.

E1 suelo mas llano, Méjico, con el capital, el tiempo y los esfuerzos
emploados, acaso no tuviese rival en cantidad de viasférreas en oxplo-
tacion, y aun con tantos obstaculos como ha tenido que vencer, os di-
fisil hallar un pais que supere el desarcollo que en este punto ha ad-
quirido en tan escaso numero de afios.




