REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

canalizacion del coche, salvo en algunos casos en que los acu-
muladores forman una bateria tnica para todo el tren y van en
ol furgén de los equipajes.

La tensién normal empleada oscila entre 11,5 y 23,5 voltios
y el nimero de elementos en serie de la bateria entrs 6 y 12.

La carga se hace desde el exterior de los coches en fabricas
especialmente establecidas para este objeto, y dura de tres 4
doce horas, seglin que se empleen placas de gran superficie 6
de gran masa. En los ferrocarriles del Estado en Dinamarea, la
car-a se hace en el interior de los mismos coches.

Respecto al sistema de dinamos para toda el tren, se han re-
cibido pocos datos y referentes en su totalidad & trenes de
ensayo.

En el sistema Vicarino se compone el tren de ensayo de 13
carruajes y lleva dos dinamos con sus cuadros y las baterias
de acumuladores necesarias, instalado todo ello en los furgones
de cabeza y cola, suministrando de 2,5 4 3 kilovatios, con ten-
sién de 115 voltios.

En la red argelina del P. L. M., llevan un motor de petrdleo
en ol furgén, bastando para el tren de ensayo, compuesto de 5
coches, 2 kilovatios a 105 voltios.

El motor es de inflamacion eléctrica con acumuladores y au-
tomaticamente regulable por la admisién, segin el consumo. En
gste caso no se llevan baterias de acumuladores.

El sistema que mas se ha generalizado es el de llevar dina-
mos individuales para cada coche con movimiento tomado de
los ejes del coche mismo y baterias de acumuladores que son
los que proporcionan la corriente durante las paradas y siem-
pre que la velocidad sea inferior & un cierto limite (15 & 30 kilo-
metros por hora). De dicho limite en adelante las dinamos sumi-
pistran el alumbrado y cargan los acumuladores.

Une disposicién especial mantiene constante la tensién
eldcirica, & pesar de las variaciones de la velocidad de los ejes
¥ un aparato antomatico establece los contactos entre las ter-
minales de la dinamo y las lineas de servicio 6 de los acumula-
dores, introduciendo en el circuito, ademas, las resistencias
que sean necesarias.

Sistema Stone.—La dinamo esta suspendida libremente del
bastidor del coche, y recibe sl movimiento del eje por medio de
una correa de tension regulable.

Cuando la tensién eléctrica aumenta por efecto de la veloei-
dad, alcanzando la de régimen en la linea de servicio, un regu-
lador centrifugo intercala la dinamo en paralelo con los acumu-
ladores en la linea. Cuando llega & la tensién de carga de los
acumuladores, ademas de alimentar las lamparas alimenta tam-
bién 4 éstos; pero como esta tensién excede un 30 por 100 4 la
de servicio, es necesario intercalar en la linea de las lamparas
resistencias que la rebajen. Cuando por efecto de la velocidad
alcanzase el voltaje una cifra peligrosa para los acumuladores,
esia regulada la tensién de la correa para que se produzca un
resbalamiento parcial y se mantenga el eje de la dinamo en un
niimero conveniente de revoluciones que no aumente al crecer
le velocidad del tren.

La potencia de la generatriz es de 0,5 & 1,2 kilovatios, y la
capacidad de las baterias de 60 4 150 amperios-hora. La cons-
truccién del interrnptor centrifugo es tal, que se invierten auto-
miticamente los polos al invertirse la marcha del tren sistema
Vicarino.

Ladinamo, también suspendida del bastidor por medio de una
articulacidn, recibe el movimiento del eje por medio de una co-
Irea 6 de platillog de friceidn, y es compound con enrollamiento
contrario, es decir, compuesto de un enrollamiento en deriva-
cidn que sirve para la excitacién de los electroimanes, y de otro
sarollamiento antagonista del primero que es recorrido por la co-
Iriente prineipal, y que tiene por objeto disminuir el campo mag-
nético cuando crece la corriente principal, con lo que se consigue
mantener casi constante la tension de la dinamo, siendo sélo de
2por 100 la variacién correspondiente 4 otra en la velocidad
desde 50 hasta 100 kilémetros por hora.
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El interruptor automatico consiste en un solenoide con doble
enrollamiento y mucleo de hierro dulce en forma de tubo, que
puede subir 6 bajar estableciendo un contacto de merecurio en la
parte superior y haciendo que entonces pase la corriente direc-
tamente 4 los acumuladores, y por intermedio de una resisten-
cia al circuito de las lamparas, 6 bien otro contacto también de
mercurio en la parte inferior, que pone la dinamo fuera de la
linea y la resistencia antes citada en corto circuito, siendo en—
tonces la bateria quien alimenta las lamparas.

Uno de los enrollamientos del solenoide es de hilo delgado
que esta en derivacién en las terminales de la dinamo, y el otro,
de hilo grueso, forma parte del circuito principal.

La tensién es de 30 voltios, por regla general, y la bateria con
una capacidad de 30 4 120 amperios-hora, basta para el alum~
brado durante siete &4 ocho horas.

Sistema Aubert.—Sélo se usa en Ja Compaiiia P. L. M., y la
constancia de tension se consigue llevando en cada coche, ade-
mas de la dinamo alimentadora, un pequefio motor en serie. En
tanto que la tensién de la dinamo es inferior & la de la bateris,
las lamparas y el campo magnético de la dinamo se alimentan
de la bateria; pero cuando la velocidad auments y con ella la
tensi6n, la dinamo comienza 4 alimentar las lamparas y & car-
gar la bateria.

Cuando la tensién excede del limite prefijado, el motor en
serie se intercala automaticamente en el circuito principal, por-
que lleva una disposicion de freno en sueje que no le permite
arrancar mas que cuando la intensidad de la corriente es la
correspondiente & la tension prefijada. Una vez funcionando el
motor, su fuerza contra-electromotriz impide que la tension
sige. aumentando.

La tension es de 30 & 32 voltios, y la bateria con capacidad
de 180 amperios hora, basta para diez horas de alumbrado.

Sisterna Kull.—La dinamo shunt recibe el movimiento del
eje por medio de una correa. Un regulador centrifugo de resorte
hace entrar 4 la dinamo en circuito 4 la velocidad de 23 kilome-
metros por hora, y cuando la velocidad excede de esta cifra, in-
tercala resistencias en el circuito de excitacién de la dinamo
para manteuer la tensién constante en 36 vottios a cualquier
velocidad comprendida entre la citada y 100 kilémetros por
hora.

Hay, ademas, una disposicion especial que impide lo mismo
la excesiva carga que la excesiva descarga de la bateria.
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Reglamento provisional para la aplicacién de la ley de caminos
vecinales.

( CONTINUACION)

Art. 95. La Junta provincial resolveréd sobre estas rezlamaciones,
en el plazo de un mes, procurando llegar 4 un acuerdo con los intere-
sados y fijando de todos modos, al aprobar los presupuestos, los con-
tingentes definitivos con que hayan de contribuir las distintas enti-
dades.

De esta resolucién se puede reclamar en alzada ante la Dirececidén
general de Obras publica en el termino de treinta dias.

Art. 96. En el mes de Septiembre de cada afio remitirin los Ayun-
tamientos 4 las Juntas de distrito un presupuesto de gastos de con-
servacion de cada camino, ajustado & los modelos que sefialara la Junta
provincial, y una velacién de los particulares 6 Empresas que deben
contribuir 4 estos trabajos por deterioro del camino.

Art.97. Las Juntas de distrito propondran 4 la provincial las sub-
venciones forzosas que correspondan & las diferentes entidades, dando
conocimiento directo de lapropuesta & los interssados, para que puedan
reclamar 6 hacer las observaciones que estimen oportunas, en el tér-
mino de un mes.

Art. 98. Las Juntas provinciales trataran de llegar & un acuerdo
con los interesados, y de todos modos fijaran definitivamente aquellas
cantidados al aprobar el presupuesto, dentro del plazo de un mes.



398 REVISTA DE OBRAS PUBLICAS8

De esta recolucién se puede recurrir en alzada ante la Direccién
general de Obras publicas, en el término de treinta dias.

Art. 99. Anualmente, la Diputacién indicara & la Junta provincial
la cantidad que ha comsignado en presupuesto para subencicnar la
conservacién de caminos,

Esta cantidad, que se abonar por dozavas partes, sers distribuida
por la Junta provincial entre los diferentes caminos de primero y se-
gando orden, dedicindola con preferencia a los primeros, y el sobrante,
si lo hubiese, se aplicara 4 reparaciones, en la forma que la Junta de-
termine.

Hecha 1a distribucion de esta cantidad, se dara conocimiento & las
Juntas de distrito de las subvenciones que hayan correspondido 4 cada
camino, paraque & su vez lo hagan saber 4 los Municipios, en lo que
se refiera 4 caminos de segundo orden, y se publicard al mismo tieapo
en el Dolelin oficial de la provincia.

Art. 100. Los Ayuntamientes consignaran anualmente en sus pre-
supuestos las partidas necesarias, tanto para la conservacidn de los ca-
minos de segundo orden como para auxiliarla de los caminos de primer
orden en la cuantia fijada por la Junta provincial, sin perjuicio de lo
que pueda resultar de los recursos de alzada que interpongan.

También estan obligados 4 ejecutar todas las obras necesarias para
la conservacion de los caminos de segundo orden, dentro del presu-
puesto aprobado por 1a Junte provincial, cualquiera que sea el imports
de 1a subvencion que les haya sido concedida.

Art 101. Sialgin Ayuntamiento dejase de atender debidamente &
1a conservacion de los caminos que tenga & su cargo, 6 96 negass & con-
tribuir con la subvenciéon que se le haya impuesto, para auxiliar la
conservacion de los caminos de primer orden, la Junta provineial,
oyendo & la de distrito, propondra al Gobernador las medidas que es-
time oportunas para obligar al Municipio al cumplimiento de sus obli-
gacioves, supendiendo desde luego toda clase de trabajos y auxilios
en los caminos enclavados en el término municipal.

Art. 102, Cuando alguna Corporacién, Empresa ¢ particalar deje
de satisfacer la subvencién que le haya sido impuesta por deterioro del
camino, la Junta provincial, oyendo 4 la de distrito, podra agordar
que s6 impida el transito & los carros, vehiculos ¢ caballerias al ser=-
vicio de la entidad morosa.

Art. 103. Los continmentes de los Ayuntamientos pueden abonarse
en metilico, en materiales 6 en jornales de prestaciéon personal.

En este ultimo caso, y salvo circunstanciay excepcionales, se apli-
carh la prestacién por tareas, debiendo indicar las Juntas, en la for-
ma que determinan los articalos anteriores, la cantidad de obra que
corresponda ejecutar 4 cada Ayantamiento.

Art. 10 Las subvenciones que deban abonar las Corporaciones,
Empresas ¢ particulares, se pueden satisfacer también en metalico,
en materiales 6 en jornales en la misma forma que los Ayuntamientos.

Art. 105. TLa mano de obra de la conservacion se haré siempre pcr
administracion, 4 jornal ¢ 4 tarea.

El suministro de materiales que hayan de pagarse en metilico se
efectuara por destajo 6 por contrata, con las formalidades indicadas
para las obras nuevas.

Sélo en casos excepeionales de urgencia 6 crisis obrera, previa au-
torizacion de la Junta provincial, se podran hacer estos trabajos por
admiristracién.

Art. 108. Cuando fuese indispensable, para la conservacién 6 poli-
cia del camino, designar personal permanente de peones camineros 6
capataces, se necesitara auntorizacion especial de la Junta provincial,
& no ser que, con arreglo al reglamento de conservacion, deban efec-
tuarse estos trabajos con personal permanente.

Art. 107. El nombramiento de este personal corresponde & las Jun-
tas de distrito 6 & los Ayuntamientos, seglin que se trate de caminos
de primero 6 segundo orden.

Art. 10S. Cuando por circunstancias especiales se hubiera deterio-
rado un camino de primer orden, hasta tal punto que resulte defi-
ciente la conservacién ordinaria para wantener en buen estado de
vialidad, solicitara la Jonta de distrito, de la provineial, la autoriza-
cion necesaria para redactar el presupuesto de reparacién.

Esta Junta podra conceder la autorizacion, previo el oportuno reco-
pocimientodel camino.

Art. 109, Los presupuestos de reparacién se redactaran por las Jun-
tas de distrito, teniendo en cuenta las disposiciones del art. 93, rela-
tivas & los presupuestos de conservacién y se someterdu 4 la aproba-
cién de la Junta provincial.

Ari.110, Las Juuntas de distrito gestionaran los recursos necesa-
rios para estos trabajos, entre las diferentes entidades interesadasen
la conservacion.

La Junta provineial podra diponer que se apliquen & esta atencidn
los sobrantes que resulten de la subvencién concedida por la Diputa-
¢ién parala conservacion de caminos.

Art.111. Si fuese necesario proceder & la reparacién de nn cawmino
de segundo orden, el Ayutamiento solicitara de la Junta de distrito la
autorizacién necesaria para redactar el presupuesto, gue debera despuds
someterse 4 la aprobacién de la Junta.

Art.112. Los Ayuntamientos, de acuerdo con las Juntas de distrito,
gestionarin los recursos necesarios para estas atenciones.

Las Juntas provinciales previo informe de las de distrito, pueden
subvencionar las reparaciones de los caminos de segundo orden, en la
misma forma que para los de primer orden.

Art. 113. T.os reglamentos de conservacion determinarin la forma
en que ha de efsctuarse la inspeccion, por las Juntas, de los trabajos
de conservacion y policia.

Art. 114, En los presupuestos de gastos de conservaciénse agregaré
el presupuesto de ejecucion material el 1 por 100 de su importe para
gastos imprevistos, el 2 por 100 para accidentes del trabajo y el 5 por
100 en concepto de gastos de direccién y administracion. Esta ultima
partido se aplizarh 4 los gastos generales y de inspeccion de las Juntas,
como determinan los articulos 9.° y 22 ds este reglamento.

CAPITULO IX
DE LAS SUBVENCIONES

Art. 115, Las subvenciones para construccién de camino3 pueden
proce ler del Estado, de las Diputaciones, de los Ayuntamientos y de
los particulares.

Art.116. Las subvenciones del Estado se aplicarin en la forma que
determina el art. 13 de la ley de Caminos vecinales.

Art.117. Al empezar la construcién de un camino, la Junta provin-
cial, oyendo el parecer de la de distrito y del Ingeniero Jefe, propondré
al Ministerio ds Agricultura, Industria, Comercio y Obras piblicas las
obras 4 que debe aplicarse la subvencion, ateniéndose & las prescrip-
ciones del art. 13 de la ley.

Se entenders aceptada la propuesta, si el Ministerio de Agricul-
tura no resolviese en contrario en el término de un mes.

Avt. 118. Trimestralmente certificaran los Ingenieros la obra
ejecutada con cargo4 la subvencion, valorandola con arreglo 4 los pre-
cios del proyecto. ‘

Tas certificaciones correspondientes & caminos de segundo orden
llevaran el conforme de las Juntasde distrito,ylas relativas 4 caminos
de primer orden la conformidad del Ingeniero Jefe.

Estas certificaciones se remitiran por conducto de los Ingenieros
Jefes, entregando copias 4 las Juntas provinciales.

Art.119. Si alterminar la obra resultase el importe de las certifi-
caciones inferior al ve la subvencién, se reservars la diferencia, que
geré abonada al tiempo de hacer liquidacién.

Art.120. LasDiputaciones determinaran en su caso, de acuerdo con
las Juntas provinciales, las obras & que se han de aplicar las subven-
ciones que concedan, cuyo importe se librara contra las certificaciones
queexpidan los Ingenieros,enformaanalogaslaindicada enel art. 118.

Art.121. La aplicacion de las subvenciones voluntarias de par-
ticulares sera objeto de convenios especiales con las Juntas provin-
ciales. :

Art. 122. En ningin caso podran aplicarse las subvenciones &
obras distintas de aquellas para que han sido otorgadas.

Si por reforma del proyecto 6 por cualguier otra causa, ignalmente
justificada, fuera preciso aplicarlas 4 otras obras, sera necesaria auto-
rizacién expresa de la entidad que haya concedido la subvencién, pre-
vio informe del Ingeniero Jefe de Obras piblicas. :

Art. 128. Las subvenciones se entenderan siempre concedidas por
su importe, si se trats de una cantidad determinada, &, en otro caso,
por el tanto por ciento fijado del presupuesto de la obra, cualquiera
que sea el resultado de la liquidacién. ~

(Se continuard.)
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