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gservicio que conduce desde la orilla al dique y las coloca sobre una
via férrea que corre & todo 1o largo de uno de los costados del digue
Hotante. Las dos graas funcionan bajo la accién de seis cabrestantes
instalados en el puente superior y movidos eléctricamente, de los cua-
les cuatro corresponden & la seccién mayor y dos & la menor del digue.

El agua necesaria para hacer descender el dique & la mayor pro-
fundidad pesa 18.750 toneladas y se la introduce en los cajones de
fondo 4 través de compuertas que se corren desde el puente de los cos-
tados. El agotamiento se consigue por el efecto de siete bombas cen-
trifugas, una por cajén, de motor eléctrico de 110 caballos, y como
cada cajon esté dividido en cuatro compartimientos, el agus se'aspira
con cuatro tuberias que desembocan en otra principal que comunica
con el tubo aspirador de la bomba y con el de entrada de agua, sir-
viendo, pues, la canalizacién para llenar y para vaciar los cajones.
En previsién de averias, en una de las bombas se enlazan los cajones
dos 4 dos por un tubo de comunicacién utilizable en caso de accidente.

En el puante van instalados dos puestos de maniobras en que hay
montados indicadores que permiten seguir con toda exactitud la posi-
oién de todas las compuertas y el nivel del agua en todos los cajones.

El gasto de cada bomba centrifuga es de 30 metros ciibicos por mi-
nuto y la velocidad de 310 vueltas, pudiendo levantar el dique con un
buque de 11,500 toneladas en noventa minutos.

Una bomba de émbolo, movida también por la electricidad, se uti-
liza para levantar los barcos y el dique, asi como, en su 6aso, en con-
cepto de bomba de incendios.

Para hacer funcionar loy distintos motores eléctricos se hace uso
de la corriente continua de 440 voltios, engendrada en una certral
instalada en la orilia. Esta misma corriente sirve para el alumbrado
del dique, que consta de catorce lamparas de arco para el de las em-
barcaciones en carena y para la fuerza que consumen lags perforadoras
y demés herramientas.

La disposicién adoptada para el dique permite aproveeharlo para
las propias reparaciones que él mismo necesite, porqus si alguno de los
cajones sufre averias se le pueds poner en seco en una de las partes
del dique.

La seccién mayor de las dos que forman este interesante mecanis-
mo, empleada independientements de la menor, puede recibir barcos
hasta de 6,000 toneladas.

Obras publicas en Riéjlco.

Desde los primeros afios del Gobierno de Porfirio Diaz hasta el
presente, ha sido enorme la cantidad de obras emprendidas para el
servicio piblico, segtn el intevesante estudio que acerca de aquel
pais publica nuestro colega Mercurio.

Entre ellas ocupan el primer lugar las de mejora de los puertos,
completadas con la serie de faros y boyas de que estén dotadas las
costas del Pacifico y Atlantico.

Las obras del puerto de Veracruz, que es hermosisimo, tuviecon
un costo de 26.704.782 pesos, y en las del puerto de Manzanillo, que
puede competir ccn aquél, van ya gastados més de 4 mil ones. A este
género de obras hay que aiadir las de los puertos de Tampico, Coat-
zacoalcos y Salina Cruz, que, como los ya nombrados, han sido trans-
formados en amplias y seguras bahias, ¥ la construceion de los edifi-
¢ios, almacenes y muelles del puerto del Gobierno Federal y de los
de San Juan Bantista, Isla del Carmen, Lia Paz y otros, asi como al-
gunas barras, varaderos, digues flotantes y canales en diversos luga-
res del pais.

En ol drenaje y saneamiento de poblaciones también ha empleado
o! Gobierno cnantiosas sumas, habiendo conseguido desterrar la fie-
bre amarilla de los puertos del Golfo y que desaparezca el peligro de
inundaciones, que tan frecuentes eran, sobre todo en la ciudad de Mé-
jico. Sabido es que las inundaciones y la insalubridad se oponian al
ensanchamiento de ésta, y que el Gobierno, comprendiéndolo asi,
acometié y realizd con el mejor éxito la empresa colosal y atrevida,
on la antigiiedad comenzada y abandonada por los Emperadores azte-
cas, y mis tarde por los Virreyes espaiioles, de dar salida & la enorme
cantidad de agua recogida en las cuencas de los grandes lagos del
valle en que se asienta la cindad.

Lacreacion de establecimientos consagrados 4 la Astronomia, la
Navegacién y la Agronomia también ha preocupado & aquellos gober-
nantes, ¥ en la actualidad hay en la Repiblica 42 Observatorios as-
trondémicos, unas 50 Estaciones meteoroldgicae, y mis-de 300 termo-
pluviomstricas. :

En cuanto & obras de obro género, citaremos muy especialmente
las llevadas & cabo en la cindad de Méjico, y entre ellas, como mode-
los de suntuosidad arquitecténica, el magnifico Hospital general, la

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

Penitenciaria, el Hospieio, la Casa de Correos, los Palacios de las Se-
cretarias de Justicia y de Relaciones Exteriores, la Biblioteca Nacio-
nal y el Instituto Médico. Hay también hermosas avenidas y grandes
plazas, mercados, jardines y parques, dignos, como dice un viajero,
de la que fué imperial ciudad de los Moctezumas, y estan en cons-
truccién con un presupuesto de 30 millones de pesos no pocos edificios
y monumentos, entre los cuales prometen ser los mis grandiosos el
Palacio del Poder legislativo, un gran teatro, el Pantesn Nacional,
en el que se gnardaran las cenizas de los hombres ilustres de Méjico,
y un monumento destinado & perpetuar la memoria de los héroes de
1a Independencia.

Ferrocarril de Zaragoza al Wediterraneo.

La primera concesién de este ferrocarril, cuya subasta est4 anun-
ciada para el 12 de Agosto préximo, data nada menos que de veinti-
trés afios, y acaso sea preciso esperar todavia més tiempo para ver rea-
lizada la linea si desgraciadamente no se presentase postor y hubiera
necesidad de celebrar una segunda subasta.

Dosg son las lineas previstas & partir de Alcaiiiz y en direccién al
litoral; ésta de Puebla de Hijar &4 Tortosa ¢ San Carlos de la Rapita,
por Alcafiz, y la incluida en el plan de ferrocarriles secundarios con
garantia de interés por el Estado, de Alcafiiz 4 Vinaroz. Pero desde
luego se comprende que sera la preferida la de Puebla de Hijar & Tor-
tosa, no sblo por ser de ancho normal, sino por haber ya una seceién
construida y en explotacion, ademés de otras importantes cbras rea
lizadas.

La linea incluida en el plan de ferrocarriles secundarios tiene ma-
yor longitud que la que se va & subastar, es de via estrecha y conon-
rren en olla otras circunstuncias que indudablemente dificultan su rea-
lizacién, al menos por muy largo tiempo. Asi, pues, no puede ejercer
influencia en el sentido de retraer & los postores que piensen acudir &
la subasta de la concesién de Zaragoza al Mediterraneo.

Obras de defensa.

Ha sido aprobado el replanteo de las obras de defensa contra las
avenidas del rio Ebro, concedidas 4 la Sosiedad El Pedrero, de Beni-
genet (Tarragona), tal como loindica el Ingeniero Jefe de obras de
Tarragona; ¥ al mismo tiempo se recomienda & la Sociedad la mayor
rapidez en la ejecncién de las obras, si éstas han de ser utiles.

La traceidn cléctrica en los ferrocarriles.

Va siendo cada vez mas general el reconocimiento de las ventajas
de la traccién eléctrica en los ferrocarriles comparadas 4 las de las
locomotoras de vapor; pero M. Spragne, Director del ferrocarril do §
Nueva York, hace notar una nueva ventaja de la cual hasta ahora no
86 habia hablado. La facilidad del manejo de las locomotoras eléctri-
a8 es tanta que, habiéndose declarado en huelga los maquinistas en
gran ndmero, una hora después tenia todas las locomotoras eléctricas
servidas sin tropiezo alguno por personal nuevo, que no hubiera podi- 3
do manejar locomotoras de vapor.

Telefonia sin hilos.

El sabio profesor Quirico Majorana, de Roma, se halla actualmente
desarrollando y perfeccionando un nuevo método ¢ sistema de telefo-
nia sin alambre, anilogo al de la telegrafia y basado en los misios
principios que este ultimo. En la telegrafia se observan en el aparato
receptor una serie de impulsiones correspondientes & las chispas que
en rapida sucesién y nimero crecidisimo se producen en el aparato
transmisor. El receptor empleado permite al operador desdifrar los té-
legramas actisticamente, es desir, con el oido atento 4 la serie de chis-
pas producidas. El nimero de éstas, sin embargo, no excede de 10 por
segundo en el aparato telegrafico, mientas que Majorans aumenta st
nimero hasta 10.000 por segundo, aunque las chispas son en verdsd
més débiles que las producidas en la telegrafia. Por lo tanto, las per-
sonas colocadas en la estacion receptora, no notarain absolutamenté
nada de particular, por ser la sucesién de las chispas demasiado rhpi-
das y las chispas demasiado semejantes entre sf; pero tan pronto como
se interrumpa la uniformidad de las chispas por la influencia de la v02,
las palabras se transmitirdn ordenadamente al aparato receptor.

Alambrado eléetrico de Osuna.

La Sociedad hidroeléctrica titulada Nuestra Sefiora del Socorre ht
inaugurado su fabrica de electricidad si‘uada en el xio Genil, para dar
fluido eléctrico 4 Osuna y Herrera (Sevilla), distantes 37y 8 kiléme-
tros, respectivamente, de la Central; la corriente es trifasica y traba-
ja 4 10.000 voltios. : - :




