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electricidad. Sin embargo, existe otra causa, que es independiente de
la voluntad humana, y es el aumento, durante ese periodo de tiempo,
de los vientos de invierno.

La Real Sociedad de Meteorologia, & la cual se han llevado esas
estedisticas, ns cres que persista la causa meteoroldgica y cree que
Londres, desie el punto de vista meteorolégico, est4 colocado en con-
diciones absolutaments favorables para la produccién de nieblas, y
cres que el tinico medio de llegar, si no & hacerlas desaparecer, por lo
menos 4 atenuar los efectos m4s perjudiciales, es continuar la guerra
contra los aparatos que consumen imperfectamente o' carhon y el gas.

Imitaciones del dorado.

Hay en el comercio objetos de bronce 6 de metal dorades con bar-
nices especiales que 4 primera vista se confunden con el dorado ver-
dadero. Para distinguirlos basta tocarlos ligeraments con una barrita
de cristal mojada en una disolucién de bicloruro de mercurio (subli-
mado corrosivo). Siel dorado es verdadero, el punto en que haya toca-
do no cambia de color. En el caso contrario se formars una manchita
obscura.

Los riegos en Castilia.

Se ha inaugurado en Valladolid la acequia construida para dotat
de agua 4 la Granja experimental de la region, acequia derivada del
oanal del Duero, quo presta tambiée su caundal para el riego de una
gran extension de terrenos particulares.

Tiene unalongitud de 4.200 metros, derivindose de ella seis almo-
rrones principales con més de seis kilometros de recorrido y otras mu-
chas regueras secundarias que completan la red fluvial.

El caleulo estd hecho para regar 350 hectdreas, permitiendoel vaso
que circule por segundo de tiempo una masa de agua no inferior de 33
litros, que puede llegar & 430.

La vega do Valladolid, siguiendo asi, no tendra que envidiar nada
dentro de pocos afos & las bellisimas y ricas de Granada, Murcia, Va-
lencia y Zaragoza.

Lo que supone nada menos que el-bienestar y engrandecimiento de
toda la comarca y el jornal seguro de miles de brazos hoy inactivos.

Lo que hace falta s que otras comarcas sigan tan saludable
ejemplo. '

Los antomoviles eléctricos.

Mr. Chambers ha leido una importante Memoria sobre los automé-
viles eléctricos aute el Club automobile de la Gran Bretaia é Irlanda.
A pesar del titulo de la Memoria, el autor no limité su estudio al por-
venir, sino que hizo una historia de los vehiculos eléctricos, ocupan~
dose también de su estado actual. Segin indica, el atraso en que se
encuentra la industria de los automéviles eléctricos se debe en gran
parte 4 las empresas inoportunas y mal manejadas y & que estasequi-
vocaciones no se han cometido sélo en Londres, sino también en Paris
y Nueva York. Desgraciadamente se esperaba demasiado de los auto-
moéviles impulsados por la electricidad, y se pretendia aplicarios &
muchos fines para los cuales no se prestaban. Se habian conseguido
tantas maravillas por la electricidad, que las noticias de lo que era
capaz de hacer en la propulsién de automéviles habia inspirado con-
fianza al publico incompetente. El resultado fué que sefundaron Com-
pafifas, se compraron patentes & precios altos, y se traté de establecer
industrias sin datos bastantes y mucho antes de que la cosa hubiera
madurado.

No es, pues, extrafio que las cosas hayan venida 4 su actual estado.
Sin embargo, seguu parece, el orden empieza & hacerse enmedio del
ca0s, y si en adelante hay buen manejo, el porvenir puede presentarse
briliante. Se ha hecho creer que no se podia contar comn los carruajes
eléctricos, pero las estadisticas han probado lo contrario. Mr. Cham-
bers dijo que el total numero de paradas involuntarias durante seis
meses de un gran garage en el West End de Londres habia side sélo
61, y el recorrido total de 160.000 millas (256.000 kilometros). Eato es,
por supuesto, un resultado sumamente bveno, sin incluir las paradas
debidas & haberse agotado la carga de los acumuladores; pero se ase-
gura que las dificultades debidas & ésto han sido pocas 6 ningunas,
sobre todo cuando s entiende bien el limite de lo que la bateria puede
dar de si. El autor dijo muy poco relativamente & detalles técnicos,
perc con razdn se mostré partidario de la uniformidad de las placas de
los acumuladores.

Por lo que hace el porvenir de los automéviles eléctricos, se puede
decir que, 4 menos que se descubra algin acumulador maravilloso,
nunca se podra contar con ellos para excursiones largas y que sin tal
descubrimiento su empleo en las cindades seran su wnico campo de
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accion. Para este servicio es muy de desear que se generalice y para
este caso ya se encuentra en estado de emplearse. Ea ciertas circuns=
tancias los coches de repartir mercancias no sélo pueden aplicarse
sino hasta resultar economicos, pero nosotros entendemos que no s
dars mucha importancia & ésto. Para algunos usos especiales, como los
eoches de las ambulancias, la electricidad constituye un motor ideal.

La presa de IBarossa,

La presa de este nombre que acaba de construirse cerca de Gawler
en la Australia del Sur, es una obra hidrdulica notable por sus di-
mensiones y particularidades, cuyos trabajos ha dirigido el reputado
Ingeniero Mr. Alejandro B. Monerieff.

El sitio elegido para levantarla es uno de los méis pintorescos del
pais y se apoya por una de sus mérgenes en un acantilado, casi verti-
cal, de unos 30 metros de altura, mientras que en la parte opuesta for-
ma el terreno una pendiente suave con una especie de espolon que se
introduce en el rio.

TLa fabrica que la constituye en su totalidad es un hormigén (con-
crete) formado por grava, arena y cemento, y en ella van incrustados
blogues de gneis separados unos de otros 20 centimetros hasta la dis-
tancia de 4,50 metros de la coronacién de la presa en gue estos blo-
ques dejan de formar parte de la construccitn 4 causa de la poca altu-
chura de la presa en este punto: y en su lugar hanse colocado hileras
do carriles curvados en conexién con planchas enjimelgadas, de un
peso total de 40 toneladas.

La presa tiene forma curva, presentando la cara convexa del lado
del agua.

La seccién vertical de la presa es triangular. La cara de a contra-
corriente es vertical, y la otra inclinada. Tiene de altara 28,50 metros
sobre el nivel del rio, 10,80 metros de grueso en la parte mis ancha de
la base, y 1,25 metros en la superior.

En el proyecto, la curva de la cara de la contracorriente esta deli-
neada con un radio de A0 metros sobre un angulo de 135°20° y 4 través
de un arco de 141 metros.

Bl coste de la obra, 849,400 pesos oro, es relativamente insignifican-
te, y gracias & la reduccion del espesor y & la forma arqueada, resulta
mucho menor que 6l de una presa que tenga un perfil suficientemente
grueso para resistir el empuje del agua.

El coste de una presa de esta clase se estimd al principio en
1.145.800 pesos oro.

Desde que la presa funciona, se han practicado muchas observacio-
nes, que demuestran todas las excelentes condiciones de la obra.

El material empleado en la fabrica se mezclé con el mayor esmero
y en pequefias cantidades. La mezcla se hiz) & pesoy auntométicamen-
te, y antes de ejecutar la obra practicaronse los ensayos necesarios para
asegurarse bien de la impermeabilidad del material. La grava yla
arena se lavaron cuidadosameste, ¥ se dejo airear bien el cemento an-
tes de emplearlo en Ja mezcla que se formaba en cantidades de 2,€1
metros citbicos depositandose inmediatamente en capas sobre la obra,
y éstas colocaronve de manera que la superficie de separacidn corres-
pondientes & cada depésito no presentaron ninguna nunca continui-
dad, tanto en dimensién vertical, como horizontal.

La estacion de Mataro.

Contintia trabajandose con actividad en las importantes obras qus
vienen realizandose en los andenes y edificios levantados en la esta-
cisn del ferrocarril en Matard, y en el préximo mes de Junio se inau-
guraréa, seguramente, el nuevo edificio para viajeros, en el que se es-
tan terminando lus obras de pintura.

ﬁl albayalde y el blanco de zinc.

Una Comisién nombrada por el Prefecto del Sena para estudiar
comparativamente la pintura de albayalde y la de blauco de zinc, se
dsclara en favor de la ultima, de la cual dice que ninguno de los de-
foctos que se le han atribuido han sido con razén, pues ni cnbre me-
nos que el albayalde, ni exige mas aceite, ni es més caro, y, en cam-
bio, en color es incomparablemente mejor y su conservacién em per-
focto estado mas duradera.

Explica el favor de que goza el albayalde entre los contratistas de
pintura, diciendo que éste admite la adulteracién por el suifato de
barita y otros productos, suyo peso especifico es anilogo al del alba-
yalde.

También contradice la Comisién lo que ha pasado por ser verdad
respecto & que la mano de obra para pintar con blanco de zinc sea més
cara que con albayalde. Ultimamente, insiste mucho en la ventaja,
en favor del blanco de zinc, de no ser perjudicial 4 los obreros.




