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puente de Traschio, situado en Ja carretera de Génova & Piacenza
antigua obra de fabrica formada por tres arcos de 12 metros de luz.

Redactado el proyecto de reconstruccién del puente se proponia en
41 aprovechar para la nueva obra de paso los dos estribos que habian
quedado en pie y tender sobre ellos un tramo mstalico que salvase toda
la luz; pero como la fabrica de los apoyos habia sufride graves des-
perfectos y ademas su coronacién quedaba por debajo de la rasante
admitida, se comprendian en el proyecto de reparaciénlas obras nece-~
sariag para rehacer los estribos en buena parte y para elevar sualtura
hasta el nivel necesario.

Nada hay digno de mencién en lo referente 4 la parte de fabrica
del nuevo puente del Traschio, pero en cambio resulta merecedora de
atencion la estructura metilica, principalmente por el escrupuloso
estudio que al proyectarla se ha hecho con el objetivo de huir de los
serios inconvenientes que de ordinario se encuentran & las obras de
esta clase, que s destinan al servicio deloscaminos ordinarios, y que,
como es sabido, se resumen: enla eventualidad de que sufran’peligrosas
averias, bien por los dafios ocasionados en ellas por los transeuntes,
bien en las més importantes piezas de la armadura por los accidentes
comunes de los vehiculos que las cruzan; la imposibilidad de disponer
cerca de la construceion del personsal técnico que seria necesario para
su constante conservacidn; el peso muerto excesivo que tienen que so-
portar, constituido por la gran carga permanente de la calzada, y el
mayor coste de conservacidn, motivads por svs espsciales condiciones,
comparado con el de los puentes de fabrica.

Ademas de estas razones de cardcter general, en el puente de refe-
rencia habia que atender & otra circunstancia espe:ial, que esla vio-
lencia extremada de los vientos que con harta frecuencia soplan en la
garganta del valle de Trebbia, los cuales hubieran ocasionado segura--
mente la ruina de un tramo metalico proyectado en las condiciones de
ligereza que suelen caracterizar & este tipo de obras, 4 menos de adop-
tar las necesarias precauciones.

Las vigas principales del puente proyectado son inferiores al piso
de la carretera y quedan en entrante respecto & los andenes volados,
con lo cual la parte esencial de la eziructura metalica, asi como los
aparatos de apoyo ycorrimiento se hallan libres de cualguier acoidente
provocado por los vehiculos que circulan por el puente.

Los cuchillos, que constan de 16 panelss, son del tipo Pratt, con las
diagonales duplicadas en las 6 centrales, y la estructura total es sen-
cillisima, sin pernos ni més piezas fundidas que los guardarruedas,
quedando alargado todo lo posible el plazo de las reparaciones.

El piso es de madera, con el fin de reducir al minimo el peso de la
carga permanente, Con el tipo adoptado para las vigas resistentes se
presenta 4 la accién del viento la menor superficie ylas riostras trans-
versales que existen en correspondencia con las cabezas superiores &
inferiores de los cuchillos principales, asi como las numerosas cruces
de San Andrés que unen éstos, reparten extremadamente el asfuerzo
desarrollado bajo la presidn del viento. Finalmente, los extrsmos de
las vigas quedan casi empotrados en grandes macizos de fabrica, con
lo que resulta evitado todo peligro de vuelco.

La luz entre los bordes de los estribos es de 39,90 metros, entre los
centros de los balancines de apoyo de 41,60 metros y la longitud del
piso de 44,60 metros.

El pliego de condiciones para la adjudicacién ha sido cuidadosa-
mente estudiado.

El proyecto oficial de la construccién nose considera, & pesar de
haber sido escrapulosamente redactado, sino como un marco dentro
del cual el contratista esti auntorizado para proponer variaciones de
detalle en el modelo estudiado y en la eleccién de los materiales, pero
respetando los limites maximos de trabajo fijados para los distintos
materiales, y aun siguniendo el método de calculo establecido en el
proyecto para la determinacién del limite peligroso en las piezas so-
metidas & compresion.

En resumern, el contratista queda obligado 4 asumir legalmente la
responsabilidad del éxito de la obra, y la Administracién que se reser-
vaba la aprobacién de las eventuales propuestas de la empresa asu-
mia respecto & ella la responsabilidad moral. Se ha crefdo encontrar en
esta férmula el medio de evitar las numerosas controversias que se
originan en la ejecucién por contrata de las obras metalicas.

Los limites maximos de trabajo en kilogramo por milimetro cua-
drado para los diversos materiales resultaron del cilculo ser los si-
guientes: acero fundido de los rodilles y balancines 15,00; hierro ho-
mogéneo de las piezas oxtendidas 7,74 y de las comprimidas 4,90; ma-
dera del piso, de pino rojo de América 0,60. )

El peso total del tramo resulté ser de 82.755 kilogramos repartidos
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como sigue: vigae prineipales, 36.350; aparatos de spoyo, [2.300; tra-
viesas, largueros, riostras y pretiles, 22.585; piso, 21.720. )

Las pruebas estaticas del puente se llevaron 4 cabo cargando el
tramo con un peso de 400 kilogramos por metro cuadrado; las dinimi-
cas haciendo pasar al trote pares de carros con una carga total de 35
quintales. Durante las primeras se observé una flecha de 20 milimetros,
la cual desaparecié totalmente apenas se levantd la carga de prueba;
las segundas no ocasionaron en la obra vibraciones de importancia.

El presupuesto invertido en el tramo metalico y en el piso resulté
ser de 32.416,36 liras, equivalentes & 717,18 liras por metro lineal de
tramo y 4 143,63 liras por metro cuadrado de piso.

Las obras han #ido llevadas 4 término en el plazo comprendido en-
tre el 1.° de Diciembrs de 1396 y el 28 de Febrero de 1897, bajo la ins
peccion del Ingeniero caballero Italo Vandone.

Efuseo de Higiene industrial en Paris.

Se ha decidido ya por decreto oficial 1a instalacién, en Paris, en
una de las salas del Conservatorio de Artes y Oficios, de un Museo de
Higiene Indastrial y de prevencién contra los accidentes del trabajo.

La iniciativa de la creacién de este Museo se debe 4 Mr. Dumont,
Presidente de la Asociacion de industriales de Francia contra los ac-
cidentes del trabajo, y 4 Mr. Mamy, Director de esta misma Aso-
ciacidn.

Para este Museo se tomarén como modelo los Museos de Munich y
Carlotemburgo. La creacién del Museo de Munich fué decidida por el
Ministro del Interior, de Baviera, en la primavera del afio 1900, ¥ en
21 de Octubre del mismo afio tuvo lugar la inaugnracién. Este Museo
es nna Exposicién permanente, no sdlo de todo lo que concierne 4 la
seguridad del trabajo y 4 la higiene industrial, sino también de todo
lo que tiene referencia con el bienestar obrero, bajo todos sus aspectos:
habitacién, alimentacién, higiene individual, instruccién profesio-
nal, ete., etec. .

El Museo de Berlin est4 establecido, segtin este mismo prineipio.
Se acordé su creacion en 1889, pero al principio el Gobierno aleman
se mostré hostil & este proyecto, y el Museo no se pudo inaugurar
hasta Junio de 1903.

Como ya hemos dicho, signiendo estos modelos se instalaré el Mu-
seo francés, que comprenders dos grandes salas, en las cuales ss po-
dran ver no solamente modelos reducidos de méiquinas provistas de
aparatos protectores, sino también maquinas verdaderas en funciona-
miento.

Los fabricantes prestaran sus aparatos y se comprometeran 4 reem-
plazarlos por otros, 4 medida que vayan introduciendo perfecciona-
mientos en su construccidn, y de esta manera figuraran siempre en el
Museo los ultimos progresos que se realicen en estos trabajos.

La Hidroeléctrica Ibérlea.

Segtin 1a Memoria presentada 4 los accionistas por el Consejo de
administracién, durante el afio de 1904 se han completado las insta-
laciones de dos saltos, 4 cada uno de los cuales se ha dotado con cuas
tro grupos de 1.000 caballos, habiéndose dado, al propio tiempo, nota-
ble impulso & la construccién de otro de 8.000, en cuyas obras esta-
vieron ocupados, en varias ocasiones, obreros cuyo nimero excedia
de 3.000.

Hace alusidn también la Memoria 4 todos los saltos que ea explo-
tacion tiene, y refiriéndose al de Andoain, manifiesta que su funcio=
namiento es perfecto, que se ha visto demostrada la solidez de las
obras del canal; terminado el montaje del tercero y cnarto grupos de
la central generadora y completado la instalacién de los correspon-
dientes cuadros de distribucién y de los transformadores, habiendo
terminado, ademas, la linea de transporte de energia hasta la estacién
receptora de Larrasquitu, que mide una longitud de 76 kilémetros.

En cuanto al de Quintana, dice que funciona con regularidad, no
habiendo sido necesarias més que ligeras obras de reparacién, que se
realizaron sin interrumpir el suministro de ensrgia, y cita, para tes-
tificar 1a perfeccion del funcionamiento de las instalaciones, el hecho
de que dicho suministro de energia se verificé por medio de una sola
linea de 61 kilometros de longitud, que atraviesa tres series de mon-
tafias, algunas de las cuales alcanzan una altara de méas de 1,200 me-
tros sobre el nivel del mar, y que, aunque en el temporal de nieves
que se presentd con méas faria el 6 de Diciembre, acompafiado de hu-
racanado viento, lleg6 aquélla 4 alcanzar un espesor de 1,20 metros,
no se suspendié el servicio mas que un dia, porque la nieve destempléd
algunos vanos de la linea. )

En la estacién ds Liarrasquitu se han instalado los cuadros y apa-
ratos necesarios para la seganda linea de este salto, asi como para los



