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Conforméandome con lo consultado por la Comisién permanente del
Consejo de Estado;

Vengo en decidir esta competencia & favor de la Administracidn.

Dado en Palacio 4 17 de Abril de 1905. — Alfonso.—El Presidente
del Consejo de Ministros, Raimundo ¥. Villaverde.
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SOBRE LA DIRECCION Y CONSTRUCCION
DE FERROCARRILES SECUNDARIOS

Hace unos meses se publico en la REVISTA DE OBRAS PUBLICAS
un articulo, en el cual se trataba de probar las razones que
asistian 4 los Ingenieros de Caminos para ser ellos los encar-
gados de la direccién y construccion del plan de ferrocarriles
secundarios.

Entre otras, se alegaba la de que estas obras caen de lleno
dentiro de la especialidad del Cuerpo de Caminos, y siendo sub-
vencionadas por el Estado, es de derecho natural que aquél y
uo otro sea el encargado de todo cuanto en ellas se relaciona,
debiendo ser los proyectos autorizados por Ingenieros de Cami-
nos, asi como correr 4 su cargo la construccién, exactamente
lo mismo que sucede con las carreteras y demds obras piblicas.

Ya se ha publicado el plan, aprobado por Real decreto de 31
de Marzo pasado; también se hallan terminados 6 proximos &
ello los proyectos de los ferrocarriles comprendidos en algunos
de los grupos en que éstos se han dividido, y esta es la fecha
en que no sabemos se haya solicitado y menos concedido lo que
sin duda alguna deseariamos todos los individuos del Cuerpo.
De no conseguirlo, tocaremos en seguida los resultados; siendo
el primero seguramente, que vendran casas extranjeras con
su personal de Ingenieros, 6 que de tal se titularan, para en-
cargarse de la construccién y explotacién de las lineas; dando
con esto lugar 4 que se les considere con mas y mejores conoci-
mientos que 4 nosotros. Esto es lo que a todo trance debemos
evitar, por patriotismo, por dignidad, por decoro profesional y
por conveniencia. )

iNo opinan lo mismo todos los compaiieros? Creemos que asi
debe ser; y si esto es cierto, es llegada la ocasién de que eleve-
mos respetuosa y fundada instancia‘a la Superioridad para con-
seguir nuestras justas aspirsciones; 4 ellas nos da derecho per-
fectisimo el titulo que llevamos. El no poner los medios para ello
es tanto como conformarnos implicitamente con lo que tratamos
de combatir, y que equivale & decir que cualquiera ejerce 6 pue-
de ejercer el cargo de Inzeniero de Caminos, especialmente si
chapurrea el castellano.

Ya ha salido en defensa de esta idea la Comisién central en
la sesion celebrada el 19 de Diciembre del altimo afio, y debemos
seguir trabajando en pro de ella.

A muchos compafieros les hemos oido decir repetidas veces
estar conformes con las ideas emitidas por nosotros, y que les
agradaria llegase ocasion donde poder demostrar y poner en
practica los conocimientos adquiridos en la Escuela. ;Qué mejor
ocasién que la actual?

Proximss se hallan la reunién de las Zonas y de la Comision
central. A este objeto, y para que antes de ellas llegue esto &
conocimiento de los compaieros que se dignen leer estas lineas,
las escribo 4 fin de que en las citadas reuniones se alce la voz
en delfensa de lo que creo justo derecho, y ver de conseguir se
dicte la disposicion que en justicia reclamamos.

UN INGENIERO DE CAMINGS.

EL PUERTO DE BREMEN

A semejanza de muchos de los puertos de la Europa septen-
trional, Bremen no esta situado sobre el mar ni siquiera cerca
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de &1, sino que se halla distante de la orilla del mar como cin-
cuenta millas. La ciudad esti construida sobre ambas riberas
del rio Weser, uno de los principales rios de Alemania, y nave-
gable por los buques de mayor calado hasta Bremerhaven, y por
embarcaciones mas pequefias hasta la ciudad de Bremen propia-
mente dicha. La primera mencién histérica de Bremen data del
afio 732, y en 788, la ciudad, que entonces era una aldea de pes-
cadores, fué constituida en sitio de Obispado por Carlomagno;
en 847 fué elevada & Arzobispado, y desde entonces la ciudad
mantuvo un puesto de alguna importancia en los anales ecle-
sidsticos da la época. No fué sino en 1233, que comenzé la his-
toria de la ciudad desde el punto de vista comercial. En aquel
afio, los ciudadanos de Bremen se unieron 4 la famosa Liga
Hanseatica, una de las grandes organizaciones comerciales de
la Edad media. Seis afios después, el Arzobispo fué obligado,
por medio de un Tratado formal, 4 dedicarse solamente & los
asuntos espirituales, dejando los asuntos secilares 4 las autori-
dades civiles. La historia de Bremen durante ese largo y & me-
nudo tempestuoso, aunque glorioso periodo, cuando el comercio
del mundo estaba dominado por la Liga Hanseatica, llenaria vo
lamenes, y solamente podemos publicar aqui alguno que otro
dato tocante al particular. Alla por el afio de 965, Bremen fué
clasificada como ciudad por medio de un edicto imperial, y atn
dependia del Arzobispo, cuya influencia & menudo perturbaba su
desarrollo. Por varios siglos estuvo protegida por diques, mura-
llas y torres contra los ataques del enemigo, que se sucedian
con frecuencia, pero siempre eran rachazados. Constantemente
habia dificultades con las tribus en la desembocadura del We-
ser, que & menudo atacaban y robaban & los bugues que iban a
Bremen, y entonces la ciudad se vengaba, invadiendo esos dis-
tritos. Esa pirateria, sin embargo, no hacia mucho dafio al co-
mercio de la ciudad, que continué aumentando y floreciendo, es-
pecialmente con los paises del Norte. El poder de los Arzobispos
fué gradualmente destruido, y en la Edad media Bremen gozaba
de cierta independencia.

Durante los perfodos siguientes, la civdad trato siempre de
adaptarse 4 las condiciones prevalecientes, aumentando su co-
mercio en los tiempos pacificos, especialmente durante la Re-
forma; pero durante las guerras napolednicas 4 principios del
siglo XIX, hubo cierta paralizacién, como era de esperarse, en
el comercio de la ciudad. En aquella época, las murallas de la
ciudad fueron destruidas, convirtiéndoseles en agradable paseo,
porque ya eran initiles para resistir los sistemas modernos de
guerra, y la ciudad aislada no podia resistir por mucho tiempo
los asaltos de poderosos enemigos. El Senado de Bremen, por
medio de negociaciones diploméaticas, logro obtener la indepen-
dencia de la ciudad. Bremen es una antigua ciudad hanseitica
alemans, tipica. Andando por sus calles, contempla uno 4 cada
paso el caracter comercial de ia poblacién, pues el mayor ni-
mero de casas se usan para empresas comercialss, y el exterior
de muchas demuestra claramente que sirven exclusivamente
para el almacenaje de mercancias. El plan de construccién de la
ciudad de Bremen es irregular, como sucede con las ciudades
antiguas. La plaza principal esta situada en el centro de la «ciu-
dad viejay, en la orilla derecha del Weser, la cual, con sus ca-
lles angulares y sus edificios con altos caballetes, presenta una
apariencia vetusta. En el afio 1600, la orilla del Weser fué po-
blada y anexionada 4 la ciudad. En el desenvolvimiento de esa
seccion se observaron ciertos planos, trazandose las calles de
un modo mas regular, y al propio tiempo se unieron pequeias
aldeas, que ahora representan suburbios de la ciudad. Las ca-
lles de Bremen presentan vistas muy interesantes; entre éstas,
la plaza del Mercado, con sus antiguos y hermosos edificios, es-
pecialmente el Ayuntamiento y la oficina de la Cimara de Co-
mercio, y el «Roland», monumento de antiguos derechos y pri-
vilegios. En el Ayuntamiento estd el célebre Rathskeller, ¥
contiguo & él esta la Catedral, que es una de las iglesias mas
antiguas de Alemania Cerca de estos edificios hay otros tam-
bién muy importantes que merecen descripcién especial, la que



