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na 4 la construccién de casas para obroros, v tienen que satisfacer to-
das las exigencias de la higiene.

Los fondos necesarios los ha anticipado un sindicato formado por
dos importantes establecimientos financieros; las obras han empezado
va y en ellas trabajan mis de 8.000 obreros.

Asi, pues, 4 partir del afio proximo, m4s de un millar de agentes
de los ferrocarriles italianos tendran habitaciones sanas y baratas, y
siel ejemplo cunde, se formarin indudablemente otras asosiaciones
analogas muy pronto.

Esterilizacion del agua.
Los Sres. Paterno y Gerigolani aseguran que se puede obtener la

completa esterilizacién del agua echando en el liquido —1 _de su

500.000
peso, de fluoruro de plata, el cual lo enturbia ligeramente al prinei-

pio, pero se aclara del todo 4 las veinticuatro horas.

El procedimiento indicado es poco costoso, asegurandose que tam-
bién es completamente inofensivo, dada la pejueiia cantidad de sal
soluble de plata que se usa.

Eemolque eléctrico.

Se ha inagurade en Alemania una linea férrea eléctrica, tendida
4 1o largo de 1a orilla del canal de Teltowa.

Los trenes dan remolque & las grandes barcazas que navagan por
el canal transportando granos y primeras materias para la industria.

Pronto contaran Francia y Bélgica con remolcadores de la misma
indole.

Ferrocarril de Grauada a Almeria.

El Observador Mercantil publica un articulo ensa'zan lo la conve-
niencia de establecer una linea férrea desde Granada & Almeria, por la
Alpujarra, cuya linea saldria de Aimeria, faldeando Sierra de Gador,
por el Andarax, y costeando por la falda de Sierra Nevada, llegar has-
ta Granada.

Para completar el pensamiento, falta sélo estudiar el trazado desde
Canjayar & Lobras, pasando por TUgijar y de Berja 4 Ugijar; pues en el
plan de ferrocarriles secundarios figuran ya aprobados los proyectos
de lineas de Granada & Lobras y Lobras & Motril y el de Almeria 4
Birja, Almeria-Canjayar, con ramal i Tabsraas.

El articulista observa que toda la regién por donde pasaria la linea
mencionada, abunda en frutos y minerales de todas clases; psro espe-
cialmente de hierro de inmejorable calidad, y cuyos arrastres darian
importante trafico al ferrocarril. ’

La tracelén eléctrien en el ferrocarril de Liverpool a South-
port.

La transformacion de la linea férrsa de Livarpool & Southport
para aplicar la electricidad 4 la trascion, substituyendo el motor de
vapor, cuesta 340.000 libras esterlinas, incluyendo el valor del mate-
rial mévil, suma elevada trat4ndose de menos de S0 kilometros de fa-
rrocarril; pero proporciona la solucién del problema que se presen-
taba 4 la Compaiia.

Con la tracidn & vapor, el recorrido total diario era de 3.040 kils-
metros, v se hacia: primero, con 35 trenes diarios en cada direccion,
que hacian el recorrido entero en cincuenta ¥ cuatro minutos, los que
paraban en todas las estaciones, y en veinticineo minutos los direstos;
¥ segundo, con 33 trenes d'arios en cada sentido entre Liverpool y la
estacién de Hall Road, que hacian el trayecto en veinticineo minutos,
parandose en todas las estaciones.

Con la trageidn eléctrica se eleva & 5,150 kilome'ros diarios el re-
corrido, consistiendo la explotacisn en 65 trenes todos los dias en cada
direccion, haciendo el trayecto total «n treinta y siete minutos los
omnibus y en veinticinco los directos, de los cuales hay en cada sen-
tido uno, por lo menos, por hora durante el dia. Ademas de éstos,
hacen el recorrido diariamente, y en diez Y siete minutos, 54 trenes
entre Liverpool y Holl Road y viceversa, prolongindose también el

serviciomas all4 de Southport, hasta Crossens, en 17 trenes en cada
centido,

Tunel entre Chile y la Argentina.

El tunel que se intenta perforar & través de los Andes, poniendo en
comunicacién la Reptblica Argentina con Chile, tendra la forma de
una espiral, 4 causa de la diferencia de nivel de las dos vertientes,
pues la argentina s eleva gradualmente hasta los contrafuertes de las

altas cumbres, y la chilena desciende bruscamente, casi & pico, cons-
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tituyendo una formidable muralla cuya base estien el Océano Pa-
cifico.

La espiral tendra una pendiente de 8 por 100 y la via sera de cre-
mallera triple.

Para abrir el tinel en linea recta bastaria perforar la cordillera en
una extensién de 8 kilémetros, pero en espiral el trabajo serd doble
¥, por consigniente, la longitud del tunel de 16 kilémetros.

Plan de reformas arbanas de ¥adrid.

Ha sido presentado al Sr.Alcalde de esta Corte, por la Junta con-
sultiva municipal, un amplio é importante anteproyecto de reforma de
Madrid, ejecutado por los ilustrados facultativos del Ayuntamiento
que componen dicha Junta.

Segn Kl Ec nomista, en oste vastisimo plan se considera como
centro de la poblacién el trayecto de la calle de Alcals comprendido
entre la plaza de la Independencia y calle de las Torres; y como en su
promedio se encuentra la plaza de Castelar y 4 un extremo la de la
Tndependencia, se proyecta al otro extremo, es decir, frente 4 la calle
de las Torres, otra plaza de igual forma y dimensiones que la citada
de la Independencia, con objsto de que se desarrolle con mas comodi-
dad el movimiento que en dicho sitio se producira con la Gran Viay
demds vias que se proyectan.

Las principales vias que se proyectan, ademas de la prolongacién
de la calle de Preciados y enlace de la plaza del Callao con la calle de
Alcald, conocida por la Gran Via, son:

Una, de la Glorieta de Bilbao 4 la nueva plaza de la calle de Aleca-
14, frente & San José.

Otra, desde esta plaza & la de Antén Martin.

Otra, desde la Glorieta de Bilbao & la plaza del Callao.

Otra, desde la plaza de las Salesas 4 la calle de Rosales.

Otra, desde el ouartel del Conde Duaque & la plaza de Santa Béar-
bara. .

Otre, desle el Hospital de la Princesa & la plaza de Leganitos.

Prolongacién de la calle de Argumosa, para que desde la Glorieta
de las Delicias conduzca 4 San Francisco el Grande.

Otra via desde San Francisco el Grande hasta la puerta de Toledo;
v otras més de menor importancia.

El ancho de estas vias se propone sea de 20, 25 y 30 metros, segin
la importancia y circunstancias especiales de cade una.

Se amplian y regalarizan las plazas de Antén Martin, Lavapids,
Rastro, San Gregorio, Bilbao (plaza y glorieta), Santo Domingo, San
Tldefonso, Dos de Mayo, Paerta de Moros, Vistillas, etc.

Ademas de proponer la apsrtura de algunas nuevas calles de menor
importancia, se modifican los anchos de casi todas las demas, regula~
rizando en lo posible sus trazados.

Se propone extender el Parque del Oeste hasta la Montaiia del Prin-
cipe Pio, y la formacion de un Parque del Sur en la Dehesa de la Ac-
ganzuela, ampliado con los terrenos que ahora ocupa el barrio de las
Injurias.

En el Ensanche se completa el trazado del paseo de Ronda, proyec-
tando adem4s alguna nueva via.

Se- propone formar también Parques urbanizados en los terrenos
comprendidos entre el barrio de Salamanca é Hipédromo y en los si-
tuados entre el barrio del Pacifico y el de la Plaza de Toros. )

Préximamente se rewniran las Comisiones municipales de Obras y
Ensanche unidas, por citacion del Alealde, Sr. Conde de Mejorada del
Campo, con el fin de que conozcan y empiesen 4 estudiar este ante
proyecto, que sin duda, representaria uns transformacion completa de
la capital de Espafia en 1o porvenir.

El trabajo en el alre comprimido.

Lios profesores Hill y Macleod han determinado la patologia com-
pleta de los sintomas caracteristicos observados en los obreros que
trabajan bajo la accidn del aire vomprimido, y siquiera en un recients
informe no hayan hecho mas que generalizar los fenémenos obssrva-
dos y explicarlos de un modo cientifico, han prestado un gran bene-
ficio &4 la humanidad por atenuar los paligros de los trabajadores, y &
la Ingenieriu que podra extender de un modo notable las aplicaciones
de aquel sistema de trabajo.

Los profesores ¢itados han conseguido poner en claro que los di-
versos sintomas observados en los enfermos procedentes del trabajo en
el aire comprimido, provienen de la efervescencia de la sangre produ
cida en los vasos capilares por una depresién demasiado rapida, fen6-
meno debido & la salida tamultuosa del exceso de aire absorbido por
la sangre en el periodo de la compresién, efecto comparable al escap?
del gas de un vino espumoso en uns botella que se acaba de descor-
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char. Tal salida brusca del aire en los vasos sanguineos, perturba la
circulacién en las partes préximas ocasionando los diversos sintomas
observados, segun la regién em que se ocasiona la absoreién y el
escape.

La gravedad de la dolencia depende: de la magnitud ds la presién,
de la duracién de ella y de la rapidez de la depresién. Ensayos reali-
zados con animales, han demostrado que pueden impedirse absoluta-
mente estos sintomas, aun bajo presiones cousiderables, con la sen-
cilla precaucién de hacer la depresién muy lenta, de suerte que el es-
cape del aire en exceso en la sangre tenga lugar gradualmente y sin
formacién de espuma.

Para resolver practicamente este problema, bastaria disponer de
una camara intermedia en la que el cambio de presiéon pudiera irse
realizando progresivamente y en la que los obreros permaneciesen
cierto tiempo, sin permitirles, como suelen hacer, pasar inmediata-
mente al contacto con el ambiente ordinario, tan luego como termi-
nan su jornada de trabajo. -

Los autores concluyen de sus experiencias, que tan soélo con ob-
servar estas precauciones se podia llegar en la practica & utilizar pre-
siones de aire dobles de las usadas hoy, que no exceden de 20 & 30 me-
tros de agua 6 sea de dos & tres atmdsferas, pues aun cuando hay bu-
zos que descienden por excepcion 4 40 metros y mas de profundidad,
se trata de organizaciones especiales y con grande fatiga de los que
lo realizan.

Inutil es insistir sobre las consecuencias que llevaria consigo la
posibilidad de trabajar en condiciones practicas & profundidades de
40 metros bajo el agua, tanto para la industria de salvamento y la
pesca de perlas, por ejemplo, cuanto para los trabajos de cimentacion
de las construcciones.

Miedida de las corrientes alte‘rnativas.

Las corrientes alternativas de alta frecuencia y de débil intensi-
dad (corrientes telefénicas y corrientss de la telegrafia sin hilos), no
pueden medirse con los aparatos electromagnéticos y electrostaticos
ordinarios; paro los aparatos térmicos son aplicables 4 estas medidas.
M. Duddell acaba de presentar & la Sociedad francesa de Fisica dos
aparatos fundados en este ultimo principio.

Primer aparato.—Un hilo de platino-plata de 25 microns de didme-

tro, est4 laminado para formar una cinta cuyas extremidades estan.

fijas, después de retorcida por el centro de modo que las dos mitades
tengan torsiones inversas (cinta retorcida de Ayrton-Perry). En el
centro hay fijo un espejito de galvanémetro.

Cuando una corriente caliente al pasar la cinta retorcida, su tor-
sion aumenta y el espejo gira. Un sistema compensador especial impi-
de al aparato que sea ssnsible & las variaciones de la temperatura am-
biente; el cero esta fijo. Este aparato da 25 centimetros de desviacion
sobre una escala colocada 4 100 centimetros para una corriente de 22
miliamperios. Manifiesta corrientes inferiores al miliamperimetro. La
autoinduccién es pequefia y la cinta de construccién fuerts. Ha par-
mitido, practicamente, investigar la causa de lasirregularidades de
tension de los alternadores acoplados ¢ accionados por una méaquina
de vapor.

Segundo aparato.—Una resistencia atravesada por la corriente que
hay que medir, calienta por radiacidon una de las soldaduras del par
termoeléctrico (Bi, Sb) de un radiomicrémetro de Boys. La resisten=
cia, de oro ¢ de platino, tiene una longitud de tres 4 cuatro milimetros
y una resistencia que puede exceder de 10.000 ohmios. El par termo-
eléctrico forma parte de un cuadro rectangular colocado entre los po-
los de un iman permanente y sostenido por un hilo.

El cuadro gira cuando la soldadura se calienta. Este aparato es
més sensible y mas delicado que el anterior; obedece facilmente y es
propio para medidas variadas, cambiando la resistencia.

Eaxperiencias.—El sogundo aparato ha funcionado ante la Socie-
dad. Da desviaciones considerables cuando se le pone en relacién con
un receptor telefonico, del que desplaza la placa vibratoria donds se
llama, registrando aun los rnidos de la sala. Se le puede utilizar tam-
bién para medir las corrientes que atraviesan una antena receptora
de telegrafia sin hilos y se puede fijar la autoinduccién conveniente
para la mejor sensibilidad de la estacién receptora.

Fusil lanzacabos.

Hace mucho tiempo que en la Estacién de salvamento de naufragos
del puerto de Barcelona se persigue la idea de obtener un buen fusil
porta-amarras, fracasando todas las tentativas hechas. En vista deeste
resultado, el secratario, Sr. Ricart y Giralt, se dirigi6 a su colega del
Sauvetage Maritime de France, para que le remitiera el fusil lanzaca-

~

bos reglamentario en dicha nacién, y que una vez aqui, tampoco dié
el resultado que se deseaba.

No desmay6 por esto el secretario de la Junta de Barcelona, quien
ha estado dos afios haciendo pruebas, en las cuales ha sido auxiliado
por el armero Sr. Portusach, consigniéndose satisfactoria solucién al
problema, y, por fin, el Sr. Ricart hizo las pruebas de este aparato en
la playa de la Seccién Maritima del Parqus, en presencia de los alum-
nos del tercer curso de la Escuela de Niutica y del Gobernador civil,
Sr. Gonzilez Rothwos, quien se encontraba alli casualmente.

Después de corregidos algunos defectos de detalle en la nueva cara-
bina porta-amarras, la Junta de Salvamento de naufragos de Barcelo-
na remitira muy pronto un ejemplar al presidente del Sauvetage Ma-
ritime de France.

Peso de los grupos por unidad superfielal.

Los profesores Kernot y Johnson han coincidido en apreciar como
muy exiguos los valores corrientes asignados 4 la carga que producsn
sobre una superficie las personas aglomeradas, ocupado todo el espacio
disponible, que, en muchos casos, constituye un dato de iaterés para
los calculos de resistencia y estabilidad de las construcciones; ambos
indican que dicho peso pudiera llegar en condiciones determinadas 4
la enorme cifra de 600 y aun 730 kilogramos por metro ¢uadrado.

El Arguitecto del Gobierno en Bonn Mr. Hunscheidt, ha realizado
sobre el mismo asunto pruebas importantes, cuyos resultados son los
siguientes:

1.° Superficie de 5,12 metros cuadrados, ocupada por 40 foguneros
de veinticineo & cuarenta y cinco afios y que pesaban por término me-
dio T2 kilog~amos, los cuales cubrian el espacio tocindose, y resultan
do una carga de 7,7 hombres por metro cuadrado, equivalentes al peso
de 560 kilogramos en esta unidad superficial.

2.° En el mismo espacio se introdujeron seis hombres mas del mis-
mo peso medio, con lo que el grupo se encontraba apretado pero en
condiciones andlogas 4 las que se suelen determinar 4 la salida de
cualquiera reunién, resultando una carga de nueve homb es ¢ 650 ki -
logramos por metro cuadrado.

3.° Se pudieron atn hacer entrar cuatro nuevos hombres, forman-
do un total de 50 personas en hacinado haz, tal como & veces se forma
en una calle estrecha, en un desembarcadero, 6 en la entrauda de cier-
tos espectaculos publicos, produciéndose nn peso de 10 hombres 6 706
kilogramos por metro cuadrado.

4.° Se utilizé para esta nueva prueba un pequeiio recinto formado
por tres paredes de fabrica y una valla de medera que lo corraba, de-
jando un espacio de 2,4 metros cuadrados. En él se hicieron entrar 23
chicos de catoree 4 diez y seis afios, pesando por término medio 50,4
kilogramos, que producian una carga de algo mis de diez muchachos y
525 kilogramos por metro cuadrado.

5.° Se introdujeron cinco muchachos mas, formando un total de 30,
equivalentes & 12 personas y 588 kilogramos por metro cuadrado.

6.° Penetraron en el recinto dos nuevos chicos, que elevaron el
numero de individuos del grupo & 32, produciendo, en condiciones
anilogas 4 la tercera prueba, ur peso de 12,5 muchachos y 630 kilo-
gramos por metro cuadrado.

El autor de estas pruebas hace observar que de ellas resuitan como
tipos de carga por metro cuadrado un medio de 625 kilogramos, un mi-
nimo de 525 y un maximo de 706 kilogramos, explicando no haber lle-
gado al maximo de 630 kilogramos citado arriba, porque en sus expe-~
riencias las personas ain podian moverse, mientras que en los que sir-
vieron & los’ profesires Kernot y Johnson era imposible todo movi-
miento.

Conclaye Mr. Hunscheidt por asegurar que los actuales maximos
fijados en las circulares oficiales para las agrupaciones de personas,
deben de ssr elevados hasta 600 ¢ 650 kilogramos por metro cuadrado,

para garantizar la presencia de cargas que, aunque no de ordma.mo,
pueden preszentarse en la practica.

Tunel bajo el Sena.

La Comisién especial constituida por iniciativa de la Prefecturs
del Sena para examinar y proponer acerca de los proyectos presenta
dos en el concurso de proyactos de travesia bajo el Sena de la linea
Metropolitana num. 4, ¢ sea la transversal Norte-Sar, se ha reunido
hace algunos dias.

Antes de proceder & discutir los proyectos presentados, la citada
Comisién adopté los dos siguientes acuerdos fundamentales como base
previa de su juicio definitivo: 1.° Que en vista de las variantes pre
sentadas, era procedente resmplazar el sistema de subterraneo unico
por el de subterraneos gemelos. 2.° Que el sistema de cajén, aun te-




