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ol acantilado junto al punto de toma hasta un depdsitc regulador de
1.000 metros cibicos de capacidad, situado en el monte Serantes, 4 la
cota de 460 metros.

De este deposito arrancaran paralelamente dos tuberias generales
de conduccién, atravesando en sa paso la ladera del monte Serantes,
ol arroyo Capetillo, la carretera Ciérvana, el arroyo Cardeo, el camino
vecinal 4 San Fartuoso, la carretera de Bilbao & Santander, en el
punto llamado El Casal, y el ferrocarril de Triano por encima del ti-
nel, bifurcandose poco después, siguiendo la primera un trazado casi
paralelo al del ferrocarril de Sestao 4 las minas de Galdames, hasta
llegar & la parte baja de Triano, en cuyo punto termina, y recorriendo
la segunda, después de cruzar el ferrocarril de Sestao & las minas de
Galdames, los puntos denominados Gallarta, Concha, La Rotura del
Gorrién, Zaguin, Cuebacho, Pefia Cuervo, Zata, El Salto y Carmen,
atravesando en su paso por dichos puntos algunos arroyos, carreveras
y caminos vecinales.

A estas tuberias ganerales de conduccion se enchufaran cuantos ra-
males sean necesarios-para elevar las aguas & los puntos que lo solici-
ten. Una vez elevadas las aguas 4 estos puntos, se efectuard con ella
el lavado de minerales, volviendo las procedentes del lavado por las
laderas al canal general de conduccién de aguas sucias, constituyén-
dose con dicho objeto cuantos ramales sean necesarios para su evacua-
cién en dicho caunce general. Este cauce general arranca en el punto
donde termina la segunda tuberia general de que se ha hablado, si-
guiendo un trazado paralelo 4 ella hasta la proximidad del cruce del
ferrocarril de Sestao & las minas de Galdames, en cuyo punto se pro-
yecta una galeria de 1.170 metros de longitud, atravesando después de
los arroyos Cotorrio y Barcena (poco antes de su confluencia) y el fe-
rrocarril de Triano para volver & entrar en galeria de 1.407 metrosde
longitud, y continuando por el terreno correspondiente al arroyo Arias,
para terminar en el rio Somorrostro, 400 metros aguas abajo de su con-
fluencia con el rio San Martin.

Saneamiento de Sorla.

La Comisién de salubridad é higiene de dicha capﬂ:a.l ha presenta-
do recientemente al Excmo. Ayuntamleuto un extenso y bien razo-
nado dictamen acerca de la importancia de los servicios y deberes sa-
nitarios de los Ayantamientos relacionado con los axgmentes puntos:

Necesidad de reformas higiénicas en el de Soria.

Mortalidad comparada con el resto de las capitales de Espana. yde
varias naciones de Europa.

Urgencia en la aplicacién inmediata del programa que para la hi-
gienizacién presenta la Comisién en el dictamen referido,

Consideraciones sobre los elementos con que cuenta el Ayunta-
miento para llevarlo 4 cabo. .

Clasificacion de las mejoras propuestas.

Reforma é instalacion de nuevos servicios gue exige el saneamiento
en Soria: mejoras en el abastecimiento de aguas destinadas al consu-
mo; aleantarillado nuevo, drenaje y aislamiento de casas del alcanta-
rillado general; instalacion de-urinarios y kioscos publicos de necesi-
dad; construecién de edificios para escuelas piblicas; construccién de
una plaza de mercado; plantaciones de arboles; laboratorio municipal,
y otras reformas. Su examen.

Disposiciones legales sanitarias.—Ligero estudio de las mismas.—
Necesidad del camplimiento de las Ordenanzas municipales y de las
disposiciones emanadas del poder central.

Nueva barredera.

La ciudad de Milan ha adoptado para la limpieza urbana, & titulo
de ensayo, una méaquina para barrer procedents de Disseldorf, la cual

tiene la propiedad de no levantar polvo y recoger todas las imundicias

de la calle.
Si el éxito resuita, el Ayuntamiento de la capital lombarda hara
la adquisici6n de 10 de estas méiquinas.

Tranvia urbano de la Coruia.

El Consejo de Administracién de la Compaiiia del tranvia urbano
de la Coruiia ha acordado completar el servicio, llevando & la prac-
tica lo mas brevemente posible el tendido de la linea & El Burgo, con
traceién eléctrica. ‘

Se calcula que costara 630. 000 pesatas el ramal y 500.000 el cambio
de traceiom.

La fuerza eléctrica la proporcionars una de las fabricas de la Co-
rufia, y de no ser esto posible, la Sosielad de tranvias montars una
central para su uso exclusivo.

Congervaclion del parque del Retiro.

Por Real orden ha mandado el Ministerio de Hacienda que el Ayun-
tamiento de esta Corte facilite, en el término més breve, & la Direc-
cién general de Contribuciones un croquis autorizado del Parque de
Madrid en su estado actual, con indicacion de las calles, plazas, paseos.
estanques, fuentes y edificios que en 6l existen; y que 4 la misma Di-
reccién se remita el proyecto dv emplazamiento del teatro y recreos
que existian en los Jardines del Buen Retiro, para que, previo su exa-
men por la Seccién de Propiedades y funcionarios téecnicos de aquel
Centro, se acuerde su aprobacion, si procade.

Se dispone igualmente que en lo sucesivo se remita. & la mencio-
nada Direccién, para la sancién de ésta, todo proyecto que el Ayunta-
miento apruebe sobre instalacién de edificios, cobertizos 6 pabellones
en el citado Parque, y, por ultimo, que en los contratos que el Ayuan-
tamiento celebre sobre arrendamiento 6 uso de parcelas de aquél se ha
de hacer constar expresamente, so pena de nulidad, que el contratista
no podré edificar instalacion alguna de caracter permanente, ni eje-
cutar obras 6 presentar especticulos que por su indole puedan causar
dafios al arbolado.

Boya iuminosa de acetiieno.

La inventada por el comandante Von Miuhlensfels, consta de dos
recipientes cilindricos superpuestos, atravesados por un eje, y ol apa-
rato va lastrado por 500 6 600 kilogramos de peso y sumergido en seis
metros de agua.

Los recipientes van envueltos por un soporte que sostiene cuatro
cilindros gasdgenos, en los que se introduce el agua que ataca el car-
buro contenido en los mismos, produciendo el acetileno, que pasa al
purificador de la linterns, colocada en la parte superior del eje, 4 con-
veniente altura sobre el nivel liguido. El poder luminoso de este apa-
rato es de veinte bujias, visible 4 diez millas de distancia; ardiendo
el mechero constantemente durante tres meses consecutivos.

Esta boya es muy estable, y por su construeccién especial apenases
movida por las olas, habiéndose ensayads recientemente con gran
&xito en el puerto de Cristiania.

Motor economiceo.

El Sr. Dex, en la Eevue Scientifique, indica el modo de conseguir
un wotor econémico, que obtendria del aire ambiente la energia tér-
mica necesaria para funcionar. .

Se reduce el sistema propuesto por este inventor, & lo siguiente:

1.° TUn depdsito de 4cido carbdnico liguido, 4 una temperatura pro.
xima & la ambiente y & 40 6 50 atmoésferas, que visne & desempefiar el
papel de la caldera en las nusuales maquinas de vapor.

2.° TUn motor anélogo al empleado por el Sr. Claude para obtener
aire liquido, en el que obra y se dilata el acido carbdnico de la calde-
ra, volviendo 4 liquidarse por efecto de la expansién.

3. TUna serie de tubos de aletas, semejantes & los que usan en los
motores de vapor de antoméviles 6 en los de gas, en los que se recoge
el 4cido carbdnico liquido, al salir del motor, proximamente 4 la pre-
sién atmosférioa y &4 — 80°, y en los que se calentard por efecto del
aire ambiente, produciendo la elevacién de temperatura su com-
presién gradual, para llevarlo otra vez & la caldera y volver & comen-
zar un nuevo ciclo.

Enganche del material ferreviario.

De Paris comunican que han t:nido lugar los ansayos de un nuevo
enganche para vagones de ferrocarril. Nuestro colega dulomovilismo-
Electricidad-Maguinaria da una idea de los experimentos, que son del
mayor interés y que tendran seguramente muy pronto gran resonan-
oia 8i, como parece ser, el éxito del nuevo sistema ha sido excelente.

El Ingeniero de los ferrocarriles del Estado francés, M. Boirault,
ha explicado y demostrado sobre una via de la estacién de Vaugirard,
4 Ingenieros de la Comisién técnica de los ferrocarriles fra.nceses, las
ventajas de un aparato de su invencién para el enganche automatioo
de los vagones de un tren.

El enganche automatico de los vagones de ferrocarril es, como se
sabe, un problema del mayor interés. uConsumimos mas de un hombre
al dian, decia un alto funcionario mny bien informado en materia de
forrocarriles, haciendo alusién & los chogues de vagones, entre los
cuales 4 menudo resultan hombres mortalmente heridos, generalmente
haciendo el apartado de coches en todas las estaciones, principalmente
en las de mercancias. Lia solucion del problema ha sido buscada desde
hace tiempo en todos los paises; nunca se ha llegado 4 encontrar la
solucidn; porque es imposible dar el nombre de solucién definitiva al
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sistema americano, en el cual una 3sola pieza, accidentalmente rota,
deja el aparato fuera de uso.

El aparato de enganche Boirault se compone propizmente de un
cuadruple cerrojo muy parecido al cierre de los fusiles. El trabajo es,
naturalmente, en este aparato menos delicado que en el de las armas,
pero la robustez es adquirida por el mismo procedimiento, como tam-
bién la facilidad de la maniobra. El aparato no es ni macho ni hem-
bra, como se suele decir, sino doble 4 cada extremidad del vagén. Los
coches se enganchan, por lo tanto, por cualquier extremidad que se
presentan. Dicho esto, suponemos que los vagones sean lanzados los
unos contra los otros: de cualquiera distancia que se lancen y cual-
quiera que sea la velocidad con la cual se encuentran, ss enganchan
si uno de los dos aparatos es abierto, no se enganchan si los dos apa-
ratos estan cerrados. En cuanto al desenganche, basta para producirlo
tirar con una fuerza conveniente, proporcionada al grado de apretura
de los coches, pero nunca superior 4 la de un hombre, sobre los dos
pufios pendientes, & derscha é izquierda de la via, de una pequeiia
palanca.

Direccion de las aguas subterraneas.

En los proyectos de abastecimiento de agunas necesitan con fre-
cuencia los Ingenieros realizar traba.;os previos de investigacién res-
pecto & la direccién en que corren las aguas subterrineas.

The Electrical Engineer recoge del Diario de la Sociedad Occiden-
tal de Ingenieros de Chicago una interesante descripeion de algunas
experiencias sobre el curso de tales aguas subterraneas, llevadas &
cabo en la California del Sur. Entre otros medios de llegar & aquel
objeto, el autor, Mr. Slichter, describe un procedimiento eléctrico con
el que ha obtenido resultados satisfactorios respecto & corrientes de
considerable profundidad.

El procedimiento se funda en realizar cuatro sondeos de ensayo,
cuyas distancias horizontales respectivas dependen de la profundidad
4 que han de realizarss los experimentos,

Si los pozos no han de profundizarse mas de unos 7 metros, uno de
ellos se practica en la parte de agua arriba y otros tres en la de agua
abajo, 4 distancia de 1,10 metros de aquél y separados entre si unos 55
centimetros, estando el de enmedio con el de agua arriba en una .ali-

neacién que coincide con la direccidn probable del’ movimiento de la

capa de agua subterranea.

Silos experimentos han de prolongarse 4 més de 7 metros de pro -
fundidad, las distancias relativas se aumentan ex consonancia hasta
ol punto que para 20 metros de profundidad aquella separacién se ele-
va hasta unos 2,50 metros.

Una vez practicado los sondeos, 8¢ establece una conescién eléc-
trica con la cubierta de cada pozo de ensayo, insertando en cada uno
de los tres de agua abajo un elestrodo protegido con el cua: se man-
tiene la comeccién en la superficie con alambre revestido de guta-
percha.

El mbtodo de investigacion se fanda en anotar la resistencia entre
la cubierta del pozo y el electrodo protegido. Siempre que la resisten-
cia Jdel agua dentro del pozo es constante, se obtiene una lectura cons-
tante en el aparato. En estas condiciones se introduce en el pszo de
agua arriba un cantidad determinada de salde amoniaco, la cual que-
da disuelta en el agua subterranea y arrastrada con ella hacia los po-
zos de agua abajo. Tan luego como el agua saturada de aquella sal
penetra en estos tres iltimos pozos, las lecturas de la resistencia que-
dan alteradas, ¥ con estos datos se deducen & la vez la direccién y la
velocidad de la corriente de las aguas subterrineas.

E| autor citado presenta numerosas curvas que expresan grafica-
mente los resultados de sus trabajos, de las cuales parsce deducirse
que el método de referencia puede considerarse como verdaderamente
util y practico.

Pastas de madera en Suecia.

Tn nuestro colega la Revista de Montes hallamos sobre el particu-
1ar los siguientes datos:

Sabido es que en Suecia se fabrican las pastas de madera por dos
procedlmlentos, uno mechnico y otro quimico. Por el primero se des-
fibran entre grandes piedras de moler, dispuestas horizontalmente,
los troncos de los arboles, regandolos continuamente. Este procedi-
miento se modifica en algunas fabricas haciendo cocer en el agua los
troncos antes de someterlos al molido, con lo cual se separa mas facil-
mente la materia incrustante y la pasta resulta menos quebradiza,
si bien no tan blanca como la obtenida por la molienda sin previa

coccion de los lefios.

Para fabricar la pasta por el procedimiento quimico se ntilizan de

preferencia ol temblén yel pinabsete, porque reciben mejor las subs-
tancias propias del caso, aun cuando también se emplea el pino co-
mun, si bien sus fibras son menos flexibles. El tratamiento quimico
se ejecuta con aplicacién dela sosa & por el método del sulfito.

Desde 1896 4 1901 han funcionado 123 fabricas, ocupando 6.058
obreros. El valor de la produceidn durante dicho periodo ha ascendido
4 24.319.486 coronas.

Para sostener esta fa.bncamén, necesario escastigar con exceso los
montes donde vegetan las especies indicadas. Por lo tanto, ha habido
necesidad, para evitar la despoblacién, de prohibir porel Gobierno la
corta de arboles resinosos que, 4 le¢s 4,75 metros de grueso en la coz,
tengan menos de 21 centimetros de didmetr> no comprendiendo la
corteza.

Desincrustacion de las calderas de vapor.

El aluminato de bario introducido en las aguas de alimentacién
precipita las sales de cal en solucion, obrando por su barita, que da, con
los 4sidos carbonico y sulfirico, combinaciones insolubles, y con su
alimina, dando con la cal un aluminato insoluble.

Estos productos, totalmente insolubles, forman un varo no adhi-
riendo de ninguna manera.

La limpieza de las calderas es la mejor indicacion para la cantidad
que se ha de emplear.

8i 4 la apertura no queda nada, es que la cantidad empleada es
buena; si quedan rasgos de tartaro, hace falta aumentarla.

Una cludad eléctriea.

Una de las poblaciones en que & proporcién tiene mayor desarroilo
1a electricidad es la pequeiia poblacién de Monheim, distrito de So-
lingen (Alemania). De las 250 casas de esta poblacién, unas 140 estan
iluminadas eléctricamente, y el alumbrado de las calles es también
completamente eléctrico. Como en esa poblacién no hay mais que
2.000 habitantes y aproximadamente se emplea 1. 500 lamparas de
incandescencia, puede decirse que casi se .emplea una lampara.por
cada habitante. La mayor parte de los talleres de la poblacién, y hasta
algunas granjas agricolas, emplean también la electricidad como fuer-
za motriz.

Dique flotante unilateral.

Como disposicién y explotacién este aparato, caya descripsion re-
producimos de Za Vida Mariiima, presenta condiciones muy especia-
les. Pertenece al punerto de Hamburgo, donde por la configuracién es-
pecial del mismo son muy usados estos diques para reparacioues. Pero
en on el caso que nos ocupa, el lugar donds el dique habia de ser uti-
lizado era tan estrecho, que para no estorbar 4 la navegacion era pre-
ciso prescindir del tipo ordinario de lados paralelos, siendo indispen-
sable construir este nuevo modelo unilateral, en el que los bugaes en-
tran no como es de costumbre por una d»las extremidades,:sino de
través y lateralmente.

El aparato puede levantar pesos de 11.000 toneladas, y su longitud
util es de 155 metros; la delantera ¢ proa, propiamente dicha, es un
bisel de 22,30 meteos, y la parte de popa., por el lado del bisel es cua-
Jdrada.

La manga mé.xxma. es de 30,50 metros, pero su latitud, segan el eje
de los calzos, noes més que de unos 23 metros, dejando 4 ca.da. lado an
paso para las comunicaciones y trabajos. Como el calado del dique es
de 6,75 metros, e3s nreciso dragar la orilla antes de colocarlo.

Los aparatos de achique consisten en ocho cnerpos de bombas cen-
trifugas de 0,45, movidas por una méiquina horizontal Compound.

Segin el contrato, estos diques han.de poder levantar un bugue de
11.000 toneladas, 4 lo sumo, en el espacio de hora y media; pero fuera
de ensayo, han levantado un barco de 10.00) toneladas en una hora.

Los generadores estin en tiorra y suminisiran la presién por medio
de tubos articulados al digue que ests fuertemente sujeto & la orilla.

Paente metalico en Tarragona.

Comunican de Tarragona que se han verificado ya las pruebas de
rasistencia del puente metalico para el paso interior en las lineas f&-
rreas de Valencia y Lérida a la entrada del barrio de San Peiro. .

Al efecto, llegaron dos grandes maquinas de la Compaiia del Nor-
te, que pesan cada una con sa ténder 94 toneladas, las cuales fueron
colocadas sobre el puente, en ambas vias paralelas, sin que la obra
hiciera movimiento. . .

Las mismas maquinas. pasa.ron luego, 4 un hempo ya gran veloci -
dad, por el puente, dando todas las pruebas excelentes resultados.




