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Muchos modelos fueron propuestos, pero casi todos de eficacia in-
suficiente. En general, se pretendia que un carrito que corriera sobre
los hilos de trabajo arrastrado por medio de un cable flexible por el
mismo coche, le comunicara la corriente; pero no pudieron evitarse los
descarrilamientos del carrito y las averias considerables que esto pro-
duocia. Después se ensay6 un carrito automoévil cuyo motor se regula-
ba desde el coche; pero, aunque dié resultados a'go mejores, era de
peso excesivo y encarecia demasiado la instalacion.

Por fin, di¢ Schiemann la solucion radical del problema. La toma
de corriente se haceen este sistema por barras rigidas que aprietan de
absajo 4 arriba al 6rgano de contacto contra los hilos de trabajo y que
tienen sus muelles sobre el techo del carruaje, pudiendo girar & todos
lados. En la punta llevan la p eza de contacto provista de diversas
articulaciones. Esta pieza, facil de cambiar, tiene un buen engrase por
canales transversales y esta fabricada de material blando con una su-
perficie de contacto grande, para que el desgaste de los hilos sea insig-
nificante y para asegurar el paso 4 la corriente, sin produccién de
chispas, aun en el caso de mayor consumo.

Las barras de contacto tiensn una longitud de 5 4 5,50 metros y
permiten que el coche se deavie 3,50 metros 4 cada lado del eje de la
carretera. De este modo pueden los carrusjes circular sin estorbar
para nada el transito de los demés vehiculos.

El cruce de dos coches de este sistema gue van en sentido contrario
por la misma via se hace de una manera muy sencilla. Uno de los co-
ches separa sus troles de la linea y sigue su marcha en virtud de la ve-
locidad adquirida. El otro pasa libremente y entonces vuelve el pri-
mero & colocar sus troles. Lia maniobra requiere menos de un minuto
y no hacen falta, por tanto, cruces ni agujas en la linea, _

Si una instalacién sirve & la vez para transporte de mercanciasy
de viajeros, es posible que un tren de estos ultimos alcance 4 uno de
‘mercancias y el cruce se verifica del mismo modo que anteriormente,
separando los troles del tractor de mercancias hasta que haya pasado
el coche de viajeros.

Interrapior de funcionamiento lento.

Segin la revista alemana de electricidad Helios, Johnsoa ha indi-
cado un interruptor que se aproxima al interruptor electrolictico de
Simon, pero que se funda en un efecto John puro. En la extremidad
inferior de un cilindro de 76 milimetros de didmetro se fija un embu-
do invertido, que lleva un tubode 7 milimetros de diametro y 10 de
longitud. El conjunto esta4 sumergido en un vaso lleno de una solucién
de alumbre y 4cido sulfurico, dos placas de aluminio sirven de elec-
trodos; una en el cilindro, otra en el vaso exterior, y se las une 4 un
circuito de 110 voltios. Cerrando el circulto se desarrollan pequefias
burbujas de gas en el tubo del embudo, que al elevarse hacia lo alto se
condensan rapidamente. Bl circnito se interrumpe cuando se produce
desarrollo gaseoso y se cierra caando los gases escapan. El interrup-
tor de Johnon funciona m4s lentamente que el de Foucault, pero tie-
ne la ventaja de ser independiente de las dimensiones del circuito y
de trabajar sin bobina de interrupcién ni solenoide; mientras que,
como es sabido, el interruptor de Wehnel 6 de Sim6n necesita una in-
ductancia que no se puede hacer variar mas que dentro de limites es-
trechos.

El puerto de Valencia.

Despierta gran interés el proyecto expuesto al publico en la Jefa-
tura local de Obras publicas para la construccion, con caracter perma-
nente, de cinco edificios destinados & industrias maritimas en la pla-
ya de Nazaret, pudiendo los particulares 6 Corporaciones interesedas,
durante .ol plazo de treinta dias, presentar las reclamaciones que esti-
men pertinentes contra la cesién solicitada.

Las construcciones que se solicita ejecutar se emplazaran 4 espal-
-das y del lado del mar, de las que hoy constituyen el poblado de Na-
zaret, entre el lavadero y el rio Turia. |

Se dividen en dos grupos, ocupando cada uno 3.000 metros cnadra-
dados, en forma rectangular, de 60 metros de fachada por 50 de fondo.

Cada grupo lo constituiran cinco edificios compuestos de habita-
¢ién y un gran patio destinado & taller, dedicando todoslos de un gru
po & astilleros, y los del otro & fabricacion de cables, velas, herrajes
y demés industrias mar{timas.

El tunel del Simplén,

Segtin informes de la prensa técnica, & fines de Enero quedaba por

" perforar en las galerias de avance una longitud de 160 metros préxi-
mamente. En circunstancias normales, esta longitud exigiria, por lo
menos, un mes para que 'as dos galerias llegaran al emncuentro, pero

60mo la parte que queds por atravesar pertenece 4 una de las mas di-
ficiles zonas que recorre el trazado del tiinel, como ademas la tempe-
ratura en el fondo de la perforacién es elevadisima y habr4 que luchar
con las avenidas de agnas termales y con otras dificultades y obstacu-
los de construceién, no es facil ni aun posible fijar el momento preci-
80 eén que se dardn la mano los operarios de los dos frentes de ataque;
unicamente puede preverse, que si las circunstancias fuesen favora-
bles la conclusién de la galeria de avance tendré. lugar en el mes co-
rriente 9 4 principios del préximo.

Terminada esta primera é importantisima parte de aquella nota-
ble obra, una vez que quede totalmente abierta la galeria de avance,
continuaran el ensanche de aquélla para darle las dimensiones deflni-~
tivas y las obras de fabiica para revestimiento y regularizacién del
tunel propiamente dicho, trabajos en los que puede calcularse que se
invertiran unos cinco ¢ seis meses. S6lo entonces prodra procederse
4 la colocacion de la infrastructura, vertiendo el balasto, sentando

las traviesas y fijando los carriles, asi como la instalacién de los

accesorios tales como cables para el alumbrado .eléotrico, sistema
de sefiales, telégrafo y teléfono, asi como el establecimiento de la es-
tacion que para el cruzamiento de tr enes se proyecta situar en medio
del tanel. Todos est)s trabajos necesitan de un pericdo de tiempo que
no sera muy inferior 4 un par de meses; y 4 su término, el tinel todo
entero, asi como sus instalaciones, seran sometidos & una eécrupulos&
revision, indispensable en una obra semejante, tanto mas cuanto que
por lo pronto el servicio de explotacion sera de simple via.

Si, pues, el programa anterior no sufre retrasos inesperados, la
apertura al trafico piblico del Simplén podrh tener lugar 4 fines del
prégimo otofio.

La linea de Arona 4 Domodossola y la de Santhia & Sergomanero,

.que ponen respectivamente en comunicacién el nuevo tinel con Milan

y con Tarin, se acaban de abrir &4 la explotacién, y los gobiernos Suizo
é Italiano se preocupan, de comun acuerdo, en una fijacién de tarifas
que permitan obtener todo el partido posible de tan grandiosa obra,
cuya influencia ha de hacerse sentir en todo el mediodia de Europa,
pues disminuirs en unos 100 kilémetros el trayecto de Paris 4 Milan

y creara una nueva via normal de Francia & Italia y de Ocoidente &
Oriente.

Premio Lobatchefsky.

La Sociedad Fisico-matematica de Kasan, adjudicé eu su sesién
solemne de Febrero del afin pasado el tercer premio de aguel nombre
al Dr. Hilbert, profesor de la Universidad de Gotinga y menciones
honorificas & los Sres. Barbarin, L moine, Pieri y Study.

Esta Sociedad adjudicé en la misma sesién la medalla de oro de
N.J. Lobatchefsky, destinada, segiin el parrafo 16 del Reglamento
del premio, para recompensa al trabajo de las personas que ayuden &
la Sociedad en el examen de las obras presentadas al concurso, al se-
Hor H. Poincaré, miembro del Instituto, por su informe sobre las
obras del Sr. Hilbert, y determiné conferir el titulo de miembros ho-
norarios de la Seciedad fisico matematica & los Sres, Mansion, Laisan
¥ Peano que han sido ponentes de las demas premiadas.

El premio Lobatchefsky se adjudica cada tres afios. Es de un valor
de 500 rablos en papel. Queda al arbitrio de la Sociedad el aumentar
con el tiempo dicha cantidad, si el estado del capital lo permite.

El premio Lobatchefsky esta destinado & las obras relativas & la
Geometria, y de praferencia & la Geometria no-Euclidiana.

Son admitidas al concurso para este premio las obras impresas em
ruso, fraucés, alemén, italiano y latin, dirigidas & la Sociedad fisico-
matematica por sus autores y pubhca.ias durante los seis afios ante-
riores & la decisién de la Sociedad acerca del premio.

En ningin caso puede ser dividido el premio entre dos 6 més au-

_tores concurrentes. Cuando se presenten varias obras de igual valor

decidira la suerte.

El premio citado sera adjudicado por cuarta vez el 4 de Noviembre
de 1906. Segtn el parrsfo 11 del Reglamento, las obras destinadas al

concurso deben dirigirse 4 la Sociedad Fisico-matematica de Kasan
hasta el 4 de Noviembre de 1905.

Coneeslon para el lavado de minerales.

D. Filomeno Arrecha ha solicitado la autorizacién necesaria para

" utilizar 200 litros de agua por segundo en el lavado, ¥ la declaracion

de utilidad publica de las obras.

Proyecta establecer la toma 4 1.000 metros del rompeolas del
puerto exteriorjelevindose las aguas desde este punto por medio de
dos tuberias y dos mé&quinas de vapor, acopladas directamente & otras
tantas bombas emplazadas en un edificio que al efecto se constraya en




