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juntos, mezclados ademés con un poco de aguarras alcoholizado, un
g ramo de alabastro en polvo y otro gramo de.tdlco; este ultimo agre-
gado después de cinco minutos de enfriamiento.

Incorporabales algunas gotas de acetato de plomo neutro y las pa-
saba al filtro; de esta manera obtenia un liquide, que filtraba gota &
gota, sin ser pegajoso, del cual podia hacer uso en seguida, reuniendo
ademéis la ventaja de poder colorearlo 4 voluntad.

Este liquido, aplicado sobre los objetos, deja adherida una ligera
capa de un buen brillo, haciendo resaltar brillantements los colores y
protege los objetos da la accion del aire y del agua, dejando una su-
perficie lisa.

Para hacer uso de dicha composwlén, o3 necerario antes lavar bien,
con una esporja 6 pincel, el objeto 4 cuya pintura se desee volver su
color natural, y on seguida extender sobre é1 una ligera capa de dicho
liquido; al instante se ve renacer el color y se obtiene una superficie
brillante que seca rapidamente.

Bote salvavidas <Hecnrys».

El bote salvavidas sistema «Henry» sigue llamando -la atencién
por su excelente disposicién, que le hace inapreciable para el huma-
nitario servicio que estan llamados 4 desempeflar esta clase de em-
barcaciones.

La singularidad de bote Henry consiste en una quilla moévil com-
binada con el funcionamiento de varios compartimientos estancos y
una hélice movida también con motor de gasolina, procedimicnto que
tiene ventajas imponderables por la circunstancia de hacer al bote
insumergible.

En el nuevo barco de Henry, la estabilidad se asegura por un sis-
tema de planchas de hierro que salen desde el fondo del bote, & las
que se fija un peso de hierro fundido, que tiene forma de torpedo,
cuyo peso es de 6501 ibras y su objeto idéntico al de 1a quilla de los bo-
tes antiguos.

El nuevo sistema prevé la completa evacuacién del agua que pue-
de penetrar en el bote, por medio de un sistema de valvulas que impi-
den la entrada de abajo arriba, haciéndolo practicamente insumer
gible al relacionarse con un sistema de compartimientos de aire se-
parados por tabiques.

También se han vencido las dificultades de la instalacién del mo-
tor. Este va colocado & popa. Su velocidad es de 6 millas y. puede au-~
mentarse & 8 usando las velas.

La forma del bote es otra de las cosas que mas estudié su inventor,
y es tal que, sin tener otras dimensiones que las ordinarias, puede
albergar 40 6 50 personas sin perder su condicién estable.

.

El ferrocarrll de Jamilla.

Ha sido antorizada la apertura al servicio publico del ramal de via
férrea de Yecla & Jumilla, que mide 29 kilémetros, construidos por la
Compaiiia de los ferrocarriles de Villena 4 Alecoy y Yecla, poniendo
en comunicacién férrea la populosa’y rica villa de Jumilla, cuyos
productos, al transportarse por ferrocarril, habran de producir rendi-
mientos de consideracién & la Compafia explotadora.

Tenemos entendido que en plazo breve se abrird & explotacién el
ramal de Bocairente 4 Agrés, teniendo, con esta inanguracion, 96 ki-
16metros de ferrocarril en explotacion, y estableciendo la comunica-
cién de la industriosa villa de Alcoy con el puerto de Alicante. por
Villena.

Refrigeracion de la atmésfera del tunel del Sl-plén'.

Entre otros detalles curiosos, referentes & los trabajos de aquella
notable obra de ingenieria, que publica nuestro colega Il Politecnico,
figuran las disposiciones adoptadas para hacer respirable la atmasfera
de la galeria principal, problema de gran importancia, puesto que la
roca perforada, que, segin caloulo de los geblogos, no debia exceder
de 40 4 42 grados centigrados, aumento al llegar al noveno kildmetro
de avance hasta los 56. Lias temperaturas observadas en los diferentes
pontos dé la obra referida & las alturas de la roca sobre el eje del tit-
nel, han puesto en evidencia que el aumento de calor no era proporcio-
nal & tal altura, sino mucho més rapido, y que era completamente
errénea la hipétesis de que dicha temperatura debia aumentar 2 gra-
dos centigrados por cada 100 metros de roca superpuesta..Por cierto
que la naturaleza del perfil también ha resultado muy distinto del
anunciado por los gedlogos, los que aseguraron que el Simplén cons-
tituia un macizo compacto de arsnisca, en vez del cual se han encon-
trado potentes estratos de caliza pertenecxentes en parte al triasico,
¥ en parte al jurasico.

Para hacer soportablela temperatura em el interior del tunel se

emplearon dos grandes ventiladores directamente acoplados 4 turbinas
hidraulicas, y capaces de lanzar 36 metros cibicos por segundo, con
una presion equivalente 4 250 mm. de agua, los cuales se pueden enla-
zar en serie 6 en paralelo, para obtener, segiin se desee, aumento en.la
presién 6 en el volumen de aire. La primera disposicién-resulté prefe-
rible en los trabajos de perforacion de la galeria de avance y la se-
gunda se adoptd con ventaja para la ventilacién de los trozos del tinel
definitivo.

La experiencia ha demostrado que el volumen de aive necesario
para la ventilacién no debia exceder de 30 metros ciubicos por segundo,
perque lanzando un volumen de aire superior & aguella cifra, la velo-
cidad resultaba demasiado grande, levantando el polvo y los escom
bros y convirtiendo la atmoésfera en irrespirable. Durante el estio,
antes de introducir el aire en el tinel se le enfriaba por medio de un
chorro de agua pulverizada & 15 grados centigrados, y ademas parte
del agua, & presion de 80 4 100 atmésferas, empleada en el funciona-
miento de las maquinas perforadoras en cantidad aproximada de 25
litros por segundo, se invertia en hacer aspirar aire y comprimirlo en
unz tuberia que se prolongaba hasta desembocar en el fremte de
ataque.

Los tubos de agua 3 alta presién, con dismetros de 100 4 120 mili-
metros, est4n recubiertos exteriormente con una capa aisladora de
carbdn vegetal que conservan la temperatura del-agua en su interior
entre 15 y 138 grados centigrados.

El agua de refrigeracion es conducida al tinel con un tubo de 250
milimetros de diAmetro, aislado exteriormente en la misma forma que
el de alta presion; su gasto es de 60 & S0 litros por segundo y su tem-
peratura oscila entre 5 y 14 grados segiin las esta.cmnes, variando su
presion desde 10 4 15 atmosferas,

El agua de refrigeracion se utilizaba de diversos modos:

En las cunetas de la galeria de avance, & intervalos de 50 4 100 me-
tros, los tubos van provistos de bocas especiales que lanzan surtidores
de agua contra la roca; otras veces, se dispone en el suelo de la galeria
un sistema de tubos terminados en surtidores que lanzan el agua en
sentido vertical haciéndola chocar con la corriente de agua caliente
que atraviesa el tlinel; otras, se emplean surtidores combinados de tal
modo que hacen salir el agua pulverizad:. en forma de campana. Por
ultimo, y cuando se necesitaba apelar 4 procedimientos muy enérgicos
y eficaces, se utilizaba una bateria de vagones refrigerantes, consti-
tuidos en esencia por una caja de paredes de palastro aisladas por una
capa de carbon, en cuyo interior van unos 500 tubos cerrados por aba
jo y abiertos por la parte superior. Estos tubos se llenan de agua, que
se congela por uno de los procedimientos ordinarios, y seguidamente
ge introducen en la galeria; mediante uniones & propésito, se pone en
comunicacién el interior de los vagones con la tuberia de aire & pre-
sion, quedando éste obligado & atravesar por entre la serie de tubos
que contiene el agua congelada, saliendo por el extremo opuesto des-
pués de haber cedido en su contacto con las paredes de dicha red de
tubos buena parte de su calor.

La duracién del trabajo 1til de cada carro refrigerante variaba se-
gin las circunstancias, de una & dos horas, dependierdo principal-
mente de la masa de aire que se lanzaba & través de la camara de los
tubos frios.

El puente mayer de PParis.

En la actualidad se estd montando sobre el Sena, 4 200 metros agua
abajo del puents de Austerlitz, un nuevoyhermoso puents, contratado
por aquel Ayuntamiento mediante un concurso abierto sobre la base
del anteproyecto de los Ingenieros municipales Mrs
Biette.

Hasta ahora, el puente mas largo de aquella gran capital era el de
Alejandro I1I, cuya luz es de 107 metros. Eljactual le sobrepuja, pues
est4 formado por un arco de 140 metros de luz, por el cual atravesara
ol Sena la linea del Metropolitano, frente 4 la antigua estacién de
Orleans.

El sistema del arco del nuevo viaducto es también de tres articula-
Ciones, con una de ellas en la clave, como el que forme el citado puen-
te de Alejandro III; pero se distingue de aquella obra en que las otras
dos articulaciones, en lugar de hallarse en los apoyos, est4n montadas
en los rifiones.

. Bienvenu y

Perturbaciones en la telegrfia sin hilos.

De unos interesantes apuntes publicados en la Revista general de
Marina por el Teniente de navio Sr. Rodriguez Garcia, encargado de
la estacién telegrafica, sistema Telefunken, instalads en el crucero
Exiremadura, en las ultimas experiencias realizadas por la escuadra
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espafiola de instrueci6én, recogemos las siguientes consideraciones
sobre el asunto del epigrafe.

No se debe negar que existen perturbaciones ocasionadas por una
tercera estacién, aunque haya quien asegure para hacer propaganda
de sus aparatos, que las comunicaciones entre dos estaciones suyas no
pueden ser turbadas, ni interceptadas por otra estacion extraia. Esta
aseveraciéon cae de su peso por si sola en cuanto 4 .lo de interceptar las
comunicac ones, si se consid era que las oscilaciones eléctricas que se
producen en cualquier puesto transmisor radian su energia en todas
direcciones, y per lo tanto confiados al espacio los telegramas, no es
posible evitar que toda estacién con aparatos apropiados para acusar
la presencia de las citadas ondas electro-magnéticas, las haga percep-
tibles después de recogidas del espacio por una antena, la energia
que & &l fué enviada. Si esta consideracion no bastase para compren -
der que no es posible un secreto absoluto en las comunicaciones por
telegrafia sin hilos, afiadiremos que nosotros hemos recogido en la
cinta del Morse, 4 bordo del Extremadura, los despachos cambiados
entre los cruceros ingleses que se encontraban en las costas de
Galicia, 1a tarde en que la Escuadra rusa del Baltico abandoné la ria
de Vigo, cuyos cruceros, como es sabido, estan dotados de aparatos del
sistema Msrconi.

Respecto 4 lo que puede turbar la comunicacién entre dos estacio-
nes sintonizadas & una misma longitud de onds, las ondas emitidas
por una tercera estacién cualquiera, cresmos conveniente consignar,
que las perturbaciones, lo mismo siendo voluntarias, que involunta-
rias, de un segundo transmisor, depende de ciertas condiciones, entre
las que figuran como principales la diferencia en las longitudes de
onda de dicho transmisor y del primero gque se supone en comunica-
cién con el raceptor; y la relacion de las intensidades de ambos trans -
misores. Practicamente, siempre sera posible en cada estacién determi-
nar cual es la distancia en la cnal su receptor no seré4 perturbado por
un puesto transmisor, gue tenga con aquel para el cual esté sintoni-
zado, una cierta diferercia en la longitud de onda, ni por el que tenga
con ¢l cierta relacién en sus intensidades de transmisién, y firmemente
creemos que dentro de dicho radio de accion, no sera nunca posible
impedir que una estacién que dentro de él se encuentre con las carac
teristicas citadas, perturbe 4 sa antojo la recepcion de los despachos
de otra con la cual estamos hablando.

También es conveniente aclarar, 4 fin de no [caer]en decepciones,
que aunque en las ultimas experiencias hemos comunicado con clari-
dad 4 203 kilémetros de distancia en condiciones no muy ventajosas,
no por esto ha de entenderse que & esa distancia ha de ser posible en
todo tiempc entenderse entre las dos estaciones, pues las condiciones
atmosfaricas influyen mucho en ello, y no solo las atmosféricas, sique
también las topograficas, hasta el punto de que la energia eléctrica
empleada para temer buena comunicacién en condiciones perfectas
para la transmisién, hay necesidad de duplicarla y hasta triplicarla,
cuando las condiciones atmosféricas se convierte en desfavorables, para
poder comunicar en las mismas condiciones de lugar anteriores; en
cuanto & las tierras interpuestas, hemos observado que su influencia
para la transmisién es muy varia segun la altura de dichas tierras, la
distancia de ellas & que se encuentran las estaciones y la configura-
cién de las mismas tierras.

Por lo tanto, si se guiere responder de tener asegurada siempre la
comunicacién sin hilos entre dos estaciones, es preciso que dichas
estaciones puedan comunicar en condiciones atmosféricas favorables,
4 una distancia triple de aquella para la cual se quiere tener asegu-
rada la comunicacién. Asiy todo, desde poco antes de empezar 4 desfo-
gar una tormenta hasta poco después de terminar, la conversacién sin
hilos se hace imposible de realizar, cosa no rara en verdad, pues ignal
ocurre & toda estacién telefonica con conductores aéreocs; y esto pasa,
aunque no sea més que por la conveniencia de salvar los aparatos de
posibles descargas eléctricas, para lo cual ya las estaciones llevan su
correspondiente conmutador de tormentas, que sirve para desconectar
los aparatos de las antenasy conectarlos directamente 4 tierra, sir-
viendo de pararrayos.

Extraccién del hidrogeno de las lamparas de Incandeseenceia.

Es sabido que ciertos metales, especialmente el platino y el paladio,
tienen la propiedad de ser permeables al hidrégeno cuando se les ca-
lienta, y esta propiedad es la que se ha pensado utilizar para extraer
con facilidad y sin aparatos de ninguna clase el hidrégeno de las ldm-
paras eléctricas de incandescencia. En principio, este procedimiento
consiste en fundir en el vidrio de la ampolla uno 6 varios hilos de pla-
tino 6 de paladio, los cuales al encender la lampara se calientan y se
hacen permesbles al hidrégene.

Dos modos hay de poner en practica este procedimiento. El primero,
que se emplea principalmente para las lamparas que contengan una
atmosfera gaseosa compuesta en parte de carbono, consiste en adaptar
4 la ampoila de la lAmpara otro recipiente vacio y en fundir en la pa-
red que separa los dos recipientes algunos hilos de platino 6 de pala-
dio. Se enciende la lampara, los hilos de platino se calientan, y todo el
hidrégeno que habia en el interior de la lampara pasa, en virtud de un
fenémeno de 6smosis, al recipiente de evacnacion.

En el segundo se emplea preferentemente el paladio, que da mejo-
res resultados que el platino, y se suprime el recipiente accesorio; con-
siste en fundir en el vidrio de la ampolia unhilo de paladio de manera
que ofrezca una cierta superficie al interior y al exterior. En este caso
también el hidrégeno atraviesa facilmente el paladio y su difusién se
verifica independientemente de la presion exterior porque es absorbido
inmediatamente por el oxigeno del aire para formar agua. Para que el
hilo de paladio se caliente lo mas posible, conviene ennegrecerlo para
que absorba mejor las radiaciones calorificas de la lampara.

Clavos de nueva forma.

La Revue Technique publica un articulo muy minuciose y docu-
mentado para demostrar qus los clavos y escarpias empleades de tiem-
po iamemorial acabados en punta son una equivocacién, y que una
forma plana de ese extremo mis 6 menos reducida produce clavos que
penetran en las materias con mas facilidad y tiene m&s resistencia
después para arrancarse. A pesar de lo poco razonable que semejante
exposicién parece, es de suponer que un periédico téenico tan impor-
tante no la acoja en sus columnas sino después de la saficiente com-
probacion 6, cuando menos, procediendo los informes sobre la hecha
por persona de reconocida competencia.

El carburo de calcio en Italia.

A raiz de la invencién del alumbrado por el acetileno, y por lo tanto
de la fabricacién del carburo de caleio, las primeras noticias que se
publicaron fijaban el costo de produccion del carburo 4 120 pesetas oro
por tonelada. Poso tiempo después, el financierismo se apoders del in-
vento y se encargd como suele hacerlo de desfigurar las cosas, y se
hicieron conbinaciones para que apareciera el carburo de calcio cos-
tando sobre 300 pesetas, y por algun tiempo se sostuvieron los precios
entre 500 y 600 pesetas la tonelada en el extranjero, por més que_ en
Espaiia llegé & venderse hasta 1.000 pesetas. Poco 4 poco han ido vi-
niendo las cosas & su centro y se han normalizado los precics de venta
en Francia y Alemania 4 un término medio de 325 pesetas oro la to-
nelada.

Ita ia; como consecuencia de sus abundantes saltos de agua y sus
bosgues del Norte, cientific mente explotados, es el pais que ha sacado
mayores ventajas de la invencién de! acetileno, produciendo el carbu.
ro de caleiy & tan bajo costo que se ha establecido como precio de venta
normeal para consumo del pais el de 230 liras, 6 sean pesetas oro por
tonelada, haciéndose alguna rebaja de consideracion 4 este precio para
exportar. En estas condiciones de venta, el alumbrado por el acetile-
no resulta tan ventajoso, que el petréleo no puede competir con él si
se paga-derechos de importancién por médicos que sean,

Asj se explica que la produccion del carburo de caleio en Italia haya
llegado 4 mas de de 16.000 toneladas

La Revista Minera, al publicar estos datos, hace notar que las
condiciones para obtener el carburo de calcio & bajo coste en Espafia
no son inferiores 4 las de Italia, si aqui se estableciera el mismo pre-
cio de 250 pesetas por tonelada se veria pronto desaparecer el consumo
del petroleo, especialmente si se perfeccionan las lamparas movibles
de acetileno; y como, por esta parte, puede producirse en Espafia el
carburo de calcio al coste de 120 & 130 pesetas la tonelada, vendiendo
& 230 ofreceria una ganancia neta para que Espafia obtuviera del
alumbrado de acetileno ventajas semejantes & las que saca Italia.

El papel en la eonstracelén.

. Se acaba de construir un inmenso teatro de papsl, y, segan dice el
arquitesto que ha dirigido las obras, los blogues de papel bien compri-
mido constituyen un material superior 4 la piedra. Con efecto, el pa-
pel es peor conductor del calor que la piedra, Ademis, las constrac-
ciones hechas con papel son mas frescas en verano y més calientes en
invierne, y como esos blogues de pasel es 4n hechos con una substan-
cia grasa que no permite la filtracién del agna, resulta que las habi-
taciones de las casas hechas de ese papel no son nunca himedas. Por
altimo, como al fabricar el papel se le impragna, de ciertas sales y de
productos antisépticos, resulta absolutamente. higiénico y libre de
incendios. . : ,




