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juntos, mezclados ademés con un poco de aguarras alcoholizado, un
g ramo de alabastro en polvo y otro gramo de.tdlco; este ultimo agre-
gado después de cinco minutos de enfriamiento.

Incorporabales algunas gotas de acetato de plomo neutro y las pa-
saba al filtro; de esta manera obtenia un liquide, que filtraba gota &
gota, sin ser pegajoso, del cual podia hacer uso en seguida, reuniendo
ademéis la ventaja de poder colorearlo 4 voluntad.

Este liquido, aplicado sobre los objetos, deja adherida una ligera
capa de un buen brillo, haciendo resaltar brillantements los colores y
protege los objetos da la accion del aire y del agua, dejando una su-
perficie lisa.

Para hacer uso de dicha composwlén, o3 necerario antes lavar bien,
con una esporja 6 pincel, el objeto 4 cuya pintura se desee volver su
color natural, y on seguida extender sobre é1 una ligera capa de dicho
liquido; al instante se ve renacer el color y se obtiene una superficie
brillante que seca rapidamente.

Bote salvavidas <Hecnrys».

El bote salvavidas sistema «Henry» sigue llamando -la atencién
por su excelente disposicién, que le hace inapreciable para el huma-
nitario servicio que estan llamados 4 desempeflar esta clase de em-
barcaciones.

La singularidad de bote Henry consiste en una quilla moévil com-
binada con el funcionamiento de varios compartimientos estancos y
una hélice movida también con motor de gasolina, procedimicnto que
tiene ventajas imponderables por la circunstancia de hacer al bote
insumergible.

En el nuevo barco de Henry, la estabilidad se asegura por un sis-
tema de planchas de hierro que salen desde el fondo del bote, & las
que se fija un peso de hierro fundido, que tiene forma de torpedo,
cuyo peso es de 6501 ibras y su objeto idéntico al de 1a quilla de los bo-
tes antiguos.

El nuevo sistema prevé la completa evacuacién del agua que pue-
de penetrar en el bote, por medio de un sistema de valvulas que impi-
den la entrada de abajo arriba, haciéndolo practicamente insumer
gible al relacionarse con un sistema de compartimientos de aire se-
parados por tabiques.

También se han vencido las dificultades de la instalacién del mo-
tor. Este va colocado & popa. Su velocidad es de 6 millas y. puede au-~
mentarse & 8 usando las velas.

La forma del bote es otra de las cosas que mas estudié su inventor,
y es tal que, sin tener otras dimensiones que las ordinarias, puede
albergar 40 6 50 personas sin perder su condicién estable.

.

El ferrocarrll de Jamilla.

Ha sido antorizada la apertura al servicio publico del ramal de via
férrea de Yecla & Jumilla, que mide 29 kilémetros, construidos por la
Compaiiia de los ferrocarriles de Villena 4 Alecoy y Yecla, poniendo
en comunicacién férrea la populosa’y rica villa de Jumilla, cuyos
productos, al transportarse por ferrocarril, habran de producir rendi-
mientos de consideracién & la Compafia explotadora.

Tenemos entendido que en plazo breve se abrird & explotacién el
ramal de Bocairente 4 Agrés, teniendo, con esta inanguracion, 96 ki-
16metros de ferrocarril en explotacion, y estableciendo la comunica-
cién de la industriosa villa de Alcoy con el puerto de Alicante. por
Villena.

Refrigeracion de la atmésfera del tunel del Sl-plén'.

Entre otros detalles curiosos, referentes & los trabajos de aquella
notable obra de ingenieria, que publica nuestro colega Il Politecnico,
figuran las disposiciones adoptadas para hacer respirable la atmasfera
de la galeria principal, problema de gran importancia, puesto que la
roca perforada, que, segin caloulo de los geblogos, no debia exceder
de 40 4 42 grados centigrados, aumento al llegar al noveno kildmetro
de avance hasta los 56. Lias temperaturas observadas en los diferentes
pontos dé la obra referida & las alturas de la roca sobre el eje del tit-
nel, han puesto en evidencia que el aumento de calor no era proporcio-
nal & tal altura, sino mucho més rapido, y que era completamente
errénea la hipétesis de que dicha temperatura debia aumentar 2 gra-
dos centigrados por cada 100 metros de roca superpuesta..Por cierto
que la naturaleza del perfil también ha resultado muy distinto del
anunciado por los gedlogos, los que aseguraron que el Simplén cons-
tituia un macizo compacto de arsnisca, en vez del cual se han encon-
trado potentes estratos de caliza pertenecxentes en parte al triasico,
¥ en parte al jurasico.

Para hacer soportablela temperatura em el interior del tunel se

emplearon dos grandes ventiladores directamente acoplados 4 turbinas
hidraulicas, y capaces de lanzar 36 metros cibicos por segundo, con
una presion equivalente 4 250 mm. de agua, los cuales se pueden enla-
zar en serie 6 en paralelo, para obtener, segiin se desee, aumento en.la
presién 6 en el volumen de aire. La primera disposicién-resulté prefe-
rible en los trabajos de perforacion de la galeria de avance y la se-
gunda se adoptd con ventaja para la ventilacién de los trozos del tinel
definitivo.

La experiencia ha demostrado que el volumen de aive necesario
para la ventilacién no debia exceder de 30 metros ciubicos por segundo,
perque lanzando un volumen de aire superior & aguella cifra, la velo-
cidad resultaba demasiado grande, levantando el polvo y los escom
bros y convirtiendo la atmoésfera en irrespirable. Durante el estio,
antes de introducir el aire en el tinel se le enfriaba por medio de un
chorro de agua pulverizada & 15 grados centigrados, y ademas parte
del agua, & presion de 80 4 100 atmésferas, empleada en el funciona-
miento de las maquinas perforadoras en cantidad aproximada de 25
litros por segundo, se invertia en hacer aspirar aire y comprimirlo en
unz tuberia que se prolongaba hasta desembocar en el fremte de
ataque.

Los tubos de agua 3 alta presién, con dismetros de 100 4 120 mili-
metros, est4n recubiertos exteriormente con una capa aisladora de
carbdn vegetal que conservan la temperatura del-agua en su interior
entre 15 y 138 grados centigrados.

El agua de refrigeracion es conducida al tinel con un tubo de 250
milimetros de diAmetro, aislado exteriormente en la misma forma que
el de alta presion; su gasto es de 60 & S0 litros por segundo y su tem-
peratura oscila entre 5 y 14 grados segiin las esta.cmnes, variando su
presion desde 10 4 15 atmosferas,

El agua de refrigeracion se utilizaba de diversos modos:

En las cunetas de la galeria de avance, & intervalos de 50 4 100 me-
tros, los tubos van provistos de bocas especiales que lanzan surtidores
de agua contra la roca; otras veces, se dispone en el suelo de la galeria
un sistema de tubos terminados en surtidores que lanzan el agua en
sentido vertical haciéndola chocar con la corriente de agua caliente
que atraviesa el tlinel; otras, se emplean surtidores combinados de tal
modo que hacen salir el agua pulverizad:. en forma de campana. Por
ultimo, y cuando se necesitaba apelar 4 procedimientos muy enérgicos
y eficaces, se utilizaba una bateria de vagones refrigerantes, consti-
tuidos en esencia por una caja de paredes de palastro aisladas por una
capa de carbon, en cuyo interior van unos 500 tubos cerrados por aba
jo y abiertos por la parte superior. Estos tubos se llenan de agua, que
se congela por uno de los procedimientos ordinarios, y seguidamente
ge introducen en la galeria; mediante uniones & propésito, se pone en
comunicacién el interior de los vagones con la tuberia de aire & pre-
sion, quedando éste obligado & atravesar por entre la serie de tubos
que contiene el agua congelada, saliendo por el extremo opuesto des-
pués de haber cedido en su contacto con las paredes de dicha red de
tubos buena parte de su calor.

La duracién del trabajo 1til de cada carro refrigerante variaba se-
gin las circunstancias, de una & dos horas, dependierdo principal-
mente de la masa de aire que se lanzaba & través de la camara de los
tubos frios.

El puente mayer de PParis.

En la actualidad se estd montando sobre el Sena, 4 200 metros agua
abajo del puents de Austerlitz, un nuevoyhermoso puents, contratado
por aquel Ayuntamiento mediante un concurso abierto sobre la base
del anteproyecto de los Ingenieros municipales Mrs
Biette.

Hasta ahora, el puente mas largo de aquella gran capital era el de
Alejandro I1I, cuya luz es de 107 metros. Eljactual le sobrepuja, pues
est4 formado por un arco de 140 metros de luz, por el cual atravesara
ol Sena la linea del Metropolitano, frente 4 la antigua estacién de
Orleans.

El sistema del arco del nuevo viaducto es también de tres articula-
Ciones, con una de ellas en la clave, como el que forme el citado puen-
te de Alejandro III; pero se distingue de aquella obra en que las otras
dos articulaciones, en lugar de hallarse en los apoyos, est4n montadas
en los rifiones.

. Bienvenu y

Perturbaciones en la telegrfia sin hilos.

De unos interesantes apuntes publicados en la Revista general de
Marina por el Teniente de navio Sr. Rodriguez Garcia, encargado de
la estacién telegrafica, sistema Telefunken, instalads en el crucero
Exiremadura, en las ultimas experiencias realizadas por la escuadra




