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rresponde al adelanto que representa. Sagun sus propios informes, los
ingresos que obtiene son muy satisfactorios, cobrando generalmente
por la tarifa de distancia en vez dela de horas. El recorrido diario que
hace se encuentra entre 120 y 150 kilémetros

Conecnrso de botes aatomdviles.

Bajo los auspicios de la Association Générale Automovile, se esta or-
ganizando en Paris un concurso de disposicién y alistamiento de bo-
tes antomoviles, 4 cuyo efecto éstrs sedividiran en tres clases: prime-
ra, de paseo, menores de 18 metros de eslora; segunda, de tourismo &
cruceros, menores de 12 metros; y tercera, de tourismo 6 erucero, de
12 & 18 metros. ,

Los botes de paseo comprenden las embarcaciones sin cubiertas 6
cubiertas parcialmente, pero sin instalaciones ni repartimientos bajo
la cubierta, y que no tienen camarotes.

Los de las restantes clases, de tourism> y erucero, son embarcacio-
nes parcial 6 totalmente cubiertas, con repartimientos & instalacio-
nes interiores.

El primer premio ser& un objeto de arte de 1.000 francos de valor,
ofrecido por la dssociation Générale Aufomovile, y se otorgara al bote
que mejor responda & las condiciones geaerales del concurso.

Lios restantes premios consistirin en dos medallas de plata sobre-
dorada, tres de plata y tres de bronce, 4 repartir entre las tres catego-
rias de botes automéviles.

La decisién del Jurado versara espscialmente sobre los siguientes
extremos:

1.° Tiilizacién de espacios, impedimenta y accesibilidad de los
distintos mecanismos,

2.° Confortabilidad y habitabilidad de los repartimientos & insta-
laciones interiores.

8.° Facilidad de direccién en las evolucionss y movimientos, ma-
nsjo de los aparatos y accesorios, seguridad, ete.

4.° Elegancia de lineas, proporciones, etec.

5.° Precauciones contra incendios y demas incidentes.

Los qué deseen concurrir & dicho concurso deberan enviar con su
solicitud de admisiéon al concurso, dos ejemplares de la fotografia del
barco y del plan de instalaciones de cada bote presentado al examen
del Jurado, pudiendo también indicar el precio de la venta.

El puente del Guareiio.

Por la Sociedad de Construcciones Metalicas de Miravalles se ha
remitido & la Jefatura de Obras publicas de Zamora, una vez hecha la
oportuna inspeccién de los facultativos de la de Bilbao, los tramos
metalicos que con las distintas piezas han de constituir el puente me-
talico sobre el rio Guarefio, en la carretera de Alaejos & Toro.

El punto mas alte de la América del Norte.

Darante mucho tiempo se ha considerado el punto denominado San
Elias como la cumbre m4s alta de la América del Norte. Si bien no
esta determinada su altitud con toda exactitud, pues se la huce va-
riar en unos 100 metros, segun la cantidad de nieve caida en un afio
U otro, las cifras admitidas pasan poco de 5.000 metros. (Rusell, 5.512
metros, y 5.514 el Duque de los Abruzzos.)

El monte Loyan, cuya altura est4 calculada en cifras que varian
entre 5.943 y 6.396 metros, quit6 4 aquél su primacia. Hoy, segin la
la Revista de Montes, parece que ocupa el primer punto una montaiia
que separa la Shushitna de Kuskokaim y de l1a Tanana, y por mucho
tiempo llamada por los rusos Bolchaia (monte gigante). Dickey, que-
la visit6 el primero, calcul6 la altitud de su vértice en mas de 6.000
metros, y la di6 el nombre de Monte Mac-Kinley. Eldridge rebajé su
altitud & 5.850 metros.

La cuidadosa triangulacién hecha durante el verano de 1898 por
Roberto Maldrow, del Geological Survey, ha demostrado que la altura
del Monte Mac-Kinley es realmente superior 4 los 6.000 metros. Los
calculos hechos han dado cifras que varian entre 6.117 v 6.362 metros,
habiéndosele asignado la altitud media de 6.235 metros, lo que parece
relegar & segundo término el monte Loyan, por no atribuirsele mas
altitud, en la actualidad, que la de 5.943 metros. El Monte Mac-Kin-
ley se encuentra & 63°5' latitud Norte, y 151° longitud Qaste de Gr.

Pavimentos de papel.

En algunas cindades de Rusia se practican actualmente ensayos
para emplear el papel como pavimento de las calles. Al efecto, se em~
plean bloques de papel comprimido, de gran solidez, que resisten per-
fectamente el transito de los carros.

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

La tnica dificultad que impide la generalizacién del sistema es el
precio, que resulta mucho méas elevado que los demés sistemas.

Si la préctica y la higiene sancionan esta nueva aplicacién del pa-
pel, la fabricacién aumentara en colosales proporciones, y como con-
secuencia, se perfeccionars y abiratars el producto, puesto que la
primera materia es barata y abundante,

Calefaccion natural.,

Enla ciudad de Boise, capital del Estado de Idaho de la gran fede-
racién americana, cuya poblacién es de 15.000 habitantes, funciona co1
excelente resultado una instalacién que proporciona calor & los edifi-
cios piblicos y particulares, aprovechando las aguas termales existen-
tes en el interior del globo.

La mencionada ciudad sufre en invierno los rigores de una tempe-
ratura extremadamente baja; la cubren con frecuencia nevadas copio-
sag, y s muy comun que el termémetro descienda & 30 y 35 grados
centigrados bajo cero. En tales condieiones, se comprende que los gas-
tos imprescindibles de calefaccién constitayesen para el vecindario
una pesada carga, hasta tanto que el coronel Demming concibié la
idea de obtener el calor necesario, trayéndolo directamente del seno
de la tierra. Con este objetivo, practicé en la localidad varios ‘pozos
v consigui6 hallar capas acuiferas: ds 50 grados centigrados, & 300
metros de profandidad; de 62,5 grados, & 375 metros; de 70 grados, &
450 metros; y, por fin, con un pozo de Gl metros, agua & 10L,6 grados
centigrados.

L instalacién, en esencia, se reduce 4 un depdsito en que se reco-
ge el agua caliente, la cual, por cafierias adecuadas, llega & los puntos
en que ha de rendir su calor para la calefaccién, asi como para las di-
versas necesidades que reclaman el uso del agua & temperatura. Los
edificios publicos, los almacenes y tiendas, las habitaciones particula-
res, la tienen asi 4 su alcance con toda comodidad y en condiciones
tan econémicas, que se calecula el gasto de calefaccién por este proce-
dimiento, verdaderamente natural, en una quinta parte de lo que cos-
taria producir la misma temperatura con el uso de los més baratos
combustiblas.

Como unsa de las aplicaciones mas curiosas de este sistema, se cita
el riego de las calles; y, sobre todo, el de los jardines, cumyo cultivo
resulta forzado, observandose el fenémeno insélito en aquellas bajas

temperaturas, de ver los 4rboles cuajados de brotes desde el mes de
Marzo. ‘

Tunel subflavial.

El Senado hamburgués propuso hace.algitn tismpo la constraceiéon
de un tunel bajo el Elba, calcado en el modslo del de Clyde, en Glas-
gow. Dicho tunel tenia por objeto poner en comunicacién la estacion
del desembarcadero de San Pablo, al Norte del rio, con el esta.blecx-
miento balneario de Steinward, al Sur del mismo. .

El proyecto comprende la ejecucion de dos tineles de 4,8 metros de
dismetro interior, bajo el cauce del Elba, y el acceso & ellos tiene lu-
gar mediante ascensores en sus e‘ztremos, capaces de contener 20, 80
y. 120 personas.

El plazo de construccién sera de dos & tres afios. El precio de la
travesia ser4 poce elevada,y los coches destinados & transportar los
viajeros, construidos con gran economia, 4 fin de que se puedan cu-
brir eventualmente los gastos de construcoxén y de explotacién,

La perforaciéon de los Andes.

En una gran parte de suéextensién, el tinel que se trata de hacer
& través de losAndestendra la forma de una espiral, que esta indicada
por la diferencia de nivel de la pendiente oriental y la acidental.

La pendiente argentina, en efecto, se eleva gradualmente hasta los
contrafuertes de las altas cumbres; la Chilena, al contrario, descien-
de bruscaments casi & pico, formando una formidable mura.lla, suyo
pie baia el Océano Pacifico.

No se podia, pues, emplear por el lado de Chile el mismo sisbéma
empleado en la Argentina.

La espiral tendra una.inclinacién de 8 por 100 y la via sera de
cremallera.
Para mas seguridad, esta cremallera sers triple. :
En linea recta habria sido necesario socavar la cordillera en uns
extension de 8 kildmetros; para el tinel en esplral habra que hl.xcet‘-
un trabajo-doble, que tendrs asi una-extension de 16 kilémetros. -
- Se podr4 comprender la importancia y magnitud de esta obra, st

decimos que el tunel de Mont-Cenis mide 12 Lxlometros y el de S&n
Gotardo 14 kilémetros 800 metros. - :




