Informacidn.

La Hidroeléctrica del Pindo.

La Sociedad Hidroeléctrica del Pindo, domiciliada en la Coruiia,
ha inaungurado las dos fabricas que ha construido, eléctrica una y de
carburo de calcio la otra, para utilizar el salto conocido con el nombre
de Cascada de Pindo, situada en la costa de Finisterre, & corta distan-
cia de la Coruiia.

El aprovechamiento se compone de una presa natural, formada por
un gran banco de granito, un canal de 100 metros de longitud por tres
de ancho, un tinel de 190 metros de longitud, otro trozo de canal de
250 metros de largo y un segundo tinel de 140 metros. La tuberia de
bajada es de 280 metros de largo por 1,30 metros de diametro, y la al-
tura del salto de 114 metros. .

Desde la central de eiectricidad 4 la fabrica de carburo la energia
se conduce por una linea de alta tensién de 10.000 voltios.

La fabrica de carburo contiene dos hornos con sus correspondientes
talleres de trituracion y mezcla; hay otros dos hornos de cal y un ta-
ller de bidones y embalajes con sus almacenes correspondientes.

Aecelén del aire como labrificante.

Euo el Politécnico d¢ Worcester se han realizado experiencias in-
teresantes acerca del papel del aire como lubrificants, con un apa-
rato formado por un apoyo de fundicién gue presentaba una abertura
cilindrica cerrada en una extremidad en la que se introducia un ci-
lindro destinado & funcionar como un mufidn. Las partes interiores
del cilindro del apoyo y las exteriores del mufién estaban moldeadas
en forma que quedase entre ambas superficies un intervalo anular de
pequefiisimas dimensiones. El eje mévil tiene 152 milimetros de dis-
metro, 158 de longitud, es de acero y pesa 23 kilogramos. La extremi-
dad cerrada del eilindro del apoyo tiene un orificio con tapén para de-
jar salir el aire cuando se introduzea el mufién; éste se introduce
hasts 19 milimetros del fondo y se tapa el orificio.

El cilindro mévil se puede hacer girar pir medio de una transmi-
sién que permite darle velocidades variables. De la cavidad interior
del apoyo salen al exterior orificios en los que se puede aplicar un ma-
noémetro de mercurio. El apoyo y el gorrén estin puestos en conexién
por un circuito en el que se halla introducido un timbre eléstrico. En
reposo el mufién descansa en la cavidad del apoyo por las aristas in-
feriores de ambos y el timbre eléctrico suena denunciando aquel con-
_tacto, que permite cuando el eje gira con velocidades pequefias, pero

si el movimiento se acelera pronto, el timbre cesa de oirse, lo que de-
muestra que ya no hay coni;acto, ¥ que entre las dos piezas fija ymé-
vil existe una capa de aire que llega del ex*erior.
_ En las experiencias citadas se ha comprobado que los dos cilindros
10 son concéntricos, y, por lo tanto, que el espesor de la capa de aire
interpuesta no es uniforme alrededor del mufién. Para ello se utilizéd
un tornille que podia avanzar hasta ponerse en contacto con el cilin=
dro moévil, en cayo momento sonaba el timbre y el cual podia situarse
en diversos puntos de la seccién recta del muiidn, y se obsarvé asi que
la'posicion del punto en que la distancia al apoyo es minima, variaba
con la velocidad de la rotacidén. Al propio tiempo las indicaciones del
manémetro de que se ha hecho mencién arriba daban 4 conocer el va-
lor de la presién atmosférica en la parte inferior de dicho espacio y
que variaba de un sitio 4 otro. ’

De estos hechos puede deducirse que en los aparatos ordinarios de
engrase deben producirse fenémenos de caracter analogo y que es ne-
cesario conseguir que se introduzca la materia lubrificante en sitios
.en los que la presién no sea superior 4 la presion atmosférica.

La lelegrqfn’a sin hilos en la melgorologia.
: Elimportante periédico inglés Daily Telegraph acaba de estable

 oer un servicio de telegrafia sin hilos para predecir el tiempo con al-

guna anticipacién. ‘

" Sabido es que las alteraciones ¢ cambios sufridos en la Earopa oo-
“oidental tienen su-origen y fundameuto en el Atlantico, siendo, por
tanto, de gran importancia conocer la situacién atmosférica de éste
para predecir el tiempo en aquella parte del globo, )
.- o extrafiarh, pues, que haya.sido preocupacién constante de los

-

sabios y meteorologistas hallar un medio ds conocer rapidamente las
observaciones obtenidas en el Atlantico, y se ha pensado en barcos es-
tacionados en los aparatos para dichas observaciones, en islas que tu-
viesen ventajas para el mismo fin, y otros varios proyectos que nunca
daban el resultado apetecido. Otro periédico, el New York Herald, ob-
tuvo de las Compafiias de navegacién que le facilitasen 4 su llegada
las observaciones recogidas en su camino con los aparatos que aquél
les suministraba, y entresacando 4 esas noticias las mas importantes,
expedia avisos telagraficos & Europa de los grandes movimientos at-
mosféricos del Atlantico, que servian de base para la prediccion del
tiempo en Inglaterra, Alemania y Francia.

Por el procedimiedto y servicio montado por el Daily Telegraph,
valiéndose del telégrafo sin hilos, la informacién sera mas compieta.

Los bugues, provistos de aparatos Marconi, expedirin una vez por
dia un estado completo de observaciones, que debers comprender: 1.°
mero, situacion del buque; segundo, presién atmosférica; tercero, tem-
peratura; cuarto, fuerza y direceién del viento; quinto, estado del cie-

lo; y sexto, estado del mar.

Llegados estos datos 4 la costa inglesa, seran reexpedidos & la re-
daccién del Daily Telegraph, y las pocas horas de su expedici6n po-
dran ser utilizados. -

Asi podra formarse la carta del tiempo, que. permitira conocer la
situacién atmosférica sobre todo el Atlantico, y predecir, con muchos
dias de anticipacién, el tiempo probable sobre toda la Europa sccie
dental, :

El Weather Bureau de los Estados Unidos se propone, no solamen-
te secundar la idea, sino que se dispone & mejorarla, afiadiendo & los
datos del Atlantico los del Pacifico, con lo cual tendremos la situa-
cién atmosférica para una extensisima regién del globo. '

Con tales datos, los avisos de previsién del tiempo para la agricul-
tura se harin en los departamentos sobre una base mas sélida en
Francia, Inglaterra y Alemania.

Tranvia eléetrico en Pensilvania.

Recientemente se han inaugurado las 19 millas de una de las sec-
ciones, comprendida entre Readnig y Boyertoron, del sistema general
de trole que enlaza la primera de dichas cindades con Filadelfia.

El trazado es notable, segir la descripcién que hallamos del mis-

.mo en la Revista Ilustrada de Banca, y se desarrolla & través de un

pintoresco paisaje lleno de admirables contrastes, las pendientes rapi-
das y pronunciadas, los radios de las curvas tan pequefios y las difi-
cultades de ejecucion tan grandes y vencidas con tal acierto, que, en
las 19 millas que comprende, tan sélo existen 167 metros distribuidas
en horizontal y en recta, y que tanto la construceién de la via como
la de la linea aérea para la conduccién de la energia eléctrica, han
sido realizadas con tal esmero, que constituyen una obra medelo, y su
explotacién no tiene nada que envidiar 4 la de un verdadero ferro-

_oarril por la organizacién irreprochable que existe.

Nada menos que 45 puentes figuran en esta obra; 23 de ellos son

metdlicos; 22 de madsra, entre los que se cuentan tres de pilotaje, lo

cual demuestra los innumerables calculos, los detenidos estndios que
hizo indispensables la formacién del perfil longitudinal de esta linéa,
para salvar, de manera cientifica, otros tantos abismos de profundidad

-variable, insondables algunos, y aun asi, como hemos dicho, no pudo

prescindirse de adoptar pendientes verdaderamente exageradas, de
aceptar curvas de escasisimo radio, y todas estas circunstancias; que
demuestran, de un lado, las dificaltades inmensas que la realizacién
de la obra ofrecia, y de otro, el atrevimientoque presidié 4 la concep-
oién de la idea de realizarla, son elementos.bastantes para hacetla
digna de figurar entre las construcciones que de esta clage se han
llevado & cabo en el mundo entero, tanto més, cuanto que, segun la

_revista que nos facilita estos datos, cuenta esta linea, como detalle

caracteristico gue contribuye 4 poner de relieve la importancia de su
trazado, con un lazo que en 8u curso existe y constituye la admiracién

"de los técnicos.
. - El funcionamiento de la red de que esta linea constituye una sec-

cién, obtiene la energia necesaria de la Central que suministra el

.fluido & todus las lineas de tranvias de Reading y sus alrededores. -
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Cuenta esta Central con dos rotativas inversas, sistema Stan ley EI puerto de Roehefort.

de 400 kilovatios, y tres transformadores estiticos, tomando las pri-
meras corriente directa & 550 voltios, que después convierten en alter-
natiza 4 835 que los transformadores elevan 4 1.600, transmitiéndola,
con la misma tensién, 4 las estaciones secundarias de Oley Valley y
de Shanesville.

La primera seccion de la linea ests alimentada con generadores de
-corriente directa. ‘ '

Los postes que sirven de soportes & los hilos conductores, de mn
lado de la vis, tienen los'de la linea de transmisién de alta tensiéuy
trifilar y los cables de alimentacion de corriente directa, y de-otro
Iado, los alambres telefénicos.

Gada uno de los vehiculos va provisto de un aparato telefénico, por
medio de cual puede comunicarse con las oficinas centrales, y ademés
puede utilizarse, como servicio de sefiales, el bloc de Ramsey de que
también estén dotados, por medio de una estacién que hay en cada una

de las nueve vias de apartadero que 4 intervalos regulares se han colo-
cado en la longitud del trazado.

Configuraciin y temperatura del fondo de los mares.

Més de la mitad de la superficie del globo se halla & 3.200 metros
bajo de la superficie de las agunas, y 18.000.000 de kilémetros cuadra-
dos se hallan cubiertos por mas de 5.400 metros de agna. No son ex-
cepcionales las profundidades mas consider:bles; et Challenger ha gon-
deado hasta la profundidad de 8.200 metros en el Atlantico del N orte,
los americanos han alcanzado el fondo de 9.860 metros cerca de lalIsla
de Guam, que fué cedida ror el tratado de Paris en 10 de Diciembre
de 1838. Este es el abismo mas profundo cuya existencia se ha com-
probado hasta ahora.

El fondo del mar, sobre todo 4 partir de una profundidad de 270
metros (las placas fotograficas dejan de impresionarse & 227), debe ha-
llarse sumido en la obscuridad. Hasta mediados del siglo XIX, todo
este vasto imperio habia permanecido inexplorado. Un zo6logo mno-
ruego, Sara, abrid la via de las investigaciones, que habian de conti -
nuar despusés el Challenger y el Albatros. Para verificar las explora-
ciones propias de estos estudios, se han empleado: la maquina de son-
dar de Sisgabee, termémetras especiales, botellas para tomar muestras
de agua 4 la profundidad deseada, dragas trawols 6 redes en forma de
cesto para los fondos blandos y la «Tagneblarn para barrer los fondos

080303, instrimentos todos muy ingeniosamente construidos, que los
visitantes de la Exposicién de Paris tuvieron ocas
en el pabellén de Ménaco.

La temperatura en aquellas regiones es inferior & cmatro grados
sobre cero, menos en los mares cerrados tropicales, como el mar Rojo.
En pleno mar de las Antillas, & la vista del castillo de Morro dela Ha-
bana, los miembros de una exploracién que se verificaba en dia calu-
Toso experimentaron una sensacién dolorosa de frio al sn
manos en una masa de lodo extraida por la grada.

ién de contemplar

mergir las

Ferroearril de Ferrol & Betanzos.

El Gapitin General del departamento del Ferrol conferencié dias
pa.sa'.dos con el Sr. Ministro de Obras publicas, encareciéndole la con-
veniencia de que se terminen cuanto antes las obras de construceién
del ramal del forrocarril de Ferrol & Betanzos, por lo mucho que inte-
resa por la incomunicacion en que se encuentra 1a capital de dicho de-
partamento con el resto de la Peninsula, con gran perjuicio para los
intereses militares y mercantiles de aquella regién.

Los montes de China.

La unica provincia de este Imperio que tiene montes bastante po-
blados es 12 de Fokien, algo distante del mar, de modo que el trans-
porte de madera se hace por medio de al madias flotadas en los rios, y
dentro de los montes, con el anxilio de planos inclinados conocid,os
con el nombre de schlitts por los forestales europeos.

La especie m4s abundante, y que es objeto

explotacion, es el pino. Las maderas de los troncos ge seccionan en
trozos de cuatro & cinco metros de largo por un dismetro de 30 4 40
centimetros.

Ademas del pino,

L los montes de la provineia indicada proporcio-
nan diversas maderas

! de ebanisteria y otras Para la fabricacién de las
cajas de te. L.ns maderas duras se dedican & la construceién de Suncos,
s1endo.prefer1das para este uso las del alcanforero, - '

Existen dos fabricas de vapor para el aserrio de tablas destinadas

'Y lg ca.joneria:, 1as cuales parace que no dan grandes rendimientos, por
la dompetencia que 4 su trab 1y

jornales son muy bajos.

s bor lo tanto, de mayor.

ajo hacen los aserradores 4 mano, cuyos '

Los franceses tienen hace tiempo el propésito de hacer de Roche-
fort un gran arsenal de construcsién y reparacion, especialmente con-
sagrado 4 destroyers y torpederos, del propio modo que los ingleses
han especializado con excelente resultado su arsenal de Shermess.

Otros, fandandose en las dificultades de acceso 4 Rochefort, pre-
fieren utilizarlo como punto estratégico, & cuyo efecto abogan por que
se suprima la prefectura maritima con toda su impedimenta buro-
cratica.

Sin embargo, la Comisién extraparlamentaria de Marina ha infor-
mado en el sentido de quae es preciso conservar los puertos de Roche- -
fort y Lorient como de armamento y en pleno desarrollo, para lo cual
seria convenien' e armentar la profundidad del Charente y emprender
desde luego los trabajos necesarios para mejorar las condiciones de la
bahia y de los pasos exterioras.

Si como punto de apoyo de los buques de gran desplazamiento Ro-
chefort, sitnado & 15 millas de la isla de Aix y 4 12 de la embocadura
del Chatente, es de un valor muy discutible, no puede negarse que las
dos radas que le dan acceso, la de las Troussee y la de la isla de Aix»
son incomparables en toda la costa de Francia, desde el Loire al Bi-
dasoa, para abrigar escuadras con una completa seguridad maritima.

Es de presumir, por lo expuesto, que se conservara la organizacién
actual, reduciendo los servicios del arsemal que no se relacionen di-
rectamente con la construccién de las flotillas, al servicio de defensas
fija y movil, & la defensa propiamente dicha de la plaza de que es Go-
bernador el prefecto maritimo, y, en fin, al aprovisionamiento even-
tual de viveres, municiones, combustibles y materias de consumo para
los buques que por circunstancias especiales tengan que fondear en
las radas exteriores. '

Empalme de un iranvia con un ferrocarril.

La Compaiiia del tranvia de San Sebastian ha solitado antoriza-
cién para empalmar su linea con el ferrocarril de Elgoibar 4 la capi-
tal donostiarra, y como con el empalme citado hay que ocupar una
parte de la calle de Easo, y la tarifa presentada no esti dividida en
peaje y transporte, la Direcsién general de Obras pﬁbl%cas ha resuel-
to: primero, que se oiga al Ayuntamiento de San Sebastl.é.x'l respecto & la
ocupacién de la calle citada, asi como acerca del servicio de mercan
cias que se pretende implantar; y segundo, que se devuelva el expe-
diente con el fin de que se modifique la tarifa dividiéndola en peaje y

transporte, y se redacten las oportunas reglas de aplicacién.

~

Conecurso de 1a Academia de Clenclas.

La Real Academia de Ciencias Exactas, Fisicas y Naturales de
Madrid abre concurso piblico para adjudicar tres premios 4 los auto-
res de las Memorias que desempefien satisfactoriamente, & juicio de la
misma Cotporacion, los temas signientes: » .

1.° uCalcular y disponer ordenadamente en tablas numéricas los
valores de una 6 varias funciones transcendentes, quesean de utilidad
y uso frecuente en las aplicaciones de las Ciencias matematicas y que
todavia no estén calculadas de este modo.n

2.9 «Alteracionés que sufren las piedras naturales expuestas & la
intemperie por efecto de los elementos constitutivos del .aire, de los
que proceden de los materiales de agregacién y de organismos vege‘-

“tales.n

«Métodos fisicos y quimicos que se consideren mas eficaces para el
ensayo en los laboratorios de la resistencia 4 la intex?perie que pre-
‘sentan las diversas variedades de piedras de construccién.s .

8,9 u«Descripcién geolégico-agronémica de una region viticola.;de-
nuestra Peninsula.n

Taneles postales.

En Chicago se estén efectuando ensayos para la distrib.nqién de la
correspondencia en los varios barriosdela ciudad, por medio de trans-
portes eléstricos subterrdneos. . ‘

Habiendo construido la Illinois Telephon and Telegraph Company,
tiineles subterraneos demasiado grandes para sus condnct?s telefoni
cos y telegraficos,-ha pensado utilizar el espacio disponible para la
construceién de un pequefio ferrocarril que sirva para el transporte de

‘los paquetes y otros objetos postales, y también para pequefias mer-

cancias. Los vagones tendran una longitud de tres metros ym.edio, y
serin remolcados por una locomotora eléotrica, con una velocidad de
25 4 30 kilémetros por hora. Si los experimentos dan un bnen.resnl-
tado, este servicio se hara también & lugares separados de la cm_d?d.

La Sociedad que se ha hecho cargo de esta Empresa de traceién



