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informacida.

Los ferrocarriles en 1904,

Segiin la relacién quepublica la Gaceta de los Caminss de Hierro,
durante el afio que acaba de terminarse se han abierto 4 laexplotacién
las siguientes secciones de los ferrocarriles espaiioles:

En la linea de Durango & Elorrio y de Axpe & las minas de
Arxrazola, el trayecto entre este punto y Apatamonasterio, de longitud
5 kilémetros.

Los 25 que median desde Alcoy 4 Onteniente, en la seccién de
Jatiba & Alcoy, linea explotada por la Compaiiia de Caminos de Hie-
rro del Norte de Espafia, '

La seccién comprendida entre Oviedo y San Esteban de Pravia,
perteneciente al ferrocarril vasco asturiano, de 56 kilémetros de lon-
gitud, en los que, entre otras obras de fabrica merecedoras de ologio,
existen veintiséis tuneles abiertos, algunos de méas de 500 metros.

La, linea férrea de la cuenca carbonifera de Utrillas & Zaragoza,
que, después de muchas dilaciones, en 80 de Septiembre queda por fin
abierta al servicio publico en toda su extensién de 125 kilémetros.

Los 9 de que consta la seccién de Linares 4 Baeza, inaugurada el
15 de Octubre, con los que se completa definitivamente el recorrido
de la linea desde Linares &4 Almeria, perteneciente 4 la Compafia de
Caminos de Hierro del Sur de Espaiia.

La linea de Moreda & Granada, de 53 kilometros de extensién,
queda también completamente finalizada con el trayecto de 6 kils-
metros, ya inangurado, -entre Albolote y la capital granadina, linea
que abrevia en 179 kilémetros el recorrido desle Madrid 4 la cindad
de la Alhambra.

La linea de Riotinto & Zalamea (Huelva), de la Compaifiia minera
ds Riotinto; y el ferrcearril minero de Hoellin 4 Minas, en la lines
férrea de Chinchilla 4 Cartagena, perteneciente 4 la Sociedad Azufrs-
ra del Coto de Hellin. .

La doble via establecida por la empresa de los Caminos de Hierro
del Norte entre Medina del Campo y Venta de Baiios, 79 kilémetros; y
la seccién de Olvan 4 Gruardiola, de la Compafiia de ferrocarril eco -
némico de Manresa 4 Berga (Catalnfia), asi como la linea de El Matico
4 la Esperanza, en Vizcaya.

Terminadas por completo han quedado las siguientss importantes
obras:

El ramal de via férrea desde la mina «3San Miguels al apeadero del
Tamajoso, en el ferrocarril de Zafra 4 Huelva, y el de enlace del fe-
rrocarril de via estrecha de Cartagena 4 La Unidn con Ia red de Ma-
drid & Zaragoza y & Alicante.

La doble via entre San Sebastian é Irin, 17 kilémetros, y de Ma-
drid 4 Villalba, 38 kilometros, en la linea que explota la Compafia del
Norte; 4 mas de los 4 kilémetros de doble via que entre Zaragoza
y Casetas han constraido la empresa del Mediodia y que pronto esta-
r4n en explotacion si pronto llegan 4 un acuerdo esta Compafiia y la
del Norte antes mencionada.

El tunel de Pesués, 750 metros, en la linea de Cabezén de 1a Sal 4
Arriondas, y el importantisimo para tres vias en el Cabo Torres
(Ghjém), de 395 metros de longitud. Este tinel dari paso & la via
férrea del Norte, 4 la de Lieres y 4 la de Carrefio, para llegar al puerto
del Musel en aquella costa del Cantabrico.

Gomo por lo anteriormente expuesto se ve, el afio recién terminado
supera con ventaja & su antecesor, y merece con justizia ser citado en
los fastos de los Caminos de Hierro espaiioles por distintos conceptos.

No debemos dejar tampoco en el olvido la inauguracisn de los
apeadores. de Azaneque, entre las estaciones de Lora del Rio ¥ Gua-
dajoz, en la linea de Cérdoba 4 Sevills, y el de Puente del Pasaje,
entre la estacién de El Burgo-Santiago y el apeadero «La Frigorifican,
kilémetro 543 del ferrocarril de Palencia 4 la Coruiia; ni pasar en si-
lencio los activisimos trabajos que impulsan 4 su pronta-terminacién
las obras' de la nueva linea de Sotillo al Musel, de la Compafiia del
ferrocarril de Langreo, la actividad de las del ferrocarril de las minas
de Cala al embarcadero de San Juan de Aznalfarache, sobre el rio
Guadalquivir; completandose -con esta linea y la de Aznalcéllar la
unién de otras dos poblaciones mas en la provincia de Sevilla, en la
que apenas quedan tres pueblos de los noventa y nueve de que consta

sin tener comunicacién ferroviaria con los dem4s, bien sea por poseer
linea propia ¢ por estar ésta muy cercana.

También adelantan con mucha rapidez las obras de la nueva esta-
cién de Cadiz, cuyos almacenes estin completamente terminados, y la
estacion proxima 4 su fin, en cuanto reciba la armadura metilica de
que constara, encargada & una renombrada casa constructora de Bar-
celona; asi como los trabajos de la linea de Baza & Guadix, que ocupa
numerosos braceros y tiene muchos kilémetros de explanacién con-
cluidos.

La unificarion del teenicismo industrial.

La unificacion del lenguaje y de la notacion técnicas reviste gran
importancia en vista del incesante progreso de la ciencia industrial y
de la necesidad de entenderse, por lo menos, en las palabras y formu-
las que constantemente se emplean. Las asociaciones eléctricas se han
puesto & la cabeza de este movimiento, y la industria mecénica, en
general, no puede permanecer indiferente sobre este punto, segin ha
becho notar con gran acierto, 4 la Sociedad de Ingenieros civiles de
Francia, M. Hospitalier.

La utilidad de esta unificacién, como advierte el citado Ingeniero,
no necesita demostrarse.

La necesidad de la misma resulta del hecho comprobady de que, en
establecimientos docentes de cierto renombre, se emplean en los textos
términos incorrectos é inoxactos y, 1o que es peor, notaciones distintas
en cursos diversos, con el consiguiente perjuicio de los alumnos. Refi-
riéndose &4 la Escuela Central de Paris, M. Hospitalier menciona haber
encontrado tres simholos diferentes para el tiempo, el trabajo, la den
sidad y el momento de una fuerza; cuatro para el volumen y la veloci-
dad angular; cinco para la superficie y la velocidad; ocho para la
fuerza, y nueve para la potencia.

La posibilidad de la unificacién esté comprobada en el procedente
de la ciencia eléctrica, y fundando la terminologia en principios racio-
nales, nada mas facil que llegar & una lengua técnica universal, sin
sacrificar en lo mis minimo el genio del propio idioma.

La base fundamental consiste en admitir la tiranta en las palabras,
conservando la liberiad en las ideas, es decir, empleando una sola yla
misma palabra para cada cosa y una palabra esrecial, ya original, ya
compuesta, con los elementos de que la cosa se derive, para cada cosa
nueva, sin admisir jam4s, para designar una cosa nueva, palabras con
sagradas por el uso para otra significacion.

Aplicando estos principios 4 1as magnitudes fisicas (mecanicas, tér-
mieas, dpticas y eléctricas), se ve la necesidad de distinguir para cada
una de ellas:

1.° Unnombdre para la magnitud.

2.° TUn simbolo para introducirla en las ecuaciones.

3.° TUna férmula de definicidn.

4.° TUnaférmula de dimensiones.

5.% Upa unidad de medida de la magnitud.

6.° Los miliiplos 6 divisiones de esta unidad e medida usados en
la practica.

7.° Las abreviaturas de estas unidades,

La recta aplicacidn de estos elementos exigs que un nimero repre
sentativo de magnitud no contenga sino magnitudes Y un ntimero que
indigue unidad debe contener sélo unidades. Es, pues, vicioso hablar
de velocidad por segundo 6 por hora, trabajo por unidad de tiempo,
aceleracién por segundo, etc., palabras incorrectas todas, que contis-
nen & la vez magnitudes y unidades y no constituyen, por lo tanto, ni
una magunitud, ni una unidad.

Es igualmente indispensable no usar jamés del nombre de una
magnitud para designar otra distinta, como, por ejemplo, fuerza en
lugar de potencia 6 en vez de trabajo, presién por potencia, velocidad
por velocidad angular, etc.

En lo referente al peso de un cuerpo, palabra vaga, hay que distin-
guir con el simbolo respectivo, si se trata de la masa dal cuerpo M ¢
de la fuerza F, que ejerce la gravedad sobre al cuerpo,
de obstruir la homogeneidad de las férmulas si se to
la otra.

por el peligro
ma la una por



