pesetas, sin contar las locomotoras, coches ni la construceién
naval, y no hay posibilidad de que Espafia adelante en esta im-
portantisima industria, mientras conserve abiertas sus fronte-
ras con tarifas tan irrisorias.

No supo Espaila aprovecharse de su inmenso imperio colo-
nial para crear en la Peninsula toda clase de industrias, habien-
do dado facilidades 4 otras naciones para invadir aquellos mer-
cados hasta la pérdida de nuesiros dominios en el Continente.
Ocurrid lo propio en las Antillas, & pesar de las declamaciones
de los infidentes cubanos, puesto que sélo se abrié un mercado
importante para la Metropoli en los cinco ultimos afios de domi-
nio, y después de imponerse el Tesoro espafiol enormes sacrifi-
cios y responsabilidades en favor de aquellas islas.

La situacion actual de Canarias con el régimen de los puer-
tos francos es desfavorable para la Peninsula, puesto que no te-
nemos en aquel archipiélago ninguna tarifa diferencial, recibién-
dose nuestros productos como extranjeros, mientras los articu-
los ingleses gozan en el Canada de la ventaja del 33 por 1900, los
yankis del 25 al 40 por 100 en Cuba, los portugueses de 50 por
100 en sus colonias y los franceses del 100 por 100 en las suyas.
Serfa, por tanto, convenients gestionar cerca de las Corporacio-
nes de las islas Canarias con el propdsito de ilegar 4 una solu-
cién de concordia en la madteria, y que simultineamente se re-
forme el régimen arancelario de Fernando Poo para estimular
la produccién de géneros coloniales en aquellos fértiles campos.

Como el que suscribe forma parte de la Ponencia de la Junta
de Valoraciones y Aranceles encargada de proponer las bases
para redactar el nuevo Arancel, ha desarrollado en el Cuerpo de
las mismas su pensamiento en la forma siguiente: I. Su carac-
ter y orientacion. Il. Estructura y nueva clasificacion de las mer-
cancias, III. Articulos libres de derechos. IV. Régimen comer-
cial en las islas Canarias y Fernando Poé. V. Primas y devolu-
cién de derechos. VI. Procedencias directas é indirectas. VII. Ta-
rifa especial para el material de ferrocarriies. VIII. Depésitos
francos. IX. Régimen para los tratados de comercio. X. Proce-
dimiento para redactar el Arancel. X1. Articulos transitorios.

Hillase la Nacién espafiola en un estado eritico, acusado por
la depreciacién monetaria y la agitacién constante de las clases
obreras, que convierte el problema econémico delareforma aran-
celaria en el més arduo, quizds, para el porvernir de la Nacién,
siendo preciso abordar su resolucién después de un estudio pro-
fundo de las necesidades del pais, con objeto de labrar su pros-
peridad, evitando & tod> trance que un camino equivocado en tan
delicado asunto llegue 4 labrar la irremediable y definitiva deca-
dencia de la Patria.

X
Conclusiones.

Demostrado en cuanto antecede el atraso de la siderurgia
espanola, especialmente -en las industrias derivadas de maqui-
naria, material de ferrocarriles, la construccion naval y los ar-
mamentos, es imprescindible que el Estado ponga los medios
para suplir tantas deficiencias legislativas y estimular 4 la ini-
ciativa privada 4 que llene los grandes vacios de tan importan-
tes ramos de la produccién espafiola, con cuyo objeto propone-
mos las bases siguientes:

1.2 Reforma de la ley de minas—aunque respetando los inte-
reses creados—con tendencia & nacionalizar la riqueza del sub-
suelo y & fomentar la transformacién sucesiva de las primeras
materias en productos elaborados, para convertir 4 Espafia en
pais industrial.

2.* Se procurara la disminucién del déficit considerable que
acusa la balanza comercial en los productos de hierro y acero,
productos quimicos y otras industrias, causa principal en la si-
tnacion desfavorable de nuestros cambios, mediante 1a reforma
arancelaria y de otras medidas legislativas que debe adoptar el
Estado para el fomento de aquellas industrias y la conquista del
mercado interior. :

REVISTA DE OBRAS PUBLICA®

3.* Como los elevados derechos arancelarios que pagan el
carbon y el cok en nuestras aduanas, unidos 4 los impuestos de
descarga y de puerto, recargan considerablemente la fabricacién
de hierro y acero, sera indispensable que por ningin conceapto
sufran nuevos recargos en la revision arancelaria, favorecisn-
dolas en todo caso el Estado con otro linaje ie estimulos.

4.2 Demostrada hasta la evidencia con los datos estadisticos
precedentes que la mayoria de los articulos derivados de la si-
derurgia adeudan derechos meramente fiscales, cuando no en-
trau con absoluta franquicia, se encaminara la reforma del
Arancel 4 establecer la proteccién necesaria para que puedan
vivir y extenderse las manufacturas de hierro y acero, asi como
la magquinaria de todas clases.

5. En atencién 4 que no cabe la defensa nacional en casos
de guerra, si nuestra Nacion continta proveyéndose sistemdti-
camente en el extranjero de armamento, municibneé, material y
efectos, so nombra una Comision de los ramos de Guerra y Ma-
rina y de industriales, con objeto de que proponga los medios de
instalar en el pais los talleres necesarios para proveer 4 las ne-
cesidades del Ejército y de la Armada.

6.> Desapareceran las tarifas especiales de ferrocarriles, re-
fundiéndose en el Arancel general, & fin de que no continuen
siendo un obstaculo permanente 4 la fabricacion espaficla de lo-
comotoras y de otros efectos.

7.2 Asimismo se dictara laley de proteccion 4 las industrias
navales y la navegacidén, que permita la construccién de buques
en los astilleros nacionales. :

8.* Terminado el periodo de nivelacién y consolidacién de
los presupuestos del Estado, se encaminaran en adelante 4 auxi-
liar la reconstitucion nacional, proporcionando abundante traba-
jo 4 las factorias y 4 los obreros con la apertura de la red de fe-
rrocarriles secundarios, caminos vecinales (1), canales de riego
y demés obras piblicas.

9* Quedara prohibido en lo sucesivo el empleo de fondos pu-
blicos en la compra de objetos de fabricacion exdtica destinados
4 premios de los certimenes y concursos de todas clases, los
cuales deberan proceder exclusivamente de las manufacturas y
del trabajo nacional. )

10.* Se modificara el régimen comercial de las islas Cana-
rias y de Fernando Pod, conforme 4 las explicaciones ante-
riores.

11.* Como la exportacion de productos siderurgicos se impo-
sibilita en Espaifia por los fueries recargos que sufren estos ar-
ticulos con los derechos del carbon y los impuestos de descarga
de aquel renglén, mds el de carga que es muy elevado, especial-
mente para la navegacion de tercera clase, es indispensable, si
se ha de acudir al mercado universal de hierres y aceros, la su-
presion de varios impuestos 6 la devolucién de los derechos que
percibe el Tesoro por la entrada de combustible.

12 * La Liga Vizcaina de Productores presentari por sepa-
rado otro informe relativo & los futuros derechos aduaneros.

Bilbao 20 de Mayo de 1904.

PABLO DE ALZOLA.

——————

SANEAMIENTO DE BILBAO

Vamos & hacer un breve estudio de las actuales condiciones
higiénicas de Bilbao, con objeto de poner de manifiesto la mejora
que en ellas se ha conseguido, merced 4 la ejecucidn de las obras
de saneamiento. o

Comenzaremos por examinar el crecimiento de la poblacién,
para deducir en lo posible coeficienies exactos, y que no adolez-
can del defecto de los que de ordinario estampan las estadisti-

(1) Con posterioridad 4 la redaccion de esta Me_mb_ria se han ocupado las Cortes
de 103 proyectos de ley de los ferroearriles secundarios y de caminos vecinales,
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cas, las cuales, salvo los afios que coinciden con la practica de
un recuento de los habitantes, se evalaan sobre poblaciones me-
nores que las efectivas.

Las estadisticas municipales, que nos sirven de base para
este estudio, estdn calculadas sobre los contingentes siguientes

de poblacién:
Habitantes.

1894 ......... C e e 61.107
1895.. e 66.205
1896, i 66.000
1897, D 66.409
1898....... e 74.142
1899 .o 74.142
1900.. .o e 74.142
1901, ..o 83.213
1902. et e e, 83.213
1903.... ..o 83.213

Se comprende, desde luego, que el numero de habitantes de
la villa no pudo permanecer estacionario en afios determinados,
como supone el cuadro anterior, y que tienen que resultar in-
exuctas las deducciones que sobre tal base se levanten.

De estos censos anteriores, sélo podemos aceptar como exac-
tos los que se estampan en los afios 1895, 1898 y 1901, porque
al expirar los aiios citados, se hicieron los recuentos correspon-
dientes. :

Del examen de estos tres censos se deduce que la poblacién
de Bilbao ha ido en creciente aumento, y el crecimiento se ha-
bra mantenido probablemente seguido y constante, y no habri
ocurrido por la serie de saitos bruscos que sefiala el cuadro an -
terior. :

Veamos de deducir la ley de este crecimiento para calcular
la poblacién verdad en los afios que carecen de censo.

Hechos algunos tanteos, cuyo detalle no es de este lugar,
hemos encontrado que la curva que mejor representa la ley que
buscamos es la que tiene por scuacién '

cuyos parameiros a y b deduciremos por los censos oficiales
exactos de los aflos 1895 y 1901.

Estos paramétros son ¢ = 50.700; b == 1,04 (1), y la curva
tiene por écuacién numeérica '

que nos da para la villa las poblaciones reales que siguen, re-
dondeando cifras.

S T S r = 6 — y = 63.900
1895, . e e r = 7 — y = 66.200
896, .. i e ! == 8§ — y == 68.700
1897, o et e 2= 9 — gy = 71.500
1808, e e e e x = 10 — y = 74.200

() Da la ecuaion -% = b*: deducimos log. ¥ — log. a = = log. b.

Tomando el origen de coordenadas en el afio 1888, y sustituyendo los valores
correspondientes de los censos de 1895 y 1904,

haremos 2z = 7; ¥ = 86.200; 2 = 13; y = §3.200; deduciendo
log. 68.200 — log. a. = 7log.b; 4,82086 — log. @ = 7 log. b.
log. 83.200 — l0g. a = 13 l0g. b; 4,92042 — loz. 4 = 13 log. d.
restando 0,09926 = 8. log. b; log. b =0,0165133; y b = 1,04.

Dela cuarta
log. a = 4,92042 — 13 X 0,0165133 = 4,7050574 y a = 30.705 6 50.700

12 ecuacidn de la curva que reyresenta el crecimientode la poblacion de Bilbao
€8, pues,

—_ = 1,04"
50,70y !
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1899. ...... .... Cereeereeaaa ceeee 2= 11 — y = 77.100
1900, ............. et x = 12 — y = 80,100
1901.. ......... e, . z =13 — y = 83.200
1902, ...l e & = — y = 86.400
1903............. et x = 15 — y = 90,200

De las estadisticas oficiales que publica el Municipio hemos
deducido los estadoes que siguen:

Numero Numero
AaNos de de
defunciones. | nacimientos.
1894 .. io it e 2.583 2.868
1895, o 2.161 2.880
1896.............. S e ie i 2.195 2.936
1897 2.410 2.962
1898, . oo r .. 2.387 3.012
1899, . o 2.436 2.797
1900, oo 2.796 3.055
1901, .o e 2.768 3.111
1902............. L, e e, 2.504 3.348
1903, o 2.577 3.320
Coeficiente de mortalidad.f Coeficisnte do natalidad.
ARNOS
Oficial. |Rectificado] Oficlal. [Rectificado
1894, ..., 42,47 40,42 46,94 44,88
1895. ..., 32,64 32,64 43,50 43,50
1896. .. ..., 33,25 31,95 44,48 42,70
1897, 36,29 33,70 44,71 41,52
1898, .., 32,04 32,04 40,64 40,64
1899........... e 32,87 31,39 37,74 36,28
1900......... e, 37,63 34,86 41,22 38,09
1901, ..ol 33,27 33,27 37,39 37,39
1902, ..o, 30,09 28,98 40,24 38,74
1903....0. oLt e 30,97 28,37 39,90 36,80

En este dltimo estado, los coeficientes que llamamos Reetifi-
cados se han calculado sobre el namero de habitantes deducidos
de la ecuacion antes encontrada.

Del examen de las curvas se deduce que desde el afio 1900
en que comenzaron a-funcionar las obras de saneamiento las con-
diciones higiénicas de la villa han mejorado, puesto que la curva
representativa de los coeficientes de mortalidad viene en cons-
tante descenso.

Presenta esta curva dos punios altos correspondientes & los
anos 1897 y 1900, debidos & las defunciones que ocasiono lg
viruela, epidemia que arrebato respectivamente 413 ¥y 351 exis-
tencias, y que no ha logrado desterrarse por completo, pues en
el afio 1902 ocasiond también 292 defunciones, circunstancias
que ponen de manifiesto 1o que cuesta introducir hibitos de lim-
pieza y de higiene en ciertas clases y acabar con aflejas preocu-
paciones arraigadas en ellas.

Las curvas de natalidad se conservan desde 1900 proxima-
mente constantes, y ha crecido considerablemente desde enton-
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ces también la difersncia entre las ordenadas de las curvas de
natalidad y de las de mortalidad, diferencia que representa el
ineremento anual de la poblacion, cuyo incremento alcanzo su
méximo en el afio 1902.

-La mejora en la salubridad de la villa la patentiza también
el estudio de la mortalidad debida 4 las fiebres tifoideas.

Hemos deducido el estado que sigue de los datos estadisticos
oficiales, y en é1 indicamos el numero de defunciones debidas &

-estas flebres infecciosas y los coeficientes de mortalidad por mi

apreciados sobre la poblacidn rectificada.

A0S DEFUNCIONES COEFICIENTE
18% ..ot 27 0,42
LR o 35 0,53
1896 .. 37 0,54
1897........ e ¥ 32 0,43
1895 .1 eeee e 103 1,40
1899, .t i e 56 0,73
1900, . ceeiieii i B9 074
190L...... e, 48 0,58
1902..,.. cei i 37 0.43
1903 .. 0ei i iineiiiinie s o 31 0,34

Resulta que desde el afio 1900 viene en constante disminu-
cién la mortalidad por flebres infecciosas, habiendo alcanzado
el minimo de 0,34 en el afio 1ltimo 1903.

Como resumen del ligero estudio que hemos presentado, ¥
aunque para poder apreciar las ventajas del saneamiento sea
indispensable un plazo de tiempo mucho mas largo, cabe ase-
gurar que desde que las obras han empezado 4 prestar servicio,
¥ seguin han ido injertandose en la nueva red las edificaciones de
la villa, ha ido también mejorando la salubridad de ella.

También puede afirmarse que, si se hiciera desaparecer en
muchas viviendas la aglomeracién de gentes, prohibiendo la ha-
bitabilidad de locales que carezcan de la suficiente ventilacién y
luz, y limitando el nimero de personas que pueden vivir en las
que sean aptas; si se dotase 4 la villa de un surtido de buena
agua potable en cantidad suficiente para desterrar de las cocinas
les grifos de agua de la ria, aparatos perfectamente adecuados
para propagar en las viviendas gérmenes infecciosos, se conse-
guiria en pocos anos bajar sl coeficiente de mortalidad 4 una cifra
que pudiera compararse ventajosaments con las de las ciudades
mas higiénicas; y hacer de Bilbao, cuyo clima excelente 4 ello

‘contribuiria, la estancia'mas sana y agradable de la peninsula.

De desear serd que los Ayuntamientos venideros dediquen &
estos extremos toda la atencién que merecen.

Para concluir;, haremos una comparacién de lo que ha costa-
do en Bilbao el saneamiento, con lo que en otras poblaciones ha

mportado el mismo servieio, comparacion que también exten-
deremos & los gastos de explotacién y conservacion. .

El importe de lo gastado hasta fin de 1903 son 5.696.827,73
pesetas, de cuya suma debemos deducir todo lo que se ha sa-
tisfecho por atenciones distintas de la ejecuciéon propiamente
dicha de las obras y el valor de los materiales en almacén.

Pegetas.

Suministro de tuberiadegres .... .................. 22.565,22
Material en almacn oeveerenniiieii i inaa... 18.180,44
Conservacion general «.o..oooveiniin oL, 88.524,88
Elevacion de aguas en Zorrozaurre ......... ceveoe. 11894525
Suma......cooiiiiiiiiiiii Ll 241.215,83

¥ quedara para importe efectivo de las obras 5.453.611,90 pesetas
cifra que referida 4 las 90.000 almas que hoy encierra Bilbao,
arroja por habitante un gasto de 60,60 pesetas. - _

Este importe cae dentro de limites prudsnies si se compara
con lo que en otras poblaciones se ha invertido con analogo
objeto,

En Londres, para una poblacion de 4.750.000 almag, se lleva-
ban gastadas en 1900, 7.750.000 librus esterlinas, no incluyendo
en esta cifra el importe de alcantarillas, ni ramales secundarios,
correspondiendo por habitante 52 pesetas, al cambio de 34.

En Paris se habian gastado 200.000.000 de francos en 1396
para sanear una poblacién de 2.571.600 habitantes, resultandoe
por habitante 79,63 francos, 6 108,80 pesetas, al cambio de 136,

En Buenos Aires, para 600.000 almas, se han invertido, libras
esterlinas 2.693.112, lo que arroja por habitante 153 pesetas, al
cambio arriba citado. ‘

Sydney, con 426.950 habitantes, h gastado 4.115.713 hbra.s
esterlinas, lo que da por habitante 327 pesetas.

Para sanear los barrios de Lhoneberg, Wilmersdorf y otros
al Oeste de Berlin, que sélo cuentan hoy con 150.000 almas, van
i gastarse 8.092.000 pesetas.

Pudiéramos seguir citando ciudades y presupuestos, pero
basta lo apuntado para demostrar que el importe de 1o que en la
I. Villa se ha gastado para sanearls nada tiene de exagerado y
el gasto por habitante ha resuitado mas bien reducido que alto,
principalmente si ge piensa en que la edificacién en una parte
importante de las calles saneadas no es ain completa y puede
albergar con holgura una poblacién de mas de 10.000 almas sobre
la existente.

Si del importe que las obrag han tenido pasamos & examinar
los gastos correspondientes al funcionamiento de las bombas y &
la vigilancia y conservacién de la red, la comparacion resulta
también favorable para Bilbao.

En efecto, el gasto anual de la I. Villa sera como sigue:

Pesetas.
Oficina central.........oviiiiiiininannn.. ... 12.000
Elevacion de aguas de Zorrozaure.............. 48.000
Vigilanecia y conservaciéon de lared............ 30,000
Varios 6 imprevistos.......................... 10.000
Suma............ e ©100.000

lo que corresponde & una peseta por habitante y afio para una
poblacién de 100.000 almas y 4 1,11 pesetas para una de 90.000
como la actual,

En Berlin, durants el afio 1894-95 y para una poblacién de
1.660.000 almas, se gastaron por habitante:

Marcog
Elevacidn de aguas sucias......... Ceeee. e 0,400
Vigilaneia y conservacién de la ca.nahzaclon 0,166
Gastos en los campos de depuracion......,..... 0,070
Suma............. ceea 0,636

E———————

que al cambio de 1,70 pesetas el marco, hacen 1,08 pesetas.
En Paris se gastaron en 1896, las sumas siguientes:

Francos.
Oficina central, personal técnico y varios...... 736.510
Vertederos del Este, su explotacidén............ 445.430
Vigilancia y conservacién de la red de alecanta-
rillas.eoeveeinannaa.. ceeees Cetcebaie e 2.956.620
Dragados en la. desembocadura de los colectores. 192.501
Epuracién de las aguas sucias................. 858.100
Suman .................. . 5.189.160

——————————
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que representa para 2.511.600 almas un gasto anual por habi-
tante, de 2,07 francos 6 2,82 pesetas.

En Amsterdan, durante el afio 1895, y para una poblacién de
456.000 habitantes, saneada por el sistema de Liernur, el gasto
anual por habitante fué de 1,25 francos 6 1,70 pesetas. .

En Londres solamente la explotacion de las instalaciones des-
tinadas 4 verter las aguas sucias en el Tamesis Y 4 portear los
barros y sruesos a alta mar, costé en 1896 las sumas siguientes;

Pesetas.
Instalaeidn de Barking. ................ ... ..., 2.521.388
Idem de Cronmers............ .. e 1.327.048
Ganguiles. . ................... ... ... e 1.420.040
Suma........ e . 5.268.476

que para la poblacién Qe aquel afio que era de 4.433.018 habitan-
tes representa un gasto por este solo concepto por habitante y
aflo 1,18 pesetas.

Resulta que también por Io que afects al importe de los gastos
correspondientes al funcionamiento del conjunto de obras, Bilbao
aparece en excelentes condiciones.

Siendo el importe de las obras 5.500.000 en ntimeros redondos
¥y contando con que esta suma se amortice en ochenta aflos y dé
el 4 por 100 de interés anual, habra que disponer de una anuali-
dad para esta alencion de 232.430 pesstas.
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Por tanto, sobre la poblacién de 100.000 almas, la carga por
habitante y afio que exige el saneamiento de la villa, es:

Pegetes,
Por amortizacion é intereses del costie de las obras. . 2.32
Por zasto anual del servicio ...................... 1
Total............. e e 3,32

cifra que se compara ventajosaments con la andloga de otras
poblaciones, y sacrificio harto compensado por las ventajas que
reporta desde todos puntos de vista.

Para reforzar el presupuesto municipal de ingresos y hacer
frente en parts 4 esta carga, deberis el Ayuntamiento, 4 seme-
janza de lo que en otras poblaciones s lleva & cabo, imponer el
servigio de la acometida 4 la red general, con una tasa anual
proporeiongl & la renta que la finca servida reportara.

Una tasa variable de 1 4 2 por 100 del importe de la renta,
segun [uera la naturaleza 6 imporiancia del inmueble, no parece
excesiva, y pudiera dar un inreso en Bilbao de 160.000 pesstas
anuales, apreciando, segiin los datos estadisticos que tenemos a
la vista, en unos 8 millones de pesetas el producto de las fincas
urbanas de la invieta villa durante el ajio.

En Paris, cobra el Municipio por andlogo servicio un im-
puesto semejante, y otro tanto ccurre en otras capitales que
creemos ocioso citar.

RECAREDO DE UHAGON.

{nformacion.

Ala «Gaeceta de Ferrocarriles y Navegacions.

Dispuestos siempre 4 discutir con argumentos serios en el campo
sereno de los principios, no entra en nuestra invariable regla de con-
ducta entablar una polémica sobre apreciaciones grataitas; por ellc
hemos de ser muy breves al contestar al ex‘enso articulo que aquslla
revista nos dedica en su num. 24 de fecha 25 de Agosto uitimo.

En el expresado articulo, s61o se citan d0s,cargos coneretos contra
el personal de la Inspeccion facultaiiva dasl Gobierno, ambos absolu-
tamente destituidos de fundamento; ni el Sr. Escalona se dispone &
Pasar al servicio de la Compaiiia del Norte, como no acepté el puesto
que hace afios a6 e ofrecié por aquella Compafifa, ni 13 winica disposi-
¢ién adoptada por el Jefe de 1a Divisién encargada dela linea de Soria,
en vista del mal estado de un puente, ha sido enviar un celador & ro-
conoeer toda la linea, puesto que esta orden, muy natural, al encargar
la vigilancia en aquella seccidn 4 un nuevo celador, no ha impedido
que por el Ayudante, el Ingeniero y el Ingeniero Jefe so hayan hecho
Oportunamente al puente citado las visitas ¥ recomocimientos que su
6stado reclamaba.

Y expuesto al principio nuestro criterio, y como en nuestro animo
10 ha estado nunca que la Gaceta de Ferrocarriles ¥ Navegacidn deje
de sostener en el estadio de la prensa las opiniones que estime opor-
tunas, siempre que no se funden en hechos tan inexactos y absurdos
¢omo los que nos han obligado 4 romper el silencie, unicaments nos
Testa manifestar, en cuanto 4 la falta de cortesia.que en el cambio nos
achaca, que como el colega podia presumir, sélo se trata de un error de
reéparto que ignoraba la Redaccion, la cual desde que recibio la prime-
Ta visita de aquella revista, acepté y ordené el cambio con la misma.

La navegaclén automévil en Francia,

En nuestro colega Za Vida Maritima hallamos curiosos detalles de
las pruebas realizadas ultimamente en Francia con los botes automé-
viles, ‘

El bote automévil dmiral Bruiz, que ha obtenido el primer premio
en las regatas de Amiens, verificadas el 19 de Junio contra seis com -
Petidores y que alcanzé medalla de oro en la reciente Exposicién de
Amberes, ha sido construido este aiio en Biulogne-sur-Mer, en los as-
tilleros y talleres dei Liane, dirigidos por M. Henri Griset.

’

Mide 6,50 metros y esta provisto de un motor Ader, de 11 caballos
de fuerza; estd construido de cedro v puede condueir cémodamente 12
personas, '

Ha tomado parte en la carrera Calais-Douvres, que tuvo lugar el 8
del actual, y para prepararse emprendié en el mes anterior la travesia
del Canal de la Mancha entre Boulogne-sur-Mer, su puerto de arribada,
Y Douvres y Folkestone.

La travesia tuvo lugar con cinco pasajeros, entre ellos una sefiora,
después del medio dia, regresando en la misma tarde 4 su puerto de
arribada.

En dicha carrera, de Calais 4 Douvres, se disputaron también en-
tre botes automoéviles la Copa de Quinonds de Ledn, y se otorgé el
Jarrén de Sevres, ofrecido por sl presidente de la Republica.

Gran éxito ha tenido también la carrera de Calais 4 Douvres orgn-
nizada por o] «Automobile Club» de Francia ¥ que tuvo lugar el S del
actual, habiendo demostrado los botes automoviles que pueden soste-
nerse bien en la mar, lo que constituye un resultado de muy favora-
bles consecuencias para el porvenir, como lo evidencia el hecho de que
el Ministro de Murina de Francia, M. Pelletan, ha prometido hacer un
encargo de 50 botes para la marina de guerra y organizar un concurso
de motores para botes, con 18.000 francos de premio.

El primerc en hacer el recorrido de Calais 4 Douvres, que es de 40
kilometros, ha sido el Mercedes IV, ylo ha verificado en una hora ¥
siete segundos.

Dicho bote automévil con motor Daimler, pertenece 4 M. Vedrine,
¥ ha sido construido en los talleres de Pitre, de Maisons-Laffitte, por
los planos del teniente do navio francss M. Quernel.

Explosiin de calderas.

Con motivo de la explosion de la caldera en la estacion de Saint .
Lazare, un periédico técnico llama la atencion & una causa poco cona-
cida 4 que se deben ciertas explosiones de calderss, recomendando 1.
manera de evitar que se produzcan por la indicada causa. Si una cal-
dera se mantiene sin salida de vapor, puede acamular una gran can-
tidad de calor latente que al menor movimiento del agua produzca una
extraordinaria cantidad de vapor repentinamente, al cual no basten



