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REVISION ARANCELARTA

INNFORNME

relativo al estado do la industria siderirgica eu Espaiia y de las reformas generales
requeridas para que alcancen la debida extension las fabricas de productos derivados
y de maquinaria,

(coNTINUACION)

Es decir, que se importd, sélo en cuatro de los siete ren-
glones del cuadro precedente, la suma considerable de 114.677
wneladas de hierro y acero en articulos fabricados ¥ maquina-
ria. La exportacién consistié en 31.525 toneladas de lingote,
2.200 de hierro y 111.660 kilogramos de armas de fuego, valo-
radas en junto en 7,60 millones de pesetas, con un déficit de
104,44 millones. '

No se nos oculta que hay cierta compensacion en el ramo de
metales para la salida considerable de cobre en cascara, torales,
barras y planchas, plomo en galdpagos, azogue y zine en barras,
que se exportaron por valor de 114,46 millones en 1902; pero da
pena que, teniendo Espafia esta gran riqueza minera, enviemos
sus productos al extranjero con tan escasa elaboracion, y sin
haber sabido crear las industrias eléctricas y de maquinaria.

En cuanto al hierro y al acero, resulta un estado de cosas
desastroso. Hemos-introducido 112,04 millones con un promedio
de derechos de 17 por 100, 6 sea un impuesto mercante fiscal,
p}'esté.ndose el cuadro anterior 4 desconsoladoras considera-
clones.

Cuando & favor de la Revolucién de Septiembre ocuparon el
Poder nuestros mas exaltados librecambistas, de aquel periodo
®n que tales doctrinas gozaban de cierta popularidad, presenté
D. Laureano Figuerola las bases para la reforma de los dere-
thos del Arancel de Aduanas en el art. 9.° de la Ley de Presu-
puestos de 1869-70. El impuesto-especifico sefialado en la base 3.
podria llegar en la generalidad de las mercancias al 30 por 100
Y al 35 en los casos que se seiialaban, y el derecho fiscal al 15
por 100, dejandose intactas las tarifas durante seis afios, para
reducirlas paulatinamenie en otros seis hasta liegar & los dere-
thos fiscales.

Aquel plan, que se hallaba en pugna con todas las conve-
giencias nacionales y que hubiera acabado con la Patria espa-
lola, fracas6 por completo, excepto para la siderurgia y magqui-
laria, que, después de la vigorose reaccién en sentido protector
GXt_endida. por el muado entero y de diversas reformas arance-
larias, adeuda, tomada en globo, el reducidv impuesto de 17 por
100, segtin se deduce de los datos oficiales comprendidos en la
Estadistica del afio 1902.

El Ministerio de la Guerra continia surtiéndose constante-
énte en el extranjero, Y gracias & las severas economias del
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Presupuesto de aquel afio, s6lo se importaron con franquicia de
derechos articulos por valor de 2,58 millores de pesetas.

Entraron en el mismo afio 35.419 toneladas de maquinaria
con el coste de 60 millones. Y je6mo es posible que arraiguen
en la Peninsula gran ndmero de industrias, cuando las eléctricas
adeudan del 3 al 7 por 100 y en conjunto sélo ha pagado la ma-
quinaria de todas clases el 12,3 por 100, es decir, 2,7 por 100
menos que los derechos fiscales inventados por el Sr. Figuerola.
en una época de fiebre cosmopolita?

En punto & construccién naval, sucede lo mismo. No hemos
sabido organizarla aplicando el sistems de primas, que ha dado
tan vigoroso impulso en Italia, Ausiria-Hungria, Fraacia, Rusia,
los Estados Unidos y el Japon, y casi toda la flota que tenemos
en el pais de los mejores minerales de hierro y de cobre de Eu-
ropa, procede de astilleros exéticos.

Los Estublecimientos del Estado, entre los que se cuentan
las factorias de la Compaiiia Arrendataria de Tabacos, adeuda-
ron el promedio de 18,30 por 100 ¥ muy poco mas el material de
ferrocarriles introdueido con arreglo 4 la tarifa especial niime-
ro 3, 4 pesar de que en 1836 se derogd otra mucho mas baja,
gracias 4 la energia de D. Antonio Cdnovas del Castillo; de
modo que en este ramo importantisimo seguimos bajo el sistema
fiscal, que ha imposibilitado hasta ahora la fabricacién de loco-
motoras y de otros ramos de material movil.

Tan sélo el grupo de hierro, acero y sus manufacturas, en el
que las importaciones ascendieron a la cuarta parte escasa de
los 112,04 millones, han tenido las partidas el promedio de 29,20
por 130 de derechos, cifra inferior al tipo sefialado en el Arancel
de la Revoiucién para numerosas industrias; paro con la diver-
sidad de tarifas existente resulta, que mientras hay algunos ra-
mos suficientemente protegidos, ocurre lo contrario con otros,
que no han podido prosperar.

Para persuadirse de que las industrias de hierro y de ma-
quinaria, abarcadas en conjunto, carecen de la proteccion indis-
pensable para su desenvolvimiento, por lo cual nos hemos coun-
vertido en tributarios de los paises extranjeros por la enorme
cantidad de 112,04 millones en 1902, basta establecer la compa-
racién, por ejemplo, con el ramo de tejidos.

Las importaciones realizadas en el mismo afo fueron en mi-
llones de pesetas:

Talores. df“::;‘:}: Tanto por 100.
Tejidos de lana........ e eeel| 11,29 1,80 42,5
Idem de algodén........... e 6,73 3,42 50,4
Idemdeseda....o..vvunnn. cevee| 14,22 3,12 21,9
Idem de cafiamo y lino........... . 1,56 0,36 23,5
Total...oovvnene. 33,83 11,70 34,5
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Hay desigualdad en la defensa de estas manufacturas, apsa-
reciendo la de tejidos de seda con grandes entradas, debidas. sin
duda, al derecho insuficiente de 21,30 por 100, cuando en con-
junto resulta el promedio de 34,05 por 100, mientras sélo alcan-
za & 17 para la siderurgia, con sus industrias derivadas y la
maquinaria, desproporcion que explica el escaso desarrollo de
la produccién espaiola en varios grupos ccnsiderados como
esenciales en todos los paises adelantadox.

vV
Diflcuitades con que lucha en Espafia la industria siderdrgica.

En todas las Naciones importantes surten las fibricas de hie-
ITo y acero nacionales 4 los respectivos Gobiernos del material
necesario para la construccién de la marina de guerra y sus de-
pendencias, asi como para el armamento del ejército, las obras
publicas y las redes de ferrocarriles qua pertenecen también, en
su mayor parte 4 los Estados, encontrando en tan poderoso elien=
te el mayor apoyo para el sostenimiento de las grandes facto-
rias. En Espalia sucede todo lo contrario; los gastos militares
son bastante limitados en cuanto al material, y se conceden,
ademas, autorizaciones amplias 4 los Ministros de la Guerra y
de Marina para importar del extranjero con franquicia de dere-
chos toda clase de efectos; ocurre lo propio con las colonias agri-
colas; el material de ferrocarriles esta fuera del Arancel, intro-
duciéniose con tarifas especiales mas modicas, y la maquinaria
slécirica adeuda derechos muy bajos; todo lo cual, unido al apla.-
zamiento en la 2onstruccion de ferrocarriles secundarios y de la
ley para el fomento de la de buques mercantes, produce la ane-
mia del pais, la falta de trabajo y el cierre 6 la reduccién del
personal obrero en no pocas fabricas y talleres.

Otro inconveniente de mucha transcendencia se deriva de la
pobreza carbonifera de la Peninsula. Para surtir & las fabricas
de Bilbao se construyé la linea de La Robla & Luchana, de 300
kilometros de extension, constituyéndose varias Sociedades con
objeto de explotar las cuencas hulleras contiguas & su trazado;
mas resulta generalmente y por desgracia un 80 por 100 de car-
bén menudo, de escaso precio, con sélo una quinta parte de cri-
bado, y en tales condiciones la Empresa concesionaria y las
Compaiiias mineras luchan con graves diflcultades econdémicas.

Los menudos procedentes de la linea de La Robla tieren cer-
ca del 20 por 100 entre cenizas y humedad, cifra que les hace
desmerecer bastante para la fabricacion de cok, lo cual obliga 4
la Sociedad Altos Hornos de Vizcaya & utilizarlos en escala re-
ducida, viéndose obligada & importar carbones ingleses con des-
tino & sus baterias de cok, & razén, préximamente, de 1.000 to-
neladas diarias, adeudando las cantidades siguientes:

. Peszetas.
Derecho arancelario por la segunda columna del —
Arancel (en la primera es de 3 pesetas en tonme-
lada)eceereerrereneianiucannananes e e . 2,50
Impuesto de descarga.......... e ei e 0,50
Idem para la Junta de obras del puerto............. 0,25
Total por tonelada.............. 3,25

El Gobierno inglés cobra un chelin por tonelada, que al cam-
bio de 40 por 100 importa 4,75 pesetas; de modo que la fébrica
de Altos Hornos de Vizcaya se ve precisada 4 importar enormes
cantidades de carbén extranjero, soportando el gravamen de 5
pesetas en tonelada, de las cuales abona al Tesoro espafol 3,25,
mientras la hulla entra libre de derechos en casi todas las na-
ciones del mundo.

Asi se encarece la fabricacién espafiola de hierro y acero, que
exige enormes cantidades de combustible, puesto que antes de
fundir los minerales paga el industrial por 1.568 ‘kilogramos de
carbon necesarios para producir una tonelads de lingote:

1.568 X 3,25 pesetas == 5.096 pesetas.
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Si el lingote espafiol se exports al extranjero, adeuda por se-
parado una peseta de impusesto de carga y 0,50 para la Junta de
Obras, 6 sea en total 6.596 pesetas, y como el mercado nacional
es insuficiente para absorber las 390.000 toneladas de lingote
producidas en Espana en 1903, es menester enviar el sobrante &
Inglaterra, Alemania é Italla, & pesar del error econdémico que
grava la salida de articulos manufacturados, error que no se co-
mete en ningun pais bien regido.

Si se ha de fomentar la exportacion, sera necesario compen-
sar tales recargos estableciendo un régimen de devolucién de
derechos, como se hace ahora, conforme 4 lo preceptuado enla
ley de 19 de Diciembre de 1899 para el azicar empleado en la
fabricacion de chocolate y de dulces de tolas clases.

El derecho protector de 20 pesetas en tonelada de lingote de
hierro queda reducido en la practica, aun sin contar el recargo
de los carbones por descarga y derechos de puerto, &

20 — 1.568 kilogramos X 2,5 = 16,08 pesetas.

Para fabricar una tonelada de carriles se invierten 2.563 ki-
logramos de carbdn, y respectivamente 3.261 en las barrasy
3.700 en los flejes; de modo, que repitiendo el mismo cilculo so
deduce la disminucién que sufre en la tarifa protectora.

Carriles, por la tarifa especial que abarca gran mayoria de
lo consumido en Espana:

45 — 2,563 kgs. X 2,5 = 45 — 6,4 == 38,60 pesetas.
Barras:
95 — 3,261 kgs. X 2,5 =95 — 8,1 == 86,90 pesetas.

Lo cual demues.ra la sensible rebaja del derecho arancelario, es-
pecialmente en los rieles, por efecto del impuesto que grava los
carbones extranjeros, aun sin contar los de descarga y puerto.

En vez de favorecer la salida de productos manufacturados,
como se hace en todos los paises bien gobernados, se hallan gra-
vados en Espafia con el impuesto de transportes, de modo que
para cada tonelade de carriles enviada & América percibe el
Tesoro los siguientes gravamenes:

Pesatas.
Derecho arancelario del carbdn necesario para la pro-
duccién....... JRRP e, e ieeeeaaes 0,40
Derechos de descarga del carbén, a razon de 0,50 pese-
tag en tonelada y 0,25 para las obras del puerto,
2.563 kilogramos por 0,75. . v eueiveneinnnans Ceeeen 1,90
Idem de carga para América de una tonelada de ca-
rriles.... .. 0.0 ettt 5
Idem para la Junta de obras del puerto de Bilbso. .... 0,50
Total. i veeereriininnnnnnnns l3v80

Si hemos de competir en los mercados extranjeros, es preciso
vender actualmente los rieles franco 4 bordo de Bilbao 4 96 fran-
cos tonelada, que al cambio de 40 por 100 importa 134 pesetas.
Y j;c6mo es posible luchar con los paises adelantados cuando el
Estado percibe 13,80 pesetas, § sea mas del 10 por 100 del pre-
cio del articulo elaborado? ;Cabe pensar en la conquista de los
mercados hispanoamericanos recargando la exportacién de los
articulos siderurgicos con tan absurdo régimen? Para nacer
factible 1a salida de estos articulos es indispensable la supre-
sién del derecho de carga, lo cual no perjudicaria al Tesoro
porgue nada percibe actualmente por ser imposible la exporta-
cién, y ol reintegro de derechos que cobra por los carbones s~
taria tan justificado, por 1o menos, como el consignado en nues-
tra legislacién para el aziucar empleado en dulces y cob~
servas.
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Lucha también la industria espafiola de hierro y de maqui-
naria con la preferencia que dan las numerosas Sociedades
extranjeras instaladas en Espana, tanto mineras como de ferro-
cerriles, al material procedente de sus respectivos paises, y con
el menosprecio de nuestros compatriotas hacia todo lo nacional,
ora sea bueno ¢ malo, desdén que favorece extraordinariamente
la entrada de articulos exdticos de todas clases.

Agréguese la agitacion obrera y el arraigo alcanzado e;x; la
Peninsula por las predicaciones del colectivismo utdpico y de-
moledor en pro de la lucha de clases, del odio 4 los patronos y
& favor de la holganza, pues no significa otra cosa la propagan-
da contra el trabajo con primas 6 por medio del destajo, todo lo
cual, unido 4 las huelgas cotidianas y 4 los intentos de frecuen-
tes imposiciones de las Sociedades obreras contra el cepital,
constituyen una serie de dificultades muy graves para una in-
dustria todavia incipiente y de escaso arraigo.

Los obreros espailoles, que se han apoderado de los princi-
pios mas exagerados de las escuelas radicales y que promueven
numerosas huelgas, no se hallan dotados, en cambio, de la peri-
cia de los operarios extranjeros, que cuentan con antiguo abo-
lengo industrial y escuelas técnicas mas perfecias. El dominio
de la maquinaria, las condiciones climatolégicas y de raza in-
fluyen también considerablemente en la intensidad del trabajo
realizado en igualdad de tiempo por obreros de diferentes pai-
ses, no siendo tampoco favorable el paralelo & los espafioles
respecto del personal de ciertas naciones muy cultas.

VI
«Trusts» extranjeros,

Téngase presente cuan despiertos ostan los industriales y
gobernantes de las potencias adelantadas para acrecentar su
trafico internacional. Alemania, Austria-Hungria, Rusia y Suiza
nan reformado recientemente sus aranceles de Aduanas en sen-
tido cada vez méas proteccionista, elevando, al efecto, las tarifas
en aquellas partidas en que se consideraban vulnerables dentro
del mercado propio. Se hace ostensible la tendencia universal &
invadir las fronteras de otros paises con auxilio de las formida-
bles organizaciones constituidas en forma de trusts 6 kartells
destinados 4 acosar & las Naciones débiles con remesas hechas,
4 menudo, a precios inferiores al costo de los articulos.

Algunos Gobiernos, como el del Imperio aleman, han tomado
una parte activa en la formacién de estos baluartes de la expor-
tacién. Con tal objeto, y & fia de proporcionar sélidas ganancias
4 los productores con el consumo nacional, les reservan cuida-
dosamente la exclusiva en los suministros para la construccién
de buques de guerra, arsenales, factorias militares, armamen-
tos, vapores de las Compaiiias trasatlanticas subvencionadas, el
material fijo y mévil para las redes de ferrocarriles de los Esta-
dos respectivos, toda clase de obras publicas costeadas por el
Tesoro, las provincias, los Municipios y los Gtobiernos de las co-
lonias.

Mientras se refleja en la legislacion espafiola de Obras publi-
cas nuestra prodigalidad inveterada que reconoce 4 los extran-
jeros el derecho & ser contratistas del Estado, y 4 suministrarle
toda clase de efectos exéticos, ya sea mediante el pago de los
derechos de aduanas, 6 introduciéndolos con franquicia absolu-
ta, los franceses, que son mas aprovechados y patriotas, se re-
servan para si mismos de modo explicito los servicios de la de-
fensa nacional y de construcciones civiles; en los restantes, ape-
lan 4 numerosas restricciones para rechazar a los extrafios y
exigen 4 menudo en los pliegos de condiciones particulares que
el material sea exclusivamente francés. Los Municipios siguen
6l ejemplo del Estado, de modo que el Ayuntamiento de la ciu-
dad de Paris establece en sus concursos que los proveedores de
aparatos eléctricos y de otras clases los adquieran forzosamente
en las fabricas nacionales.

’
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No ha impedido la docirina de la libertad de comercio, ya
muy quebrantada en el Reino Unido, que los ingleses adoptasen
iguales procedimientos. Por separado de las sumas cuantiosas
que invierte el Gobierno en construccionss navales y en arma-
mentos, la socializacién cada vez mayor de los servicios muni-
cipales les permite reservar & las fabricas britainicas las com-
pras de material para tranvias, alumbrado, etc.; y hacen con
frecuencia lo mismo los Gobiernos de las colonias de la Co-
rona.

Aun en los casos en que abre el Gobierno aleman concursos
internacionales para materiales destinados 4 la explotacién de
los ferrocarriles del Estado, excluye por regla general las pro-.
puestas extranjeras, segin se desprends de las quejas amargas
de los industriales belgas, insertas en el Moniteur des Intéréts
Materiels.

En un concurso promovido recientemente por el Gobierno
egipeio para la construccion de unos puentes sobre el rio Nilo,
se han presentado proposiciones de fibricas francesas, belgas,
suizas, alemanas é inglesas, y 4 pesar de que la Sociedad fran-
sesa Daydé et Pillée se comprometia & construirlos en 4.300.000
francos, se ha dado la preferencia 4 la inglesa Sir William Assol
and C.°, cuyo precio ha sido de 4.990.000 francos, sin duda para
mantener & todo trance el prestizio de la industria britinica.

El desarrollo alcanzado en Alemania por los kartells es inu-
sitado, llegando ya al numero de 400 los que funcionan en el
Imperio, contandose entre éstos el de Westfalia para la fabrica-
cién de cok, los de hierro de Luxemburgo y de Dusseldorf, los
de las minas de Silesia, de blindajes, hojalata, empresas eléc-
tricas, papel, azlicar, potasa, cobre, viguetas, etc., y reciente-
mente se ha constituido el gran sindicato del acero en el que ha
ingresado Mr. Krupp.

El resorte utilizado por estos vigorosas organismos, consiste
en forzar la produccién. Si una fabrica elabora 600 toneladas
diarias, teniendo capacidad para lanzar al mercado 900 tonela-
das, mediante el trabajo intenso y continuo que comprende ias
tareas de dia y de noche con la economia consiguiente de com-
bustible y de gastos generales, se reduce el costo, calculandose
la disminucién del mismo para ciertos articulos desde 19 mar-
cos 4 17 en tonelada.

Como el mercado interior se halla protegido con los derechos
de Aduanas, fletes y seguros que constituyen un recargo para
los géneros exoiticos, el precio de venta de 25 marcos en Alema-
nia es preciso reducirlo & 16 en las exportaciones, resultando
para la produccién limitada 4 600 toneladas y la intensa de 900,
los beneficios sizuientes:

Primer caso, 600 t. (25-19)==3.600 marcos diarios.

Segundo caso, 600 t. (25-17) + 300 t. (16-17)==4.500 marcos
diarios. .

Es decir, que aun perdiendo un marco en cada una de las
300 toneladas enviadas fuera del pais, obtendri el industrial el
beneficio superior en 900 marcos por cada dia laborable.

La Administracion de cade kartell hace un descuento en los
precios muy remuneradores del mercado propio, con objeto de
abonar primas de exportacion a4 los articulos similarss, y de
este modo se desconciertan los negocios industriales en las de-
mas naciones, vendiendo en ellas, por el sistema llamado dum-
ping, por debajo del costo de produccion, guerra de tarifas que
Mr. Chamberlain calificé de desleal y ha sido el motivo prinei-
pal de su campaiia arancelaria.

El Parlamento inglés se halla dispuesto, segin una votacidn
raciante, a establecer derechos arancelarios sobre los articulos
que se introduzcan falseando el régimen comercial.

Segun la Reforme Economique de 1903, con este resorte han
conseguido los alemanes aumentar las exportaciones de lingote
de hierro y de semiproductos en 114 por 100, al mismo tiempo
que reducian en 73 por 100 la entrada de los articulos simi.
lares.

Las diferencias de precios, segin la revista The Ironmon-
ger, han sido las siguientes:
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Procios Procios
ACEROS de exportacion de%nsgﬁ%{‘cm
- franco 4 bordo, | en las fabricas.
POR TONELADA - -
Marcos. Marcos.
Lingote de &Cero. . .e.oevvvunnirunnn. 73 90
Planchas para calderas.............. 115 150
Carriles pesados. .....evuivuvrn.n.. 85 120
ViguetasS. s cvvni i iiiiiiiiiienn.. 85 105

DATOS INSERTOS EN LA «REFORME ECONOMIQUEY».

Precios Pracios

ACEROS a ael
12 explotacion, interior,

POR TONELADA - -
Marcos. Marcos.

Palastro. .vceeenniieiiieneiiiiinnnn. 112 160
Traviesas . civeiirennenennnenenninna. 78 112
Laminados. cevvvnereneninnnnnnnnnnn 100 135
Alambre. . ettt it i e et 117 140
Tdem vttt i 105 185

Se han llegado 4 vender en Suiza 100 kilogramos de azicar
alemana 4 29,50 francos, cuando en el Imperio sé cotizaban &
62 marcos.

La perturbacién originada por estas combinaciones modernas
desnaturaliza por completo el régimen arancelario, y la rebaja
irreflexiva de los derechos de aduanas sspafioles explotada con
armas ten temibles, pudiera originar gravisimos conflictos, tra-
ducidas en el cierre de las fabricas nacionales. Es precise, por
el contrario, responder 4 tales artificios que guardan cierta se-
mejanza con el empleo de torpedos y minas submarinas contra
los buques de guerra, tomando todo género de precauciones, de
rapresalias y de medios de defensa. En los Estados Unidos apli-
can recargos equivalentes 4 las primas de exporiacién, pero
cuando las conceden los sindicatos en vez ds los Gobiernos, se
hace muy dificil averiguar la cuantia de los auxilios, y la barrera,
principal contra estos formidables arietes debe buscarse en las
tarifas de aduanas (1).

VII

Efecto de la subida de los cambios en 1a fabricacién de articulos
de hierro y acero.

Se cree, generalmente, que la depreciacién de la. moneda fa-
vorece 4 la produccidn espafiola, lo cual no es exacto respecto
4 la gran industria de hierroy acero, porque el carbén, mineral,
los flstes y seguros se cotizan en Bilbao en chelines, pagandose
también en oro la maquinaria y los demés artfculos que se im-
portan del extranjero para las instalaciones y renovacién del
material.

En la produccién de tonelada de lingote en los «Altos Hor-

(1) Se asegura que se ha constitufdo el trust de fabricantes de carriles de In-
glaterra, Alemania y Bélgica con independencia del que funciona en los Estados
Uaidos. Gon objeto de forzar la exportacion, se ha hecho un contrato para el Ja-
pon al precio exiguo de 771/, chelines $ 93 fransos. Como los derechos de Aduanas

son de 60 francos por tonelada en Francia, llalia y Austria, aur agregando 4 fran- )

cos de flete 6 Lransporte hasta las fronteras, resulta que adeuda aquel importan-
tisimo articulo el 62 por 100 ad valorem, dato que se debs tener presente al con-
feccionar los aranceles espafioles, ddandose cuenta de los medios qu3 se utilizan
en defen3a de 1t produc:ién nacional, aun en aquellas Naciones tan adelanta las.
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nos de Vizcayas representa el minersl, el cok y el carbén coti-
zados en chelinesel................ 86,50 por 100 del costo.
La piedra caliza del pais y la mano de

obra..... 13,50 por 100

I R I I B

Total...... 100

La subida del cambio al 40 por 100 recarga las primeras ma-
terias en esta misma proporcidn, y el encarecimiento de la vida
al depreciarse nuestro signo monetario, ha originado la subida
de jornales que, segiin los datos consignados enla pag. 70 del
Informe de la Comision del Instituto de Reformas sociales, ha sido
en «Altos Hornos» desde el promedio de 3,40 pesetas & 4,32 en-
tre los anos 1890 y 1903, 6 sea del 27 por 100, mientras subia sl
cambio del 4 al 36 por 100 en 32 por 100 (1).

Quiere decir que la depreciacién de la moneda ha recargado
la fabricacidon de lingote por la subida del cambio desde el curso
pormal al de 4 por 100 en

Primeras materias.......evcveun..
Piedra y mano de obra.............

86,53 1,40  =121,10
13,5 % (1,337) = 18,05

139,15

De modo que el aumento en el costo del lingote ha sido sen-
siblemente igual al del alza del cambio.

En la produccién de una tonelada de carriles representan
aproximadamente la mano de obra y gastos generales el 25
por 100, de modo que la depreciacién monetaria ha elevado el
costo, segun el cdleulo siguienie:

Primeras materias...cceveverieeeeenens
Mano de obra, administracién, ete......

78,0 1,4 =105
25,0 < 1,33 = 33,4

—

138,4

Si los cambios descendiesen & la par, bajaria simultanea-
mente el coste de los articulos que se pagan actualments en oro
al traducirlos & peseta, pero las exigencias crecientes de los
obreros obligarian 4 no rebajar los jornales, de modo que en un
orden regular, y para precios iguales de los combustibles, mine-
rales y fletes, resultarian los precios siguientes, partiendo siem-
pre del tipo de 100.

Tipo de costo Qon Con la paridsd
con la paridad | los camoios & {40 despues
TONELADA DE monetaria, por 100, del descenso,
Pesetas. Pesetas. Pesetas.
Lingote. . v eivrvneenennns 100 139,1 104,5
Carriles. ...oovvvevneenn. 100 138,4 108,4

Probandose con estos daios que la depreciacién monetaria
constituye un arma de dos filos que, si por un lado contiene apa-
rentemente la importacién extranjera, encarece de tal modo la
fabricacién de articulos de hierro y acero, que en el informe de
la Liga Vizcaina de productores acerca del proyecto de ley del
Sr. Villaverde para la mejora de los cambios, se manifesid ex-
plicita y terminantemente el deseo de que aquéllos desciendan,
aunque de un modo ordenado y sin artificios ni violencias.

Como los derechos de Aduanas son en Espafla especificos y
se hallan fijados en pesetas, han sufrido los efectos de Ia depre-
ciacién monretaria, pero oscilando en sentido inverso del alza de
los cambios. :

(t) Sia32por 100 de cambio ha correspondido 27 de subida de jornales, para40
por 400 sera el recargo proporcional da 7 11/, = 37,7
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Si el lingote valia 100 con la par monetaria, y se le sefiald, por
sjemplo, el derecho de Aduanasde 25 6 sea el 25 por 100, al su-
bir los cambios al 40 por 100 se recarga, como hemos visto, el
valor del articulo por el sobreprecio consiguniente en las prime-
ras materias, 4 139,41 pesetas, y como la tarifa arancelaris ha
permanecido invariable por hallarse establecida en nuestrs uni-
dad monetaria, resulta disminuido el derecho ad valorem en ests,
proporcidn:

25

TH1— 18,0 por 100.

Es decir, que en aquellas industrias sujetasa las oscilaciones
de los cambios por los factores que influyen més en el coste de
la fabricacion, resulta desventajoso el régimen de las tarifas
.especificas y en moneda depreciada, razén por la cual constituye
Espafia una excepcién en materia arancelaria, puesto que por
regla general se hacen los adeudos en oro, 6 cuando menos ad
oalorem, es decir, siguiendo la proporcion los avalios, que es la
del importe de las facturas.

Vill

Necesidad de variar los rumbos en el régimen econémico.

Cuando terminé en 1815 el periodo de las guerras napoleéni-
cas, comenzando el florecimiento de las naciones europeas, em-
pez6 para Espaiia el calvario de las convulsiones politicas, que
duré gran parte del siglo pasado.

Dado el estado de discordia permanente en que ha vivido y
vive este pals, no ha podido reconstituirse todavia bajo la base
de un gran desenvolvimiento del trabajo nacional, refluyendo
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las consecuencias de tal estado de cosas, muy especialments, en
la siderurgia espaifiola y sus industrias derivadag que sufren las
dificultades expuestas en el curso de este informe.

El concurso de los capitales extranjeros, solicitado con tanto
afan para fomentar las fuentes de riquez®, no se ha dedica-
do en Espafia 4 impulsar los ramos vitales que engendran
la prosperidad, que son la agricultura y la industria, sinc & ex-
traer las primeras materias y 4 establecer ciertas vias férreas
subvencionadas por el Estado, pero medianse la, importacién
sistematica del extranjero durante muchos afos, del material
fijo y mévil necesario para su establecimiento y explotacion.

Habiendo carecido los gohernantes espafioles de la prevision
necesaria para comprender cuan efimera era la prosperidad
creada con capitales foraneos bajo bases tan deleznables, dieron
toda clase de estimulos con objeto de atraerlos 4 la mineria.
Mientras la legislacién francesa reserva las explotaciones del
subsuelo 4 las empresas y particulares nacionales, y la inglesa
y belga la conceden al duefio del suelo; cuando Rusia prohibe
la exportacién de los ricos minerales de hierro de Krivoi-Rog &
fin de reservarlos & la industria nacional; Italia grava con un
derecho de exportacién elevadisimo los de Elba, y aun Inglate-
rra impove un chelin 4 la salida de sus carbones, aqui hemos
organizado el embarque de cantidades enormes de minas de
hierro y de cobre, entregando los mejores negocios 4 Sociedades
extranjeras, sin preocuparnos de crear en la Peninsula las prin-
cipales industrias de transformacion sucesiva de estos metales.

PaBLo DE ArLzora
(Continuard.)

informacidn.

Kl puente del Uramea,

Oportunamente dimos cuenta de la eleccién para esta notable obra
en refiido concurso, del proyecto de nuestro querido compaiiero el
Sr. Ribera, con la colaboracién artistica del distinguido Arquitecto
Sr. Zapata, y en el ntimero préximo publicaremos un extenso articulo
acerca de la misma,.

El Ayuntamiento de San Sebastian pueds estarsatisfecho, pues su
landable iniciativa se vera encarnada en una hermosa obra con tal
rapidez, que bien puede citarse como ejemplo no sélo en Egpafia sino
también en el extranjero.

El acuerdo del Municipio se adopté en Octubre wltimo: se abrié un
concurso internacional de proyectos, 'y en Febrero habia ya dado su
fallo el Jurado & quien se encomends el examen de los proyectos pre-
sentados. Se tramité el expediente y se comenzaron los trabajos, de
cuya actividad puede dar idea el hecho de que &4 principios de Junio
1o habia nada cimentado y al empezar el mes corriente se veian ya
terminados los cimientos y una mitad del puente muy adelantada.

Como prueba del entusiasmo que reina en la poblacion, y por tra-
tarse de una interesante aplicacion del hormigén armado, cuyo empleo
on todos los ramos de la construccién se sigue con tanta atencién por
el mundo técnico, reproducimos con gusio las siguientes lineas de Lag
Voz de Guipizcoa acerca de la marcha de los trabajos en el nuevo
Puente:

«Hacs un afio, todo el mundo sabia que era necesario un nuevo
buente sobre el Uramea, pero ello era una esperanza de remota reali-
zacidn; hace diez meses, el Ayuntamiento acords que el puente se
hiciera, y hace poco mas de medio afio fué resuslto el concurso de
Planos, premiando y eligiendo el que presentaron los Sres. Ribera y
Zapata,

Aunque el plazo para llevar & cabo la constraccién era mayor, los
autores del proyecto anunciaron que se proponian dejar -terminado el
Puente para el mes de Octubre de este mismo afio, y tal vez habilitado
Para el paso de peatones en Ssptiembre.

Inutil decir que el que menos considerd comoun pretencioso alarde
tal anuncio, y no pocos lo acogieron con una despsctiva carcajada.

’

Y, sin embargo, los que siguen con curiosa asidnidad la marcha de
los trabajos y han visto formarse aquellos airosos arcos ¥y ven crecer,
como la espuma, el puente, y divisan ya la silueta de los gallardos
obeliscos, se van persnadiendo poco 4 poco de que aquel prefencioso
alarde de los autores esté & punto de ser una realidad, m4s halagadora
para ellos por ser menos concebible para todos.»

Abastecimiento de Londres.

La inmensa } etrépoli britinica viene abasteciéndose con el agua
del T4mesis: ol consumo diario de la poblacién alcanza hoy unos
906.000 metros cibicos por dia; el caudal del rio, cuya media ordinaria
es de 6.100.000 metros cibicos, se ha redncido en estos tiltimos afios
por las sequias hasta estiajes de 1.500.000 metros ctibicos: se ha hecho,
pues, preciso busear nuevos recursos para satisfacer ampliamente
todas ias necesidades posibles.

Se pensé primero en aprovechar manantiales ¢ corrientes del pais
de Gales, pero comprendiendo que era mas racional almacenar log so-
brantes del propio Tamesis en el invierno, para compensar la insufi-
ciencia del estio, se proyecté la construceion de grandes depésitos en
los alrededores de Staines, & unos 30 kilémetros de Londres yenel
mismo valle de aquel rio.

Las obras han sido ejecutadas por la célebre casa Aird y G que
llev6 & feliz término los depodsitos del Nilo, y el coste ha sido de %1
millones de francos

La toma de agua se ha situado cerca de Windsor en el punto deno-
minado Bell Weir, y ss podran extraer del Tamesis diariamente
450.000 metros cubicos. El agua que se dirige &4 los depésitos pasa por
seis rejillas metalicas, cuyas mallas van decreciendo, para detener los
cuerpos eXtrafios y la mayor parte de las sustancias en suspensién, y
que se levantar con frecuencia para asegurar su limpieza. Por estas
rejillas penetra el agua en un acueducto de § kilometros de longitud
que la conduce 4 las casas de bombas, hecho de hormigén de cemento
de Portland con juntas de dilatacion cada 9 metros, constituidas por
ladrillos incrustrados en asfalto.

La casa de bombas contiene cinco horizontales ‘Worthington de



