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LEY DE FERROCARRILES SECUNDARIOS

Don Alfonso XIII, por la gracia de Dios ¥ la Constitucién, Rey
de Espafia; ‘

A todos los que la presente vieren y entendieren, sabed: que las
Cortes han decretado y Nos sancionado lo siguiente:

CAPITULO PRIMERO

DISPOSICIONES GENERALES

Articulo 1.° Paralos efectos de la presente ley, se consideraran te-
rrocarriles secundarios todos los destinados al servicio publico, con mo-
tor mecénico, que en adelante se concedan yno estén comprendidos en
la red de los ds servicio general, tal como se halla definida y estable-
cida en el capitulo I de la ley general de Ferrocarriles de 21 de No-
vismbre de 1877.

Los ferrocarriles secundarios se dividiran en dos categorias, segiin
708 no se subvencionen directamente por el Gobierno, 6 reciban aunxi-
lio de los fondos publicos, y st concesién no podra nunca exceder de
sstenta y cinco afios.

Art.2.° Todos los ferrocarriles secundarios serin considerados
como de utilidad publica, teniendo derecho 4 la expropiacién forzosa,
41a exencién del impuesto sobre los billetes de viajeros y los trans-
portes de mercancias durante los diez primeros afios de la explotacién,
al aprovechamiento de las obras construidas por el Estado, las provin-
cias y Jos Munieipios, previa concesién del Gobierno, qus la otorgara
siempre que no impida el uso ordinario de aquélias, y 4 los demas be-
neficios que concede el art. 31 de la ley de 23 de Noviembre de 1877
quedando sujetos 4 las disposiciones que rijan para los de interés ge-
neral en lo relativo & derechos de Aduanas por introduccién de mate-
risl fijo y movil.

Las Empresas de ferrocarriles secundarios podran utilizar para el
servicio del publico, y en su rropio provecho, el telégrafo y el teléfo-
10 donde no hubiers telégrafo del Estado.

Art. 8.° Los concesionarios ds estos ferrocarriles podrin, previa
antorizacion del Ministro de Agricultura y Obras publicas, transferir
%us derachos, quedando obligado el que los adquiera en los mismos tér-
minos y con las mismas garantias al camplimiento de las condiciones
estipuladas.

Art. 4.° Las Compaiiias y Sociedades que se constituyan para la
tonsiruccion de ferrocarriles secundarios tendran su domicilio en Es-
Palla y estar4n sometidas 4 las leyes espafiolas,

Art, 5.° Losferrocarriles securdarios quedaran sometidos 4 1os Re-
glamentos de transportes militares dictados por el Gobierno ¢ que en
lo sucesivo se dictaren.

En caso de guerra ¢ de alteracion de orden publico, el Gobierno po-
dra disponer la suspensién de la circulacién por esas vias, sin que por
sllose 3¢ logar 4 indemnizacién de ningin género, y también podrs
utilizarlas mediante tarifas especiales previamente establecidas.

Art. 6.° Tanto durante la construccién como cuando los forrosarri-
les secandarios se halien ya entregados al servicio publico, los conce-
sionarios se someteran 4 las reglas que el Gobierno diste para cercio-
rarse de que las obras y el material reunen todas las circunstancias de

solidez y estabilidad necesarias, asi como de que la explotacién se ve-
rifica en buenas condiciones por lo que se refiere 4 la seguridad de las
personas, sin perjuicio de que el Gobierno presente 4 las Cortes en su
dia una ley de Policia de forrocarriles secundarios,

Art. 7.° Al otorgarse la concesion de estos ferrocarriles, se fijara
para cada uzro su tarifa legal ¢ de precios maximos, asi como las con -
diciones que habran de rogir en su aplicacién.

El concesionario, dando conocimiento al Gobierno, podrd rebajar
la tarifa maxima, con tal que lo haga de una manera general y sin
modificar sus condiciones de aplicacion; y asimismo, sujeténdose & las
teglas administrativas que oportunamente se dictaran para que 1o 36
verjudique ningin interés legitimo, podra establecer tarifas especia-~
les con precios inferiores y condiciones de aplicacién diferentes de las
de la tarifa maxima.

Art. 8.° Cuando no se hayan empezado las obras en el plazo mar-
cado, 6 no se construyan con arreglo & la formula de progreso fijada,
0 no se terminen en el periodo seialado, 6 no se explote la linea en los
términos que se prescriben en el pliego de condiciones de la conce-
sién, se declarara ésta caducada, perdiendo el concesionario la fianza,
si no estuviess devuelta, 6 pagando de sus bienes una multa de igual
valor.

El expediente que al efecto se instruya quedars reducido & hacer
constar cualquiera de los hechos designados como causa de caducidad
en el parrafo anterior, y no se resolvers sin dar audiencia 4 la parte
interesada, y oir al Gonsejo de Obras publicas y al de Estado.

Art. 9.° Declarada la caducidad, el Ministro de Agricultura y
Obras puiblicas se incautara de las obras y del material fijo ¥y mévil
de la linea, encargandose de la explotacidn si hubiese lngar 4 ello.

Art. 10. 8ialdeclarar la caducidad no se hubiesen comenzado las
obras, quedars la Administraciéon desligada de todo compromiso con el
concesionario. En caso de que se hubieren ejecutado algunas obras ¢
todas ellas, se sacaran 4 subasta, adjudicandose la concesidn al postor
que ofrezca mayor cantidad.

El tipo para esta subasta sera el importe 4 que asciendan, segtn la
tasacién que se practique, los gastos del proyecto, los terrenos acupa-
dos, las obras ejecutadas y los materiales de construccicn y de explo-
tacién existentes, deducidos los abonos hechos al concesionario por el
Estado, las provineias y los Municipios, en terrenos, obras, met4lico u
otra clase de valores.

Si el ferrocarril se encontrase en explotacién, se tendri en cnenta
para tasarlo su valor induslirial, 6 sea los productos que rinda de pre-
sente y las esperanzas estimables para el porvenir.

La tasacién se verificara por un Ingenierc de Caminos, Canales ¥
Puertos que el Ministro de Obras piblicas desigae, y un Perito nom-
brado por el concesionario.

Si 4 1a subasta no acudiese postor alguno, se ananciars una segun-
da y ultima, por término de dos meses y bajo el tipo de las dos terce-
ras partes de la tasacién.

Art.11. Si en cualguiera de las dos subastas & que se refiere el ar-
ticulo anterior se hiciesen proposiciones admisibles dentro de los tér-
minos anunciados, quedara el ferrocarril adjudicado al mejor postor,
el cual depositar la fianza que en el anuncio de la subasta se hubiese
fijado para responder & la Administraciéon del cumplimiento de su
compromiso, siendo aplicables al nuevo concesionario los efsctos de
esta ley, como lo eran para el primero, ¥ sustituyendo al anterior con-
cesionario en todas sus obligaciones ¥ derechos.
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Del importe de las obras rematadas se deduciran los gastos de ta-
sacién y subasta, asi como los que el Estado haya tenido que suplir
para mantener la explotacion, y el resto se eutregara al primitivo
concesionario.

En el caso de noadjudicarse la concesién en ninguna de las dos su-
bastas, quedaran las obras 6 materiales 4 beneficio del Estado, sin que
el concesionario tenga derscho 4 indemnizacién alguna.

Art. 12. El Gobierno, previo informe del Consejo de Obras pibli-
cas, podra conceder una prorroga 4 los concesionarios de los ferro-
carriles secundarios, siempre que ellos aleguen razones que justifiquen
la imposibilidad de haber terminado las obras en el plazo sefialado,
prérroga que no excedera nunca del tiempo fijado en la concesion para
ejecutar las obras.

Cusalquiera otra prérroga habri de concederss necesariamente en
virtud de una ley.

Los concesionarios no podran alegar, para dejar de camplir sus
compromisos, las dificultades que oponga el terreno para ejecutar las
obras, ni la diferencia que rasulte entre la longitud efectiva de cada
linea y la presumida en el plan general, ni la mayor 6 menor posibili-
dad de aprovechar carreteras u otras obras que se supusiesen aprove-
chables.

Art. 13, Al terminar el plazo de cada concesién adquirirs el Esta-
do las lineas con todas sus dependencias, entrando en el goce completo
del derecho de explotacién.

Con tres afios de antelacién se practicar4 un reconocimiento gene-
ral en la linea por los Ingenieros del Estads; y el Ministro del ramo,
en vista del dictamen que emitan, ordenars cuanto sea preciso para
que las obras, edificios y material y demas se encuentren en buen
estado el dia que deba hacer su entrega el concesionario. Si éste se
negare & cumplir las érdenes que para el efecto se le comuniquen, el
Ministro dispondra que se ejecuten por cuenta de la Empresa, embar-
gando, si para ello fuese preciso, los productos de la explotacion.

Art. 14, Ninguna concesion de ferrocarriles secundarios constitu-
ye moropolio, y ninguna otra concesiéon ulterior de caminos, ferro-
carriles, canales de navegaciéon @ otros, en la misma comarca donde
esté situado el ferrocarril 6 en otra contigua 6 distante, podra servir
de fundam~nto para reclamar indemnizacién alguna & favor de nin.
guno de los concesionarios.

CAPITULO II

DE LOS FERROCARRILES SECUNDARIOS SIN SUBVENCION DIRECTA
DEL ESTADO

Art. 15. Se consideraran ferrocarriles secundarios de esta catego-
ria, cuzlquiera que sea el ancho de la via que se fije por el peticiona-
rio, los que se construyan y exploten sin ninguna subvencién directa
en metalico ni garantia de interés por el Estado.

Su concesién se otorgars por el Ministro de Agricultura y Obras
publicas, con arreglo al reglamento que se publicara parala aplicacién
de esta ley; pero cuando implique la ocupacién de terrenos del Estado
6 laexpropiacién forzosa del dominio privado, se dard cuenta de ella
& las Cortes, y no seré firme hasta dos meses después, si es que en este
intervalo aquéllas no acordasen nada en contrario.

Art. 16, Los concesionarios de estas lineas podran fijar libremente
sus tarifas, pero las soreteran 4 la aprobacién del Gobierno; y una vez
aprobadas, se pondrén en vigor por un plazo minimo de tres meses,
daudose & conocer al publico por lo menos con quince dias de antici-
pacién & la focha en que comiencen 4 regir. )

Los ferrocarriles de esta categoria prestaran los servicios de co-
rreos, telégrafos, conduccién de presos y penados, transportes y otros
del Estado, con arreglo 4 una tarifa especial, que se fijara en el pliego
de condiciones de cada concesién, teniendo en cuenta las ventajas que
se otorguen para la constraccién dsl ferrocarril respectivo, como dere-
cho de expropiacién forzosa, ocupacién del dominio piblico y otras
anélogas, asi como 0s auxilios que en obras ejecutadas haya de reci -
bir del Estado, de las provincias 6 de los Municipios.

El concesionario no tendra obligacidn de someter & la aprobacién
superior mas que la marcha y composicién del tren correo, pudiendo
organizar los demds trenes con toda libertad, sin perjuicio de lo que
exija la seguridad del transito.

Art. 17. Para solicitar lu concesion de un ferrocarril de esta cate-
goria, se dirigira al Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y
Obras publicas una solicitud acompafiada del proyecto de la linea, que
constari:
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Primero. De una Memoria en que se explique el objeto y ventajas
de la obra, y las razones que apoyan el trazo elegido.

Segundo. De un plano y un perfil longitudinal de la linea.

Tercero. De una sucinta relacién de las obras de fabriea y edifi-
cios; y

Cuarto. Ds una apreciacion alzada del coste del establecimiento,

Cuando en la solicitud de concesién se pretenda hacer uso del de-
recho de expropiacién forzosa, ocupar alguna extensién de dominio
publico, aprovechar obras del Estado, de la provincia ¢ del Municipio,
6 gozar de la exencién del impuesto sobre viajeros y mercancias, se
acompafiard también el documento que acredite haber depositado en
garantia de la peticién el 1 por 100 del importe de la apreciacién al-
zada de la obra; y si el peticionario rehusare la concesién con las
condiciones mismas de su proposicién, sin alteracién alguna por parte
del Gobierno, perdera el deposito, gne quedars & beneficio del Estado.

Art. 18. En los casos en que se pretendan los beneficios & que se
refiere el parrafo segundo del articulo anterior, se fijaran en cada
concesion los plazos en que haya de darse prineipio y término 4 las
obras, la formula de progreso de éstas, 6 sea la cantidad de obra que
debe ejecuntarse en cada periodo, y la suma & que asciende el 3 por 100
del presupuesto, la cual deberad ser depositada por el concesionario
como fianza para el cumplimiento de las clausulas de su concesién.

Si el concesionario deja transcurrir quinee dias desde que se lo
notifique la concesion sin acreditar la constitucion de dicho depdsito,
perder4 la fianza prestada en garantia de la peticién y todos sus dere-
chos & la concesion solicitada, no pudiendo expedirsele el titulo de la
misma.

La garantia del 3 por 100 del presupuesto no sers devuelta hasta
que se hayan ejecutado obras por el doble de su valor.

Art. 19. El Gobierno, por causa de utilidad publica, podra adqui-
rir los ferrocarriles de esta clase cuando lleven quince afios de explo-
tacién y antes de que termine el plazo de su concesién. Para determi-
nar el precio de la compra se tomara el promedio de los productos li-
quidos obtenidos durante los ultimos cinco afios, y este término me-
dio, afiadido al aumento progresivo que haya obtenido el ferrocarril
como promedio durante el ultimo guinguenio, sera el importe de la
anualidad que el Estado pagara 4 la Empresa en cada ano de los afios
que falten para expirar la concesién.

También podra el Estado verificar ¢l pago de unavez, capitalizaado
las anualidades por la férmula del interés compuesto al tipo legal.

CAPITULO III

DE LOS FERROCARRILES SEGUNDARIOS OON GARANTIA DE INTERES
POR EL ESTADO

Art. 20. Se considerardn ferrocarriles secundarios de esta clase
los que se comprendan en el plan general & que se refiere el articulo
signiente, y cuyo ancho de via entre los bordes interiores de los carri-
les ser4 de un metro, salvo aquellos casos en que por el Gobierno se
estime conveniente otra latitud.

Art. 21, Se autoriza & una Comisién téenica, que presidira el Mi-
nistro de Agricultura, Indusiria, Comercio y Obras publicas, para
que forme el plan de los ferrocarriles secundarios que han ds obtener
la garantia de interés por el Estado.

Constituiréxn la Comisién dos personas de reconocida competencia
y notoriedad, nombradas por el Ministro de Obras piiblicas con el ca-
racter de Vicepresidentes; el Presidente del Consejo de Obras pabli-
cas, el Director del Instituto Geografico y Estadistico, un General y
un Jefe del Ejército en representacién del Ministerio de la Guerra
un representante de las Compuilias férreas de via normal en explota-
cién, otro de las de via estrecha también en explotacién, un represen-
tante de las Camaras de Comercio, especialmente designado por ellas,
y un Ingeniero de Gaminos, Canales y Puertos de notoria competen-
cia, aunque no tenga ningin cargo oficial, libremente nombrado por
el Ministro del ramo.

La Comisién técnica citada designars los grupos que han de cons-
tituir la red y su extension kilométrica.

- Lalongitud total de las lineas comprendidas en el plan no exce-
deré, en ningln caso, de 5.000 kilémetros, y se dividira en grupos
cuya extension no sera inferior 4 200 kil 6metros, cifra que podré dis-
minuirss 4 peticién de las Diputaciones provinciales y Ayuntamien-
tos, siempre que éstos contribuyan con garantia positiva & la realiza-
cién del grupo.

Se exceptian de esta regla las zonas parcialmente servidas por fe-
rrocarriles secundarios ya en explotacién, para las que podréan otor-
garse, & juicio del Ministro, oyendo 4 la Comisién técnica citada, las
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concesiones parciales que se consideren convenientes para conseguir
el desarrollo de los intereses publicos.

Los trabajos de la Comisién técnica habran de quedar terminados
e ol plazo miximo de seis meses, contados desde la promulgacién de
esta ley. En los primeros setenta dias del mismo plazo, la referida Co-
misién deber4 conocer los datos y trabajos reunidos sobre la materia
por la Administracién central, y se dirigira & todas las Diputaciones
provinciales, para que en el término de dos meses la informen sobre
sus intereses y aspiraciones, con relacién al grupo 6 grupos que afec-
ten & la respectiva provincia.

La aprobacién de los trabajos de la Comisién técnica corresponden
al Consejo de Ministros, quien dar4 cuenta 4 las Cortes del uso hecho
de esta autorizacidén.

La subasta de las lineas comprendidas er el plan no podris anun-
ciarse sino después de transcurrido un mes, 4 contar de la fecha en que
sl Gobierno haya cumplido este precepto.

Art. 22. El Estado garantiza 4 los ferccearriles secundarios de esta
clase, desde el dia 1.° del mes siguiente al en que comience la explo-
tacion de todas las lineas del grupo que el concesionario se hubiere
comprometido 4 construir, hasta que transcurran veinte afies, un in-
terés minimo anual de 4 por 100 del capital correspondiente 4 su cons-
trucei6n, sin incluir ol material mévil. En el caso de que hubiese sido
concedida alguna prérroga para terminar las obras, la duracién de
aquéllas se descontara del mencionado plazo de veinte afios.

El capital miximo, cuyo interés garantiza el Estado, no excedera
nunca de 50.000 pezetas por kilémetro.

Art. 23, Cuando el producto liguido de un grupo de lineas no al-
cance al 4 por 100 del capital sefialado, el Gobierno abonara al conce-
sionario la suma que le falte para completar dicho 4 por 100. Cuando
el producto liguido pase del 8 por 100, el Estado recibira del concesio-
nario la mitad del exceso hasta quedar reintegrado de las cantidades
que le hubiese entregado, cualquiera que sea el plazo necesario para
completar dicho reintegro; en ambos casos se reservars ol Estado la
debida comprobacién del gasto realizado, y los reglamentos determi-
nerén las partidas esenciales de la liguidacién y la forma y plazo para
presentar aquélla. )

Art. 24, Para los efectos de la garantia de interés por el Estado
se fija en 3.000 pesetas por kilémetro el coste anual de la explotacién.
Cuendo un grupo de lineas produzea una cantidad superior & la de
3.000 pesetas por kilémetro, se disminuira de aquélla el gasto calcu~
lado por el coeficiente que para cada grupo haya sefialado el Ministro
del ramo, oyendo al Consejo de Obras piblicas.

En ningin caso excedera el abono de interss del 4 por 100 del ca-
pital garantizado.

La liguidacién de la garantia de interss, lo mismo que la de los
reintegros, se hara teniendo en cuenta todas las lineas que constitu-
yan el grapo objeto de una sola y misma condicién por afios naturales
completos, haciéndose liguidaciones especiales para las fracciones de
eflo que pudiesen resultar, 6 sea para los periodos comprendidos entre
las fechas de principio y fin de la garantia de interés y el 81 de Di-
ciembre respectivo é inmediatamente posterior 4 dichas fechas.

Para los efectos de esta garantia no se considerard como gasto de
explotacién los intereses de las obligaciones que se hayan emitido.

Art. 25, Si transcurridos diez afios desde que se ponga un grupo en
explotacion, el Gobierno, en cinco consecutivcs, se viera en la necesi-
dad de hacer abonos para el pago de los intereses garantizados, el Mi-
nistro de Obras publicas podra nombrar, 4 expensas de la Compaiiia,
un Daslegado que, con el caracter de coadministrador, intervenga en
la direccién y explotacién del ferrocarril 6 ferracarriles.

Este Delegado cesara en sus funciones tan luego como las lineas
produzcan durante tres afios un 4 por 100.

art. 26, Publicado como ley el plan de los ferrocarriles secunda-
rios con subvencién directa del Estado, la iniciativa particular hars
ol estudio de las lineas, con determinacién de las condiciones faculta-
tivas y econémicas de construccion y explotacién y de las tarifas ma-
Ximas de aplicacién.

El estudio de cada grapo que fuers aprobado por el Mirnisterio de
Obras piiblicas servira de base para la subasta, que se anunciark con
tres meses de anticipacién.

Al aprobarse el estudio de cada grupo se fijaran por el Ministro del
ramo los plazos en que haya de darse principio y término 4 las obrag,
la formula de progreso de éstas, y la suma & que asciende el 1 por 100
del presapuesto, que debers ser depositada pars tomar parte en la su-
basta, condiciones que se incluirén en el anuncio de ésta.

Art. 27, El Gobierno otorgara en ptiblica subasta al mejor postor
a concesién de cad« uno de los grupos comprendidos en el plan gene-
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ral de ferrocarriles secundarios, y la licitacion versars sobrs el capi«
tal & garantir, plazo de la concesién y mejora del coeficiente de ex-
plotacién,

Siempre que una Diputacién provineial ¢ un grupo de Diputaciones
provinciales 6 de Ayuntamientos quiera emprender por su cuenta la
construceion de parte 6 de toda la red de ferrocarriles secundarios que
interesan & su provineia 6 provincias respectivag, el Gobierno les con-
ceder4 autorizacion para ello, con preferencia 4 todo otro postor, en la
subasta 4 que hace referencia el articulo anterior, siempre que asu-
man en su totalidad 6 hasta determinado limite la garantia del inte -
rés que el Estado ofrece por esta ley, quedando asi éste descartado de
toda responsabilidad, 6 reducida al tipo de interés representado por la
diferencia entre el garantizado por la Diputacién 6 Diputaciones 6
Ayuntamientos y el de 4 por 100 fijado por esta ley.

Los concesionarios respectivos satisfaran al autor del estudio el
valor del proyecto aprobado, no pudiendo exceder este gasto de 500
pesetas por kilémetro.

No podran ser expedidos los titulos de concesién de ferrocarriles
secundarios de esta clase mientras el concesionario no acredite haber
depositado en garantia de sus obligaciones el 5 por 100 del importe del
presupuesto. Si el concesionario dejase transcurrir quince dias sin ve-
rificar este depdsito, se declarara sin efecto la adjudicacion, coa pér-
dide de la fianza prestada, y se volvera 4 subastar la concesién en el
término de cuarenta dias.

Dicho depé6sito no se devolvera hasta que se hayan ejecutado obras
por doble de sa walor.

Art. 28, Los concesionarios de los ferrocarriles de esta clase que-
dan sometidos & la revisién de las tarifas, con arreglo al art. 49 de 1a
ley general de Ferrocarriles de 23 de Noviembre de 1877, y tendran la
obligacién de reservar un departamento para la conduccién de la co-
rrespondencia piblica en un tren diario de ida y vuelta, cuya marcha
y composicién habran de someterse, por excepcién, 4 la aprobaciéon
del Gobierno, pues todos los dem4s trenes se organizaran con entera
libertad, sin mas limitaciones que las de la policia de seguridad.

Este servicio y los restantes del Estado, como telegrafico, conduc -
cién presos y penados y otros transportes, se prestarén con arreglo 4
una tarifa especial, que se fijara en el pliego de condicioues para la
subasta de la concesién.

Art. 29. El Gobierno podré autorizar la explotacion del todo 6
parte de alguna de las lineas de un grupo, aun cuando éste no estd
terminado, siempre que no resulte comprometida la seguridad; pero el
concesionario no tendra derecho & la garantia de interés por el Estado
hasta que no comience la explotacion de todas las lineas del grupo,

Art 30. El Estado se reserva la adquisicién de las lineas una vez
terminado el periodo de garantia de intaeréds.

Para determinar el precio de este rescate se torara el promedio de
los productos liquidos, no contando como tal la subvencién del Esta-
do, obtenidos durante los diez ultimos aflos; y este término medio,
afiadido al aumento progresivo que haya obtenido el ferrocarril du-
rante el mismo plazo indicado, sera el importe de la anualidad que el
Estado pagara 4 la Empresa en cada uno de los afios que falten para
expirar la concesién.

Si el valor que resultara para la anualidad fuese superior al 8 por
100, y la Compaiiia, al verificarse el recate, se hallare en la obligacién
de reembolsar al Estado por abonos recibidos, se disminuiran lag pri-
meras anualidades en la mitad de lo gue superen al S por 100 hasta
que el Estado quede reintegrado de las carntidades que abond en con-
cepto de subvencién.

El Estado podra hacer el pago 4 la Empresa de una vez, capitali-
zando las anualidades por la férmula del interés compuesto al interés
legal.

Arxt. 31. Queda el Gobierno facultado para otorgar & los ferrocarri-
les econémicos, concedidos con anterioridad & la presente ley, todos
los beneficios que en la misma se sefialan & la clase ds ferrocarriles
no subvencionadcs, 4 que se refiere el art. 2.°, siempre que los intere-
sados se ajusten en su concesién al plazode setenta, ¥ cinco afios antes
prefijado, que renuncien 4 disfrutar de la exencion de impuestos, y se
sometan también & las demés prescripciones de la presente ley, sin
que puedan en caso alguno obtener garantia de interés ni subvencion
de ningun género por el E.tado.

Art. 32. Cualquier ferrocarril de los comprendidos en el plan de
los secandarios. subvencionados con la garantia de interds, podra
ser concedido con las condiciones de las lineas mno suivencionadas &
que se refiere el capitulo II de esta ley, siempre que asi se solicite
antes de ser adjudicado el grupo 4 que pertenezcan.

Art. 53, El Consejo de Ministros, 4 propuesta de la Comision en<
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cargada de formar el plan de los ferrocarriles subvencionados con ga-
rantia de interés, decidirs cuales de éstos deberin ser considerados
estratégicos, y para la concesién y explotacién de los que tengan el
expresado caracter se impondrs como condiciéon precisa que el Consejo
de administracién de las Empresas concesionarias se componga, ex-
clusivamente y en todo tiempo, de ciudadanos espafioles y con resi-
dencia permanente en Espafa.

Por tanto:

Mandamos 4 todos los Tribunales, J usticias, Jefes, Gobernadores
y demé4s Antoridades, asi civiles como militares y eclesidsticas, de
cualquier clase y dignidad, que guarden y bagan guardar, cumplir y
ejecutar la presente ley en todas sus partes.

Dado en San Sebastizn 4 30 de Julio de 1904.—Yo el Rey.—El Mi-
nistro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras publicas, Manuel
Allendesalazar.

LEY DE CAMINOS VECINALES

Don Alfonso XIII, por la gracia de Dios ¥ la Constitucién Rey de
Espafia;

A todos los que la presente vieren y entendiersn, sabed: que las
Cortes han decretado y Nos sancionado lo siguiente:

Articalo 1.° Se consideraran como caminos vecinales los caminos
ordinarios de interés publico que no estén incluidos en los planes del
Estado ni de las provincias y que figuren en el plan especial de cami-
108 Vecinales.

Art.2.° Los caminos vscinales se clasificarin en dos érdenes,

Seran de primer orden:

@) Los que unan carreteras del Estado 6 provinciales con estacio-
nes de ferrocarriles, siempre que la longitud no exceda de 10 kiléme.
tros,

b) 'Los que unan cabezas de partidos judiciales 6 poblacionesen que
haya mercados 6 fabricas importantes con estaciones de ferrocarriles,
siempre que la longitud no exceda de 10 kilémetros.

¢) Los de interés comun & dos 6 mas Ayuntamientos ¢ gue por al-
guna circunstancia especial afecten al transito general de una regién
importante.

Seran de segundo orden los que, sin estar comprendidos en ringuno
de los casos anteriores, afecten & un solo Ayuntamiento.

Art. 3.° Para entender en lo referente 4 la formacién del plan de
caminos vecinales, orden de ejecucion, construccion, conservacién y
policia, e crearan los siguientes organismos: una Junta de distrito,
que residira en la cabeza de cad . partido judieial, en la que tendran
representacién las Corporaciones 6 entidades interesadas en la cons-
traccién de los caminos, en la forma que determine el Reglamento, y
en la que actuara como Sacretario el funcionario que designe el Gober-
uador, & propuesta del Ingeniero Jefe de la provineia. Cuando un Ayun-
tamiento esté dividido en varios partides judiciales, se constituira
una sola Junta de distrito para todo el Ayuntamiento. En la capital
de cada provincia se constituirs una Junta provineial, compuesta de
Vocales natos y Vocales slectivos.

Serin Vocales natos: el Gobernador civil, que ejercera las funcio-
nes de Presidente; el Vicepresidente de la Diputacién provincial, que
lo ser4 también de la Junta, y el Ingeniero Jefe do Obras publicas.

Seran Vocales electivos: dos Diputados provinciales, elegidos por
la Corporacién, debiendo pertenecer & distritos diferentes; dos repre-
sentantes de las Camaras de Comercio de la provincia; otros dos de las

Camaras agricolas; un representante designado por cada Junta de dis- -

trito, y un Ingeniero de Caminos de la provincia, designado por el Go-
bernador, y que desempefiara las fanciones de Secretario.

Art. 4.° Las Juntas de distrito, aproveshando los datos existentes_

en las Jefaturas de Obras publicas, propondran, en el plazo que fijara
el Reglamento, los caminos que debe comprender el plande su regién,
clasificindolos en los dos 6rdenes, y expresando la anchura que nece-
sitan, la direccién general del trazado, sa longitnd y el coste, cuando
este dato ss conozea.

Cuando un camine interese 4 dos 6 mas distritos, procurardn las
Juntas correspondientes ponerse de acuerdo sobre los extremos ante-
riores, y en caso de no conseguirlo, le incluird cada Junta en su pre=~
supuesto, expresando los motivos de disconformidad.

Art. 5.° Las propuestas formunladas se pondran de manifiesto al pu-
blico durante treinta dias en todos los Ayuntamientos que pertenez-
oan al partido judicial, para que predan reclamar contra ellas los par-
tiounlares, Corporaciones 6 Ayuntamientos interesados.

Art. 6.° Terminada la informacidn, se remitiran todos los datos al
Gobernador civil, como Presidente de la Junta provincial, para que

' REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

ésta emita su informe y proponga el plan de la pro vincia, armonizan-
do los intereses de las diferentes Juntas de distrito.

Art. 7.° El Gobernador civil ramitira con su dictamen el proyecto
de plan de la provincie al Ministro de Agricaltura, Industria, Comer-
cio y Obras publicas, que resolvers en definitiva.

Sien el plazo que determinard el reglamento, el Ministerio ds
Agricultura, Industria, Comercio y Obras publicas no hubiera dicta-
do resolucién alguna, se entenders aprobado el plan propuesto por la
Junta provincial. ,

Art. 8.° El plan asi aprobado se considerars, en la parte que co-
rresponda 4 cada Ayunjamiento, como plan munieipal para los efectos
legales.

Art. 9.° No se construirs ningin camino que no esté incluido en
los planes municipales, y sin que haya recaido acuerdo del Ayunta-
miento comprometiéndose & efectuar las expropiaciones correspon-
dientes & su término, y especificando los recursos con que ha de con-
tribuir 4 la ejecucién de las obras, que deberan figurar en el primer
presupuesto municipal qus se forme. :

Si4 la construceién del camino han de contribuir dos ¢ mas Ayun-
tamientos, la determinacién de los contingentes que corresponda &
cada Municipio se har4 por la Junta provincial, & propuests de la de
distrito. '

Art. 10. La construecion de los caminos de segundo orden correra
& cargo de los Ayuntamientos. La inspeccién de las obras ¥ sus liqui-
daciones periddicas para los efectos de las subvenciones corresponders
4 las Juntas de distrito,

Pertenecers 4 las Juntas provinciales la aprobacién de los proyec-
t0s, la recepeién de las obras y las liquidaciones definitivas de las
mismas, siempre que el importe de su presupuesto no exceda de 100.000
pesetas, y que no se trate de obras que afecten & otras de interss ge-
neral ¢ emplazadas en terrenos de dominio publico.

Art. 11. La construccién de los camines vecinales de primer orden
estara & cargo de las Juntas provinciales.

La inspeccién de las obras correspondera al Ministerio de Agricul-
tura, Industria, Comercio y Obras piblicas, y se sjercera por los Inge-
nieros Jefes de Obras publicas de la provincia.

La aprobacién de los proyectos, recepcién de las obras ¥ su liqui-
dacién corresponders también al Ministerio de Agricultura.

Art.12. Dela conservacién, reparacion y policia de los caminos
vecinales de segundo orden se encargarin los Ayantamientos & que
correspondan, bajo la inspeccitn de las Juntas de distrito.

Estas Juntas estaran, 4 su vez, encargadas de la conservacién, re-
paracién y policia de los caminos de primer orden, que inspeccionarin
lag Juntas provinciales.

Anualmente fijaran las Juntas de provincia, 4 propuesta de las de
distrito, los contingentes con que cada Municipio ha de contribuira
estos trabajos en los caminos de primer orden.

Art. 13, Los recursos necesarios para el estudio, construcsién, re
paracién, conservacion y policia de caminos vecinales se obtendran
por los medios signientes:

Primero. El Estado consignara en sus presupuestos generales un
crédito que se distribaira proporcional y equitativamente, como anxi-
lio entre las diversas provineias, teniendo en suenta sus necesidades.

Este auxilio, que no podra exceder del 15 por 100 del presupuesto
de ejecucién, descontadas las expropiaciones, para los caminos de se-
gundo orden, ni del 25 por 100 para los de primero, se destinara espe-
cialmente & la construccién de obras de fibrica, puentes, desviacién
de corrientes y trabajos analogos. ’ .

Proporcionars ademas el Estado el personal facultativo encargado
de proyectar y dirigirlas obras. También facilitars sl Estado 4 los
Ayuntamientos y Juntas el arbolado necesario para su plantacién en
los caminos vecinales. i

Seguudo. Annalmente consignarin las Diputaciones provinciales
en sus presapuestos dos partidas destinadas 4 subvencionar la coms-
truceién y conservacién de caminos vecinales, que se distribuiran, lo
mismo que la subvencién otorgada por el Estado, proporcional y equi-
tativamente entre los respectivos Municipios, teniendo también en
cuenta sus necesidades,

Tercero. Los Ayuntamientos facilitaran gratnitamente los terre-
nos necesarios para las obras de nueva constraccién, ademas de los
recursos que les corresponda con arreglo 4 las disposiciones de los ar-
ticulos anteriores. )

Cuarto. Se aplicara & eatas obrasla prestacion personal en la forme
determinada por las leyes vigentes y articulos 14 y 15 de esta loy.

Quinto. Siempre que nn camino vecinal en estado de conserva-
oién sea deteriorado habitual 6 temporalmente & consecuenoia del tr.



