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EFECTOS DE LA INUNDACION
EN EL FERROCARRIL DE CALATAYUD A VALENCIA

———
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En el artfculo anterior hicimos notar que el tren no cayd
por hundimiento del puente, sino que éste sufrié las conse-
cuencias de la cafda de la locomotora en el foso abierto en
el terraplén 4 la salida de aquél. El estribo inclinado es
un verdadero monolito, y el tramo, sin ningtin deterioro, se
ha'corrido de una pieza, pudiendo volverse 4 utilizar si se
quiere.

Se ha dicho en la prensa que en el proyecto aprobado de

este puente, que habfa servido de base 4 la concesioén, figu--

raba con mayor desagiie, 20 metros de luz, y que la Com-
Paiifa la habfa reducido 4 12, sin protesta de la Divisién.
Bsto, que ha querido ser un ataque 4 ésta, resulta un mérito
para ella, como se verd. Por un puente de 20 metros de luz
se querfan hacer pasar dos r7os, el Pancrudo y un afluente,
para lo cual se pretendfa abrir un cauce artificial 4 este tl-
timo para reunirlo con el primero aguas arriba del puente,
¥ la Division de ferrocarriles intormé que no convenfa ha-
cer esa modificacidn de cauce y que cada uno de los dos rfos
tuviese su puente correspondiente; suman las luces de los
dos puentes 22 metros, esto es, inds que los 20 metros que
bara ambos rios se proponia en el proyecto primitivo. Hay
_que tener ademds en cuenta que junto al puente de Pan-
crudo hay un paso inferior de 4 metros. Total, 26 metros
de luz. :

Se ha dicho también que el puente de la carretera, si-
tuado agua arriba sobre el mismo rio ¥ 4 poca distancia del
ferrocarril, tenfa mds luz y podian haberse fijado en ello los
constructores de la vfa férrea. Enefecto, tiene 2 metros mis
de luz, pero menos desagiie, por la poca altura de la rasante
sobre el lecho del rfo.

En cuanto 4 la rapidez de la crecida, dijimos en el nd-
mero anterior que el tren que pasé cuatro horas antes no

Dotd nada mds que el comienzo de aqueélla. Posteriormente,
al oscurecer, 4 eso de las ocho, pasaron por el paso inferior
antes citado algunos labradores con sus mulas que volvian
del trabajo. El vigilante de la linea recorri6 ese trozo 4§ pie

Para ir 4 la estacion de Calamocha, donde encontrs al tren -

torreo de referencia, y parece ser dijo al Ingeniero sefior
Shaw que 1a linea estaba expedita. El momento 4lgido de
la crecida debis ser, pues, muy cerca de la hora del paso del
tren por el puente. a : :

’

Que el tren marchaba con precaucién lo demuestra la po-
sicién centrada en que queds la locomotora, que la palanca
de cambio de marcha estaba en marcha atrds, y que el re-
gulador estaba cerrado.

La inundacién ha sido mayor que las de que se conserva
recuerdo en el pafs y los efectos no se handejadosentirsélo
en el terraplén de avenida del puente citado, sino en otros
puntos de la lfnea, produciendo varias cortaduras.

Esto no implica que la linea estuviese mal construida.
Las noticias que de ella tenemos son todo lo contrario.

Esta ligera resefla que hemos hecho del accidente del
ferrocarril Central no tiene m4s cardcter que el de infor-
macién, pues las consecuencias que se deducen de la lec-
tura de la prensa y del Diario de Sesiones de Cortes y del
estado de opinién creado, sin fundamento alguno, sobre la
misién de las Divisiones de ferrocarriles y la que 4 las Em-
presas compele, constituyen materia bastante para otro ar-
ticulo.
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INSTRUCCION
PARA LOS ENSAYOS DE CEMENTOS Y CALES HIDRAULICAS

practicados en el Laboratorio de Cadillero.

(CONTINUACION)

La duracién del fraguado se empezara & contar desde el mo-
mento en que se han puesto en contacto el agua con la mezcla
de cemento y arena.

Ba) Elensayo normal de fraguado se hara con el mortero
normal plastico sumergido como acaba de decirse. (4. b.)

b) El término del fraguado quedara determinado por el mo-
mento & partir del cual la sonda de consistencia (§ 6. 1.° A. ¢)
cargada con 5 kilogramos, apoyada con precaucidn, sin que se
la deje adquirir velocidad, normalmente 4 la superficie del mor-
tero, no penetre una cantidad apreciable en éste.

Votos. a) Las disposiciones que anteceden (1.° y 2.°) se
aplican igualmente a los cementos de fraguado rapido que & los
de fraguado lento. Para los primeros, al menos, el empleo del
termoémetro puede dar inclinaciones ultiles: la Comisién expre-
sa su voto de que deben hacerse estudios respecto 4 este asunto.

b) La Comisién expresa igualmente el voto de que deben con-
tinuarse los estudios emprendidos respecto al fraguado de pas-
tas y morteros.

§ 8.-—ENSAYO0S DE RUPTURA POR TRACCION

La Seccién propone recomendar la adopcion de las disposi-
ciones siguientes para determinar la resistencia de las pastas y
morteros & la traccion.



