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de las  veces, resulta evidents la imposibilidad de conservar el
sistema de dietas por salidas con su forzoso complemento de li-
mitacion de éstas, principio enteramente incompatible con una
Inspeccién bien organizada.

Cuando menos para el personal subalterno debiera estable-
cerse el sistema de indemnizaciones fijas por clases, no cabien-
do tampoeo regularlas por longitud de linea & cargo de cada em-
pleado, por cuanto en este caso saldria injustamente perjudica-
do el personal que estuviese afecto & una estacion Gnicamente,
6 & la oficina, 6 que tuviera bajo su inspeccién secciones cortas
POT ser mas trabajosas. .

Aungue no es imprescindible, como para el personal subalter-
1o la modificacion del sistema de indemnizacion por dietas; es-
tablecido para éste el de indemnizaciones fijas, debiera hacerse
extensivo para la debida armonia al personal de Ingenieros de
Caminos y Mecanicos.

Otra de las condiciones indispensables que necesita el perso-
nal de la Inspeccién, para que ésta pueda hacerse con la inde-
pendencia y tranquilidad necesarias, es la inamovilidad, en el
sentido de que no pueda ser trasladado un funciouario de la mis-

me, no siendo & peticién suya, sino en virtud de expediente del’

que resulte la inconveniencia de su continuacion en el servicio;
sin esta garantia hallanse expuestos empleados modsstos, sin
mas amparo que su exiguo sueldo, 4 la influencia de Companias
poderosas, y, aunque afortunadamente, y dicho sea de paso en
honor de éstas, no es frecuents que ess influencia se emplee en
trasladar al funcionario que resulta un estorbo por su buen celo;
se han dado casos de que esta conducta no haya sido por todas
observada, con desprestigio de 1a Administracion, escandalo evi-
dente y demas consecuencias desastrosas y fatales para el ser-
vieio. ] - '

Por iltimo, debe terminarse la absurda costumbre de que el
nimero de empleados destinados & la Inspeccién, sobre todo el
de categoria inferior, sea independiente hasta cierto puato de la
longitud de las lineas explotadas, practica tanto menos acepta—
ble cuanto que, como es sabido, por cada kilémetro nuevo que
se explota, aumenta la cantidad entregada por las Compaiifas
para sufragar los gastos de inspeccién, y cuyo tinico fundamen-
to es el vicioso sistema que engloba entre los demas ingresos
del Tesoro esas cantidades satisfechas con un fin especialisimo,
impidiendo darles la distribucion que mejor convenga & conse-~
guir el’'objeto con' que la tributacién se impone, lo que inicamen-
te podra hacerse llevando el Estado la cuenta corriente del ser~
vicio, con ventaja evidente para éste y para las mismas Compa-
nias. . v

Excusado es decir que la organizacién expuesta podria sufrir
alguns. excepcion, si asi se considerase conveniente, para lineas
0 trayectos determinados, para los que, como hoy sucede en el
puerto de Pajares, se reconociese la necesidad de personal espe-
cial en la Inspeccidn.

Por lo que se refiere 4 la organizacién de ésta para ferroca-
rriles en construccién, poco deberia variarse de la actual, salvo
en el numero de funcionarios 4 la misma destinados.

Por cada 200 kilémetros de ferrocarril en construccién co-
rrespondiendo 4 una sola linea 6 ramificaciones de ella, y por
cada 100, si fuera el ferrocarril subvencionado, deberia agre-
garse un Ingeniero, un Ayudante por cada 100 6 50 kilometros
respectivamente, y un Sobrestante por cada 33 6 25.

Si las longitudes en construccion, aun llegando 4 las cifras
expresadas en una misma Division, se hallasen distribuidas en
varias lineas distantes entre si, deberia s6lo nombrarse un So-
brestante por cada 23 6 30 kilometros, distribuyéndose el tra-
bajo de Ingeniero y Ayudante entre el personal necesario en la
Divisién para atender a la explotacién.

-Por la misma razdén antes expresads, la plantilla‘de este per-
sonal habria de modificarse forzosamente al emprenderre 6 al
terminarse las obras.

A todo lo dicho habria de agregarse sostener el principio del
menor numero de Divisiones posibles, con la residencia oficial

de las Jefaturas en los centros de mayor imporiancia dentro de
cada demarcacion y establecer como reglamentaria la reunién
anual de todos los Tngenieros Jefes, bajo la presidencia del ilus-
trisimo Sr. Director de Obras publicas con objeto de unificar
criterios, expover deficiencias del servicio y de las reglas que lo
regulan y sentar bases para remediarlas.

Para terminar, y refiriéndome al articulo de El Liberal en un
principio mencionado, he de consignar un error que en él se co-
mete al decir que en la cantidad invertida para indemnizaciones
del personal técnico no van comprendidas las correspondientes
4 la inspeccion de lineas en construceién, que se cobran y justi-
fican de distinto modo, lo cual no es exacto, y una protesta res-
pecto & lo que expresa en su penultimo parrafo, puesto que ni
existe esa desorganizacion que quiere dar & entender en la Ins-
peccidn, antes bien, puede asegurarse y ficilmente podria pro-
barse que ésta ha mejorado desde el afio 1899, ni las dos Inspec-
ciones son opuestas, ni mucho menos, como creo haber dejado
demostrado y como se demuestra ello mismo por ser dos ramas
de un solo y @nico servicio, ni han estado siempre separadas, ni
por estar unidas se han desatendido nunca los servicios.

JUNTAS DE OBRAS DE PUERTOS

EXPOSICION

Sefior: Publicado el Real decreto de 17 de Julio ultimo, por el gue
se aprobo el Reglemento general para el régimen y organizacién de
las Juntas de Obras de puertos, se han elevado numerosas instancias
¥ reclamaciones de dichas Corporaciones, de las Chmaras de Gomerecio
y de entidades y funcionarios pertenecientes 4 las primeras, en stpli-
ca de reformas en el indicado Reglamento, que si bien no afectan & lo
més esencial de lo preceptuado en el mismo, se relacionan con deta-
lles de relativa importancia, consignados en algunos de sus articulos:

Se refieren las peticiones de las Camaras de Comercio 4 la disminu-
cién del ntimero de sus Voca'es en las Jantas de puertos, que estando
representadas por cinco de sus individuos, con sujecién al Reglamen
to de 11 de Enero de 1901, se han reducido & tres en el ultimo, en los
puertos donde existan aquellos organismos; y 4 dos en donde &stos no
existan, en lugarde los que se preceptaaban en el anterior. Las C4 -
maras de Comercio, por su composicién y por sus fanciones, asi como
por los intereses que representan, las hacen acreedoras & figarar de
modo especial en las Juntas de Obras de puertos, de suerte que su ges-
tién y legitima influencia en éstas, ya que no sean parte principal en
ellas, pondere y equilibre las representaciones de las demas entidades
que han de pertenecer 4 dichos Centros. Son, pues, atendibles las ra-
zones en que se apoyan las enunciadas solicitudes, y debe restablecerse
en las Juntas de puertos la representacién namérica que anteriormen-
te tenien las Camaras de Comercio en dichos organismos,

Otro de los articulos gue deben ser reformados en el nuevo Regla-
mento, es el relativo 4 la adjudicacién de las obrasy servicios que
por medio de piblico concurso ejecuten ¢ adquieran las Jantas de
puertes. Pueden ser, y generalmente son, dichos concursos de gran
importancia y transcendencia por la calidad de las obras y servicios
correspondientes, y facult4ndose en dicho sistema & la Administracién
para elegir de las proposiciones que e presenten la que mejor concep-
tte satisface 4 las condiciones impuestas eu cada caso y aun 4 recha-

. zar todas ellas, debe cohonestarse tal libertad con la mayor importan-

cia de los Centros que la informen y que decidan de la adjudicacion
del servicio. Por ello se establecieron reglas precisas para tales casos
en ol Real decreto de 5 de Octubre de 1833; y dichas reglas deben pre-
valecer en lo sucesivo.

Entre las varias instancias antes eitadas, existen las de funciona-
rios de todas las clases, pertenecientes 4 dichas Juntas, pata que no
se altere la relativa estabilidad que antes existia para dichos emplea-
dos. La obiigada permanencia en los empleos de los gue no poseen es-
peciales condiciones para su obtencién, si bien privan de libertad en
1a separacion, que debe corresponder 4 la que existié para sunombra-
miento, es, sin embargo, pranda de aplicacion y de celo en ol desempe-
fio de sus cargos; y de mojora en el servicio, que de seguro no habria
de obtenerse con la variabilidad del personal, probable y correspon-
diente 4 la de las Juntas.
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Las funciones encargadas 4 los empleados deben, por tanto, hallar-
88 garantizadas zon la de la seguridad en las mismas, debiendo prece-
der 4 la separacién 6 cesantia la de formacion del expediente que co-
rresponda,

Por ultimo, la Junta de Obras del pusrto de Barcelona y la Camara
de Comercio de dicha localidad, en vista del Reglamento de 17 de Ju
lio en el que no aparece confirmada la especialidad del que ha regido
para la primera, aprobado por Real decreto Je 23 de Mayo de 1899, y
declarado en vigor por el art. 58 del general de 11 de Enero de 1901,
solicitan la permanencia de su espacial organizacién y que esto se de-
olare para lo sucesivo, asi como el aumento de dos Vozalesde la Ca-
mara de Comercio en su representacion en la Junta del puerto.

Las particulares circunstancias que en el puerto de Barcelona con-
curren, y que le fuerorn reconocidas al dictarse el citado decreto de
1899, acordado en Consejo e Ministros; el Real decreto de S de Junio
de 1900, también de acuerdo con el indicado Consejo, por el que se am-
pliaron las facultades de la Junta, facilitando su gestién respecto &
los transportes y tarifas en las vias del puerto, y para la formacién-de
particulares Reglamentos; el articulo antes citado del Reglamento
general aprobado para dichos organismos en 1901, por el que se confir-
mo dicha especialidad, después de oido e! Consejo de Estado, y las
existencias de diferentes Centros de aquella capital, distintos de los
que en otros existen, que deben concurrir & la constitucion de la Junta
de Obias de aquel puerto, asi como la conveniencia de que formen
parte de ellas mayor numero de representantes del Comercio que los
que actualmente cuenta; y de la Liga Maritima Espaiiola, que lo ha
solicitado & semejanza de lo mandado para ias demas Juntas de puer-
tos, constituyen razoneslegales y de conveniencia parala mejor gestién
de aquellas obras y servicios, que valoran y aconsejan el atender & las
mencionadas instancias, decretando vigente para la Junta del puerto
de Barcelona el Regiamenta aprobado por el Real decreto de 23 de
Mayo de 1899, sin que esto impida la aplicacién de los demas precep-
tos del general vigente para todas las Juntas de puertos, disponién-
dose sean tres los Vocales que en dicho Centro representen 4 la Cama-
ra de Comercio, y que asimismo asista 4 dicho organismo la represen-
tacion de la Liga Maritima Espafiola.

Lasenunciadas modificaciones en el Reglamento para el régimen
de las Juntas de Obras de puertos, aprobado en Julio ultimo, no alte-
ran en lo més esencial, como antes se expone, los preceptos del mismo,
que, por regla general, son los del aprobado en 11 de Enero de 1901; y
continuanao en vigor las dem4s prescripciones del nuevo Reglamento,
interin la expsriencia no aconsejase su variacion en bien del servicio,
hastarh que se puntualicer las indicadas en 1os respectivos articulos,
para que las Corporaciones que en nombre y representacién del Estado
dirigen y administran las obras y sarvicios de los puertos del mismo,
cuenten con las nuevas reglas que mejor se han considerads para su
organizacién y rézimen.

Por lo expuest», el Ministro que susecribe, de conformidad por lo
propuesto por la Direccion gensral de Obras publicas, tieme la honra
de someter & la aprobacién de V. M. el adjunto proyect: de Real de-
creto.

Madrid 23 de Septiembre de 1903.—Ssfior: A L. R. P. de V. M., Ra-
fael Gasset.

REAL DECRETO

De conformidad con 1o propuesto por el Miristro de Agricultara,
Industria, Comercio y Obras publicas:

Vengo en disponer:

Que en el Reglamento general para el régimen v orga.nizafcién de
las Juntas de Obras de puertos, aprobado porel Real decreto de 17 de
Julio iltimo, se hagan las modificaciones que se expresan en los ar-
ticulos signientes:

Articulo 1.° Se restablece la composicién de las Juntas de Obras
de puertos, determinada para el niimero y clase de sus Vocales electi -
vos en los articulos 3.°, 4.° ¥ 5.° del Reglamento aprobado por el Real
decreto de 11 de Enero de 1901, agregando el representante de las So-
ciedades obreras, en el caso 4 que se refiere el parrafo tercero del ar-
ticulo 3.° del Reglamento de 17 de Jalio de este adio.

Art. 2.° La adjudicaciénde las obras y servicios que se realic n en
publico concarso por las Juntas de puertos, se ajustars & lo dispuesto
para estos casos en el Real decreto de 5 de Octubre de 1883, sustita-
yéndose por esta prescripcién la del parrafo tercero del art. 28 del Re-
glamento ultimamente aprobado. :

Art. 3.° La separacién del personal que nombre la Comisién ejecu-
tiva de las|Juntas de Obras de puertos, no siendo por supresién de

REVISTA DE OBRAS PUBLICAS

plaza, se hari mediante formacién de expediente, modifiss4ndose en
este sentido lo prescrito en el caso 8.° del art. 39 del citado Regla-
mento. '

Art, 4.° Continuaré vigente la organizacién y facultades d» la
Junta de Obras del puerto de Barcelona, con sujecién al Reglamento
aprobado para dicha Corporacién por Real decreto de 23 de Mayo de
1899 y 4 lo dispuesto en el de § de Junio do 1900; representando & la
Cimara de Comercio, en la misma, tras Vocales de las clases respecti-
vas de la industria, del comercio y de la navegacion pertenecientes &
dicho Centro, y anumentandose otro Vocal delegado de la Liga Mariti-
ma Espafiola. Se aplicars para todos los demas preceptos que no figu-
ran en dicho Reglamento los que se hallan aprobados en el general, &
todas las Juntas dé puertos, y que puedan serles aplicables.

Art.5.° Con las antedichas modificaciones continuarad vigente lo
mandado en las demas prescripciones del Reglamento para el régimen
de las Juntas de Obras de puertos, aprobado por el Real decreto de 17
de Julio del corriente afio.

Art. 6.° EI| Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Obras
publicas, dictara las disposiciones de detalle que conceptieprocedents
para la aplicacién del presents decreto.

Dado en San Sebastian & 24 de Ssptiembre de 1903.—Alfonso.—El
Ministro de Agricultura, Industria, Comercio y Qbras publicas, Ra-
fael Gasset. : :

REALES ORDENES

Canales y pantanos.

El Ministro de Agricultura ha dictado una Real orden disponiendo
que por las divisiones de trabajos hidraulicos se proceda con urgencia
4 redactar los proyectos de las obras siguientes, que figuran en el plan
provisional aprobado, y cuya utilidad es notoria:

Divisién del Ebro.—Pantano de Puente delaReina; acequiadeLlers;
pantanos de Embid, de Pena, de Monera y de Josar; canal de Algesin,
¥ pantanos de los lagos de los Pirineos en la cuenca de Noguera Palla-
resa; pantano de Vadiello; canal de San Gregorio y pantano de Gines-
t4; pantanos de la laguna de Serifiena, de Cardona, de Gasinoain y de
Valbornedo.

Divisién'de Jucar.—Canal y pantano de Arquela; pantanodeBeallen;
canal de Algar; risgos del Fister.

Divisién del Guadalquivir. —Canal del rio Nacimiento; pantano de
los Juncales; pantano de Oneino; canal de la Soura de Ubeda y panta-
no del Franco de Beco; canal de Buféjar; pantano de los Tajos de la
Lloz; pantano de los Berunéjales; pantano de la Pefia de los Enamo-
rados. .

. Divisién del Guadiana.—Pantano de las lagunas de Rivolera, re-
paracién del pantano de Cornalbo, pantano de la Torrede Abraham,
reparacién del pantano de Proserpina, pantano de Lacar, pantano de
la vega de Jabelon.

Divisién del Tajo.—Prolongacién del canal de las Aves, canal de

"la Ventorrilla, canal del Infantado, pantano del Roserito, pantaro

del Vado, habilitacién de la acequia del Jarama, pantano de la Ribera
de Grata, pantano del Molinillo. )

Divisién del Duero.—Pantano de la Cuerda del Pozo, canal de Ar-
lanza, canal del Eresma, canal de Villacaco y pantano de Pefia-Caba
llero, canal del Orbigo en Llamas, canal del Duero en San Esteban de
Gozmar, canal del Duero en Sues, pantano de las Vencias, pantano
del Lloyo del Espino, pantano de la laguna de Solana, canal de San
Cipriano y pantano de las Cuevas. :

Divisién del Mifio.—Canal del Tlla, canal -del Tambre, canal de
Ena, canal y pantano del Burbia.

Aforos de aguas.

También se ha dictado por el Ministro de Agricultura otra Real
orden en que se previene el medio que ha de emplearse para realizar
los aforos de las aguas de los ries, 4 fin de llegar 4 conocer fijamente
su cabida: La falta de exactitud en estos datos ha .ocasionado graves
perjuicios al Estado, pues casi no existen otros trabajos de-esta indole
que los realizalos por los Inganieros con relaciéon 4 las obras hidrin-
licas que prontov han de emprenderse. ’ )

~ Conseguir este resultado en la generalidad de las aguas es trabajo
lento, producto de largas observaciones.

La parte dispositiva dice asi:




