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cuan grandes pueden ser las economias conseguidas, si no es
pierde de vista esta condicidn.

No habra de ser facil el trazado de estas vias siquiera estén
préximas & las actuales; y casi puede asegurarse que el Inge-
niero encargado tendra que invertir mas tiempo y mas Jdsforo
que para el de una carretera ordinaria; pero el éxito depende de
esto y del acierto en los primeros ensayos.

A la redaccion de estos singulares proyectos debieran pre-
ceder bases 6 instrucciones detalladas por la Superioridad, pues
en 0iro caso es de temer que tantos criterios distintos produje-
sen la confusién con graves dafios al pensamiento general. La
consecuencia natural es que la Direceison general de Obras pu-
blicas debe llevar la direccién de los trabajos, sin perjuicio de
que ademis del personal que esti & sus 6rdenes aprovechase el
que las Diputaciones provinciales pudieran cederle como parts
de la subvencién. Con la unidad conseguida podrian discreta-
mente alejarse en lo posible de las obras, esas influencias mas
6 menos locales, con sus dificultades propias, que tanto entor-
pecen su mmarcha expedita.

Convendria fijar de antemano el orden en que habran de ha-
cerse los caminos de cada provincia, para que no se cambie en
provecho de otros, y principiando en lo posible por aquellos tro-
z0s que empalmen con otras vias; otra cosa daria lugar & disen-
siones en los pueblos, motivo para que algunos negasen los auxi-~
lios ofrecidos y ocasion 4 que ingerencias extrafias, malograsen
los sacrificios que todos habran de imponerse.

Algunas de las ideas expuestas no se compaginan bien con lo
que dispone el Real decreto de 5 del actual, en lo relativo & los
auxilios pedidos 4 los pusblos, pero aun dentro de éstos podran
encontrarse medios de armonizarlos; posible es también que sean
algo rigidos los medios propuestos para excitar y avivar volun-
tades; pero si no se quebranta con decisién la sutonomia domi-
nante, si ha de continuar el habito de que todo lo haga el Esta-
do, nunca tendremos iniciativas propias.

Acertada parece la forma en que se piden los auxilios, prin-
cipalmente en los pueblos de no gran vecindario; la expropia-

cion de terrenos, la conservacién del camino, la adquisieién y-

transporte de piedra para muros y obras de fabrica, las faenas
que no significan sino jornales de carro y de peones del camgo,
Y la prestacion vecinal @ otro medio analogo, son medios sancio-
nados por la costumbre y poco molestos si se aprovechs bien el
tiempo muerto y no falta la voluntad.

Razones poderosas ha debido tener el Sr. Gasset, y casi se
vislumbran, para que los plazos marcades en el decreto parez-
can algo premiosos; es de aplaudir, sin embargo, como costum-
bre nueva y excelente, que si pudiera retraer 6 dificultar los ofre-
cimientos (y en estas cuestiones nadie quiers ser de los prime-
ros), facilmente podrian ser ampliados en adelante.

Nada se pretende ensefiar en este articulo; es mas bien re-
cordar 4 los que en-ello hayan de intervenir, cosas que proda-
blemente tendran demasiado sabidas, y 4 hacer patente que si
son numerosos los caminos que de esta clase nos faltan, los sa-
crificios que impondran al Estado y a las localidades, si a pri-
mera vista preocupan, el analisis los reduce en gran medida y
ain mas, cuando las primeras experiencias puedan fijar bien
8stos nuevos derroteros que habran de acostumbrarnos & ser
hombres verdaderamente practicos.

Por estos caminos han llegado otros paises al bienestar y a]
poderio, al paso que con nuesiras caballerescas ilusiones he-
mos dado en el abatimiento y la pobreza.

No debe tampoco prescindirse del factor Tiempo que destru-
ye ciertos espejismos y es podercso auxiliar de todo gran propo-
8ito; y buena prueba de ello es el astado de nuestras comunica-
ciones mismas; y si las veleidades de una mala politica obliga-
Tan 4 dejar el Ministerio al que resueltamente ha puesto el dedo
en las llagas que postran a la agricultura, justo sera pedir con
energia al sucesor, que no altere é inutilice lo ya hecho, como
es aquf frecuente; ya que la intransigencia de nuestros partidos,
no consienta procedimientos dignos de imitarse, y de que nos

han dado buen ejemplo Alemania en Bismark, Francia con
Cocherie & ltalia con Cavour.

RaMON GARcia.

NOTAS SOBRE TRACCION ELECTRICA

—

{ CONPLUSION )

En ciudades de 100 4 500.000 habitantes la tracciéon animal
desaparecera pronto enteramente, siendo reemplazada por la
traceién eléctrica, principalmente de tomsa de corriente aérea,
a4 no ser que se hagan adelantos en la ciencia del transporte que
den por resultado el que otros sistemas alcancen la preferencia.
Las lineas de cable existentes continuaran en uso en las cinda-
des donde la densidad de trafico es muy grande; pero es posible
que pocas 6 ningunas adiciones se hagan & este sistema,s causa
de su elevado coste inicial.

Muchas de las lineas de la serie que hablamos han sido tar-
dias en adoptar los métodos de transito rapido, y aprovechando
de la experiencia de otras han empleado los materiales y méto-
dos més perfectos. En este caso, los gastos son de 65 a 70 por
100 del producto del trafico. En las de cable menos aun, debido
esto, no tanto 4 un coste menor de explotacion por coche kilo-
metro, cuanto & un producto mayor, también por coche ki-
lémetro.

El coste de la construccion de la via y del pavimento en las
calles muy concurridas de estas ciudades, varia de 45 2 95.000
francos por klometro, segun la anchura de pavimento exigida. El
capital gastado en el equipo es mny elevado, 4 causa del gran
nimero de coches necesario para el trafico. Y, en suma, el cos-
te de construir y equipar nnevos tranvias en estas cindades, no
es menor de 160.000 francos por kilémetro y puede facilmente
ser mayor. El coste para las lineas de cable varia mucho, por
tener que hacer con las cailerias de agua y otras; pero pocas ve-
ces es inferior a4 300.000 francos por kilémetro.

Importa fijar la atencién, y con este importante punto termi-
naremos hoy, en que las Compahias deben destinar cads afio
una cantidad para «Depreciacién de material» 6 «Fondo de re -
serva para el materialy, cantidad destinada al reemplazo que
forzosamente ha de hacerse de los diversos materiales emplea-
dos, cuando su deterioro lo exija. Si los motores, por ejemplo,
cuestan hoy 100.000 francos, y si se admite que duren diez afios
sin regovacion, una cantidad de 7.158 francos pasada anualmen-
te al fondo de reserva durante diez afios, se convertira al cabo
de este tiempo, & un interés del 5 por 100, en 90.000 francos;
suma que ahadida & 10.000, que dara mas 6 menos la venta de
los antiguos motores, da les 100.000 necesarios para comprar
otros nuevos.

Por falta de esta precaucién, Companias que habian estado
repartiendo por algin tiempo buenos dividendos, al encontrarse
de repente con un desembolso inevitable y de mucha importan-
cia, se han visto en graves dificultades, perdiendo sus directo-
res la conflanza de los accionistas y del piblico.

Los resultados arriba expuestos de la explotacion de tranvias
urbanos se refieren 4 lineas en que la fuerza motriz 8s suminis-
trada por maquinas de vapor. Al aplicarlos & lineas accionadas
por la fuerza hidraulica, no debe olvidarse que los gastos de ex.
plotacién en este iltimo caso son menoras—siendo por lo demas
iguales las circunstancias—, debido 4 que cuesta menos lga pro-
duecidn de la energia eléctrica.

RAFAEL TORRES MaRrI¥o,

Iogeniero de la S8ociedad de las Aplicaciones de |a electricidad,
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